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Nya regler for sociala rattigheter och sund konkurrens pa
vagarna — vad foreslar kommissionen och hur gar
forhandlingarna?

Under 2017 och 2018 har EU-kommissionen presenterat ett stort antal lagstiftnings- och policyférslag som
tillsammans gar under namnet "Europe on the Move” eller mobilitetspaketet. Bland forslagen finns bl.a. tva
forordningar och ett direktiv som ska styra mot en rattvis och konkurrenskraftig inre marknad for
vagtransporter. Dessa lagforslag behandlas just nu av parlamentet och radet, och det aterstar att se hur de
slutliga lagtexterna kommer att se ut. | den har férdjupningen av Europeisk utblick beskriver vi ndrmare vad
kommissionen har foreslagit, och varfor. Vi beskriver ocksa kortfattat forhandlingslaget i radet respektive
parlamentet.

Kommissionens forslag

Nr 1: "Forslag till férordning om andring av férordning (EG) nr 1071/2009 och férordning (EG) nr 1072/2009
i syfte att anpassa dem till utvecklingar inom sektorn”

Foreslagna andringar av forordning 1071/2009/EG

Denna forordning innehaller bestammelser om de villkor som féretag maste uppfylla for att fa bedriva
yrkestrafik pa vag.! Nar férordningen inférdes angav kommissionen att "forverkligandet av en inre marknad
for transporter pa vag med réattvisa konkurrensvillkor kraver en enhetlig tillampning av gemensamma
bestammelser for ratt att ... bedriva yrkesmassig trafik. SAdana gemensamma bestammelser kommer att
bidra till att héja nivan pa yrkeskunnandet i vagtransportforetagen, rationalisera marknaden, forbattra
kvaliteten pé tjanster ... samt 6ka trafiksakerheten. De kommer ocksé gora det lattare for
vagtransportféretagen att effektivt utnyttja sin etableringsratt”. Malet med férordningen angavs vara att
modernisera de bestammelser som reglerar ratten att bedriva yrkesmassig trafik sa att reglerna kan
tillampas pa ett mer enhetligt och effektivt satt i medlemsstaterna.

Kommissionen har dock, vid utvardering av férordningens funktion och tillampning, sett att medlemsstaterna
tolkar och tillampar bestammelserna pa olika sétt, vilket snedvrider konkurrensvillkoren och skapar
merarbete for foretagen. Kvaliteten och omfattningen pa medlemsstaternas tillsyn varierar ocksa, och det
finns brister i samarbetet mellan medlemsstaterna. Darfor foreslar kommissionen ett antal férandringar och
fortydliganden av reglerna i férordningen. De &ndringsforslag som har ront storst uppmarksamhet ar de som
ror s.k. brevladeforetag, som forekommer inom vagtransportsektorn. Detta ar foretag som konstrueras med
syftet att undga lagkrav gallande t.ex. I6ner, skatter, moms och social trygghet, och pa s& satt fa
kostnadsfordelar. Forfarandet ar olagligt men undgér ofta upptackt. Kommissionen vill minska risken for
bildande av breviadeforetag, och foreslar darfor fortydliganden och skarpningar av de villkor som ska vara
uppfyllda for att ett foretag ska anses vara faktiskt och fast etablerat i en medlemsstat (vilket ar ett krav for
att fa yrkestrafiktillstand). Dessutom vill kommissionen forbattra samarbetet mellan medlemsstaterna nar
det galler att bekaAmpa brevliadeforetag, och foreslar darfor att en medlemsstat ska kunna krava av en
annan medlemsstat att inom 25 arbetsdagar fa information om huruvida en vagtransportoperatér som ar
etablerad pa dess territorium uppfyller etableringskravet. Om det &r nédvéndigt ska den senare

1| Sverige ar det Transportstyrelsen som kontrollerar att villkoren i férordningen — och i den svenska yrkestrafiklagen och
tillhérande yrkestrafikférordning — &r uppfylida, och som utfardar yrkestrafiktillstand.
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medlemsstaten ocksa, inom samma tidsfrist, genomféra inspektioner eller utredningar for att skaffa fram
nddvandig information.

Kommissionen foreslar ocksa foljande forandringar av férordning 1071/2009/EG:

Idag har medlemsstaterna mdjlighet att sjalva bestamma om féretag som endast anvander latta
nyttofordon ska omfattas av férordningens regler eller inte. Eftersom mangden godstransporter
med latta fordon har 6kat under senare ar har vissa stater valt att tillampa forordningen pa dessa
foretag, medan andra stater inte gor det. Detta har lett till att samma fordon méter olika krav i olika
lander. Kommissionen vill nu minska dessa skillnader genom att gora vissa bestammelser
obligatoriska aven for foretag som endast anvander latta nyttofordon. Det géller kraven pa att
foretaget ifrdga ska vara "faktiskt och fast etablerat” i en medlemsstat samt ha tillrackliga
ekonomiska resurser. Kravet om tillrackliga ekonomiska resurser blir dock mindre omfattande for
dessa foretag an for foretag som aven kér med tunga fordon. Foérutom att ensa konkurrensvillkoren
mellan medlemsstaterna menar kommissionen att denna andring &ven "garanterar en miniminiva
av professionalisering” hos de féretag som enbart anvander sig av latta nyttofordon.
Medlemsstaterna ska inte langre tillatas att — som idag — infora ytterligare villkor for att fa bedriva
yrkestrafik, utéver de som anges i férordningen.

Ett villkor for att f& bedriva yrkestrafik ar att foretaget har ett gott anseende. Kommissionen vill att
bedémningen av detta ska bli mer likvardig mellan medlemsstaterna, och foreslar darfor
fortydliganden av hur bedémningen ska goras. Man foreslar ocksa en utvidgning av den befintliga
forteckningen dver overtradelser som anses leda till att ett foretag forlorar sitt goda anseende.
Slutligen féreslas ocksa att en trafikansvarig som av ansvarig myndighet bedémts ha forlorat sitt
goda anseende inte kan fa tillbaka detta forran tidigast efter ett ar.

Nationella myndigheter har haft svarigheter att identifiera de handlingar som transportféretagen
kan lamna in for att visa att de uppfyller kravet om tillrackliga ekonomiska resurser — sarskilt i det
fall det saknas en attesterad arsredovisning (t.ex. om foretaget ar nybildat). Kommissionen foreslar
darfor ett antal andra satt pa vilket foretaget kan styrka sin ekonomiska kapacitet, t.ex. genom
uppvisande av en bankgaranti.

Om ett féretag inte langre uppfyller kravet om tillrackliga ekonomiska resurser, s& ska den
nationella tillsynsmyndigheten ge foretaget sex manader pa sig att atgarda detta. Idag racker det
att foretaget inom denna tid visar att kravet aterigen varaktigt kommer att vara uppfyllt, dvs att man
nagon gang i framtiden kommer att ha tillrackliga ekonomiska resurser. Kommissionen foreslar att
detta &ndras sa att féretaget inom tidsfristen maste visa att kravet faktiskt ar uppfyllt igen.

Foreslagna andringar av férordning 1072/2009/EG

I denna forordning anges de villkor som maste uppfyllas av féretag som vill bedriva internationella
godstransporter och/eller cabotagetransporter? pa vag. Liksom férordning 1071/2009 syftar denna
forordning till att skapa lampliga konkurrensvillkor p& marknaden for vagtransporter — och liksom for
férordning 1072/2009 har kommissionen sett att sett att medlemsstaterna tolkar och tillampar
bestammelserna pa olika satt, och att kvaliteten och omfattningen pa medlemsstaternas tillsyn varierar.
Vissa av forordningens krav har ocksa visat sig svara for ansvariga myndigheter att genomdriva i praktiken.
Darfor foreslar kommissionen féljande férandringar och fortydliganden av reglerna i forordningen:

Man fortydligar att en och samma cabotagetransport kan omfatta flera lastningspunkter och flera
leveranspunkter. Idag har medlemsstaterna olika syn pa detta.

Idag far en kare genomfdra max tre cabotagetransporter inom sju dagar, omedelbart efter att ha
genomfort en internationell leverans. Detta andras till ett obegréansat antal cabotagetransporter
under fem dagar. Detta ska gora det lattare for ansvariga myndigheter att genomdriva
bestammelsen, bl.a. eftersom de inte vid kontroller behéver ta reda pa det exakta antalet
cabotagetransporter som genomforts. Det blir ocksa enklare for akaren, eftersom hen inte behover

2 Cabotage ar transport av passagerare eller gods inom ett lands granser, utfort av ett féretag som ar
registrerat utanfor detta lands granser.



kunna uppvisa bevis for varje enskild cabotagetransport som genomforts. Daremot ska akaren
kunna uppvisa information om den féregaende internationella transporten, och det ska ske direkt
vid vagkontrollen. Kommissionen menar ocksa att &ndringen kommer att medféra minskat antal
tomtransporter.

Idag har medlemsstaterna olika ambition nar det géller att kontrollera att cabotagebestammelserna
efterlevs. For att uppna en gemensam miniminiva pa tillsynen foreslar kommissionen att varje
medlemsstat ska gora kontroller av minst 2 procent av cabotageverksamheten fran och med den 1
januari 2020, och minst 3 procent fran 1 januari 2022. Dessutom ska medlemsstaterna utféra minst
tre samordnade vagkontroller per ar.

Slutligen foreslar kommissionen att befraktare och speditorer ska bli foremal for sanktioner om de
medvetet upphandlar transporttjanster som medfér dvertradelser av cabotagebestammelserna.

Nr 2: "E6rslag till direktiv.om andring av direktiv 2006/22/EG vad galler tillsynskrav och om faststéllande av
séarskilda bestammelser med avseende pé direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for utstationering av

férare inom vagtransportsektorn”

Foreslagna andringar av direktiv 2006/22/EG

Direktiv 2006/22/EG kallas allmant fér "kontrolldirektivet” och innehaller regler for genomférande av
sociallagstiftningen pa vagtransportomradet. | princip handlar det om hur kontroller och annan tillsyn ska ga
till. For att underlatta och forbattra medlemsstaternas tillsynsarbete foreslar kommissionen foljande
andringar av direktivet:

Tillsynskraven i direktivet foreslas bérja galla aven for kontroll av efterlevnaden av direktiv
2002/15/EG om forlaggning av forares arbetstider. Detta eftersom kommissionen sett att
genomdrivandet av arbetstidsbestammelserna &r svagt fran medlemsstaternas sida, och att det
rader brist pa enhetliga data om 6vervakning och kontroll pa detta omrade.

Samarbetet och informationsutbytet mellan medlemsstaterna, nar det galler tillsynsfragor, ska 6ka
och bli mer effektivt. Staterna ska, enligt forslaget, utbyta information om hur de tillampar detta
direktiv samt direktiv 2002/15/EG om férlaggning av férares arbetstider och férordning
561/2006/EG om kor- och vilotider. Om en medlemsstat begar information fran en annan
medlemsstat rorande foretags overtradelser av kor- och vilotidsregler samt regler kring anvandning
av fardskrivare — och vilka paféljder som har domts ut pga 6vertradelserna — sa ska den tillfragade
medlemsstaten lamna svar inom 25 arbetsdagar. | bradskande eller enkla fall ska svar lamnas
inom tre arbetsdagar.

| det befintliga direktivet finns en bestdmmelse om att varje medlemsstat ska ta fram ett s.k.
riskvarderingssystem, for att se till att tillsynsverksamheten koncentreras till de féretag som inte
skoter sig. Vilket riskvarde ett foretag far ska, enligt direktivet, styras av hur manga
regelovertradelser foretaget har gjort, och hur allvarliga dessa varit. Foretag med ett hogt riskvarde
ska kontrolleras oftare och mer ingaende an foretag med lagre riskvarde. Kommissionen foreslar
nu att de (kommissionen) ska faststalla en formel for hur riskvarden ska raknas ut. Detta for att
varderingen ska géras mer enhetligt bland alla medlemsstater. Kommissionen foreslar ocksa att
behdoriga kontrolimyndigheter ska ha tillgang till det nationella riskvarderingssystemet for att kunna
genomfora riktade vagkontroller, och att varje medlemsstat pa begaran ska dela med sig av
informationen i sitt riskvarderingsystem till andra medlemsstater, och detta ska géras inom en
bestamd tid (25 respektive 3 arbetsdagar, beroende pa hur bradskande och komplex begéran ar). |
tidigare utvarderingar har kommissionen sett att data i riskvarderingssystemen inte anvands i den
utstrackning som vore dnskvart for att styra tillsynen till de féretag som inte skoter sig.
Kommissionen foreslar ocksa att de (kommissionen) ska faststalla en gemensam metod for
registrering och kontroll av perioder av "annat arbete” &n kdrning nar en forare har lamnat fordonet
och darfor inte kan lamna de nédvandiga uppgifterna i fardskrivaren. Har har praxis skiljt sig at
mellan olika medlemsstater.
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Forslag till nya bestammelser om utstationering av forare inom vagtransportsektorn

Med "utstationering” menas att en arbetstagare skickas till ett annat land av sin arbetsgivare for att arbeta
dar under en begransad tid. Arbetsgivaren ska tillhandahalla tjanster 6ver granserna och det ska finnas en
mottagare av tjansterna i det andra landet. EU:s regler for utstationering av arbetstagare finns i direktiv
96/71/EG ("utstationeringsdirektivet”) och i dess tillampningsdirektiv, 2014/67/EU. Enligt reglerna ska
utstationerade arbetstagare atnjuta samma sociala rattigheter som inhemska arbetstagare, vad galler t.ex.
I6n, arbetsmiljo, arbetstider och semester. Reglerna om utstationering ska starka utstationerade
arbetstagares rattigheter samt underlatta fér manniskor att arbeta i andra lander och for foretag att erbjuda
sina tjanster 6ver granserna. Reglerna syftar ocksa till att bekampa social dumpning, pa sa satt att foretag
inte ska kunna utnyttja skillnader i arbets- och anstéllningsvillkor for att vinna konkurrensférdelar.

Kommissionen har tidigare (i mars 2016) meddelat att den har foér avsikt att fortydliga
utstationeringsreglerna specifikt for vagtransportsektorn. Detta eftersom "arbetet inom internationella
vagtransporter praglas av stor rorlighet”, och det befintliga utstationeringsdirektivet darfor ar svart att
tillampa pa denna sektor. Man har ocksa sett att medlemsstater tolkar utstationeringsreglerna pa olika satt
for vagtransportsektorn, vilket skapar konkurrensmassiga snedvridningar och stora administrativa boérdor for
vagtransportféretagen. Fortydligandena ska goras i form av sektorsspecifik lagstiftning, inte genom
andringar i det befintliga utstationeringsdirektivet. Ett forslag till shdan sektorsspecifik lagstiftning
presenteras i det nu aktuella direktivforslaget. Kommissionen foreslar féljande bestammelser:

e All cabotagetransport ska raknas som utstationering, och darmed ske i enlighet med de regler om
l6ner etc. som galler i det land déar transporten utfors. Aven nar det géller internationella transporter
(frin medlemsstat A till medlemsstat B), blir utstationeringsreglerna tillampliga frdn dag 1 i den
frammande medlemsstaten. Kommissionen féreslar dock en tidsgrans pa tre dagar (dvs tre dagars
vistelse i den frammande medlemsstaten, under en kalendermanad) innan arbetsgivaren behoéver
borja folja medlemsstatens regler for minimilén och semester. Och omvént, om féraren tillbringar
hogst tre dagar i den frammande staten far denna stat inte stélla krav pa att arbetsgivaren ska
tilampa statens I6ne- och semesterregler.

e | kommissionens forslag anges ocksé vilka krav som en medlemsstat far stalla p& det
utstationerande foretaget, och pd utstationerade forare, for att kontrollera regelefterlevnaden.
Medlemsstaten far krava:

o Att foretaget ska skicka en elektronisk s.k. utstationeringsdeklaration till behérig nationell
myndighet innan utstationeringsperioden borjar. Deklarationen ska bl.a. innehalla information
om antalet utstationerade férare och deras personuppgifter, utstationeringsperiodens langd
och fordonens registreringsnummer.

e Attforaren, vid en vagkontroll, ska kunna uppvisa kopior pa utstationeringsdeklarationen, sitt
anstallningsavtal och I6nebesked for de senaste tva manaderna. Féraren ska ocksa kunna
uppvisa fardskrivardata och ett bevis pa att transporten ager rum i den aktuella medlemsstaten
(t.ex. en fraktsedel).

o Att foretaget efter utstationeringsperioden ska éverlamna kopior pa utstationeringsdeklaration,
fardskrivardata, lonebesked for foraren samt fraktsedel eller motsvarande, pa begaran av
myndigheterna i medlemsstaten.

Medlemsstaten far inte stalla nagra ytterligare krav utover detta.



Nr 3: "Forslag till férordning om andring av férordning (EG) nr 561/2006 vad géller minimikrav. om maximal
daglig kortid och kortid per vecka, minimigranser foér raster och minska dygns- och veckovila och av
férordning (EU) nr 165/2014 vad géller positionsbestdmning med hjalp av fardskrivare”

Foreslagna éndringar av forordning 561/2006/EG

Denna forordning innehaller bestammelser om kortider, raster och viloperioder for férare som utfér person-
och godstransporter pa vag. Utvarderingar har enligt kommissionen visat att férordningen "endast varit
delvis effektiv nar det galler att forbattra arbetsvillkoren for forare och sakerstélla rattvis konkurrens mellan
operatorer”. Vissa bestammelser har visat sig svara att tillampa i praktiken, och andra &r otydligt uttryckta,
vilket har resulterat i att tolkning och implementering av reglerna skiljer sig at mellan medlemsstaterna. |
manga fall ar reglerna ocksa onddigt oflexibla, vilket leder till "indllande 6vertradelser” fran foretagens sida.
Slutligen brister samarbetet mellan medlemsstaterna nar det galler granséverskridande kontroller av
regelefterlevnaden. For att komma till ratta med dessa brister féreslar kommissionen ett antal andringar av
férordningen.

De andringar som har ront storst uppmarksamhet ar de som ror férares veckovila. Kommissionen féreslar
omfattande andringar av bestdmmelserna om veckovila, for att fortydliga och anpassa kraven till sektorns
behov och till nuvarande praxis vid planeringen av transportscheman. Malet &r att forbattra forarnas
forhallanden vid vila och att underlatta kontroll av regelefterlevnaden, sarskilt nar det géller att den
kompensation som féraren har rétt till vid s.k. reducerad veckovila verkligen tas ut. Berakningsintervallet for
veckovilor andras fran tva till fyra veckor, for att ge forare mojlighet att organisera sin veckovila pa ett mer
flexibelt satt. Kommissionen foreslar ocksé att kompensation for reducerad veckovila maste tas ut i
anknytning till en normal veckovila. Detta ska underlatta tillsyn, och ge férarna méjlighet att f& en
ackumulerad veckovila. Vidare ska normala veckovilor (dvs minst 45 timmar) inte fa tas i fordonet, och
arbetsgivaren maste erbjuda foraren lamplig inkvartering med ordentliga sovmajligheter och
hygieninrattningar (om foraren inte har mojlighet att ta sin veckovila pa en privat plats som hen sjalv har
valt). Det ska vara tillatet att skjuta upp sin dygns- eller veckovila for att na fram till en lamplig inkvartering,
dar det finns ordentliga sov- och hygienmaojligheter (detta far dock inte leda till att tillaten kortid 6verskrids,
eller att vilan forkortas). Kommissionen foreslar ocksa att transportféretag ska vara skyldiga att organisera
forarnas arbete sa att de kan ta sin veckovila i hemmet minst en gang under en treveckorsperiod. Slutligen
foreslas att forare ska fa ta reducerad veckovila ombord pa farja eller tag, vilket inte ar tillatet idag (men
anda sker).

Kommissionen foreslar ocksa foljande forandringar:

e Forordningens bestimmelser ska inte gélla for icke-kommersiella transporter, oavsett fordonets
storlek. Kommissionen foreslar ocksé att “icke-kommersiell transport” definieras som all
vagtransport, utom transport for annans eller egen rakning, for vilken ingen erséttning mottas och
som inte genererar ndgon inkomst.

e Skyldigheten fortydligas for forare att registrera all tid som laggs pa annat arbete an korning samt
tid som foraren ar tillganglig (for arbete). Full registrering av alla forares aktiviteter, inte enbart
kérning som ju registreras automatiskt av fardskrivaren, ar enligt kommissionen viktigt for att
effektivt 6vervaka en forares arbetsmonster som ibland kan leda till allvarlig trétthet och skapa
trafiksakerhetsrisker.

e En forare ska fa ta sin lagstadgade rast i fordonet, om det finns en annan férare som kér fordonet
under rasttiden. Detta ar praxis redan idag, men fortydligas nu i forordningstexten.

e Villkoren skarps for nar medlemsstaterna far utfarda tillfalliga undantag fran (vissa av) direktivets
regler. Liksom tidigare ska sadana undantag endast fa utfardas i bradskande fall, men nu anges
dessutom att omstandigheterna maste vara "exceptionella” och undantaget ska vara "vederbdérligen
motiverat”.

e Redan idag galler att medlemsstaternas sanktioner for dvertradelser av kér- och vilotidsregler ska
vara proportionella. Nu féreslas en hanvisning till kontrolldirektivet (2206/22/EG), dar
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allvarlighetsgraden for olika typer av 6vertradelser anges. Dessutom foreslas att alla andringar av
de nationella sanktionssystemen utan drojsmal ska anmalas till kommissionen.

e Kraven pa samarbete och informationsutbyte mellan medlemsstaterna, och mellan staterna och
kommissionen, skarps. Syftet med detta &r att 6ka konsekvens och andamaélsenlighet i
genomforandet av forordningen, och i den gréanséverskridande kontrollen av efterlevnaden.

e Om reglerna i férordningen behover fortydligas, sa ska kommissionen géra det genom att anta
genomforandeakter, inte bara genom att fatta beslut om rekommenderade tillampningar (vilket man
gor idag).

Foreslagna éndringar av forordning 165/2014/EU

Denna forordning innehaller bestammelser om konstruktion, installation, anvandning och provning av
fardskrivare. Kommissionen foreslar féliande andring:

e Forare maste ange i fardskrivaren nar de passerar en nationsgrans (langre fram kommer detta att
kunna ske automatiskt via GPS). Detta krav kommer enligt kommissionen gora det lattare att
kontrollera efterlevnaden av sociallagstiftningen pa vagtransportomradet.

Radets behandling av forslagen

Forhandlingar om alla tre lagférslagen har pagatt i radet sedan juni férra aret. Man har kommit en bit pa
vag, men under transportradets mote den 7 juni i ar konstaterade ordféranden att det finns ett antal kansliga
fragor dar medlemslanderna fortfarande inte ar 6verens. Det ror bl.a. cabotageregler, organiseringen av
veckovilor och var dessa vilor ska tas, hur ofta forare ska fa atervanda hem, efterinstallation av smarta
fardskrivare i fordon, samt hur och nér utstationeringsreglerna ska tillampas och hur de ska kontrolleras.
Det bulgariska ordférandeskapet har tagit fram en |agesrapport som bl.a. beskriver meningsskiljaktigheterna
narmare (se s 8-11). Den stora skiljelinjen gar, nagot generaliserat, mellan stliga respektive vastliga
medlemslander (eller mellan fattigare respektive rikare lander, om man sa vill) nar det galler regler for
utstationering och cabotage. De 6stliga landerna vill i de flesta fall betona den fria rérligheten for
arbetskraften, medan de vastliga landerna vill skydda sina egna transportmarknader och férhindra social
dumpning.

Parlamentets behandling av férslagen

Parlamentets transportutskott tog beslut om de tre lagférslagen den 4 juni i ar. Alla férslagen godkandes,
men utskottet féreslog en del andringar. Arendet gar nu vidare till omréstning i plenum i bérjan av juli.
Forhandlingar med rédet kan sedan borja, s& snart radet antagit sin egen férhandlingsposition.

Utskottet féreslog foljande andringar av kommissionens ursprungliga forslag:

e Man rostade for att inte 1ata internationella transporter omfattas av utstationeringsreglerna.

e Enligt kommissionens forslag ska en forare fa genomfora ett obegransat antal cabotagetransporter
under fem dagar (efter en internationell leverans). Utskottet vill istéllet att cabotagetransporter ska
fa genomféras under en sjudagarsperiod, men att sjilva transportaktiviteterna begransas till
sammanlagt 48 timmar "for att forhindra att dessa [dvs cabotagetransporterna] utférs pé en
systematisk basis som snedvrider nationella marknader”. Nya cabotagetransporter ska inte heller
tilldtas i samma medlemsstat innan 72 timmar har passerat sedan lastbilens aterkomst till sin
hemmedlemsstat.

e Utskottet tycker ocksa att forare ska fa ta sin veckovila i lastbilen, under forutsattning att denna ar
uppstalld pa en sarskild uppstallningsplats som &r saker samt har ett tillrackligt serviceutbud.
Utskottet har formulerat en lista med detaljerade krav pa serviceutrustning och
sakerhetsanordningar som sadana uppstallningsplatser maste ha (t.ex. matlagnings- och
sanitetsmojligheter samt wifi).

e Utskottet anser ocksa att nar en forare tar sin dygnsvila ombord pa ett tag eller en farja maste hen
ha tillgang till en liggvagn, sovhytt eller brits. Om veckovilan tas pa ett tag eller en farja ska foraren
ha tillgang till en sovhyitt.


http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9259-2018-INIT/sv/pdf

Vad hander nu?

Parlamentet kommer inom kort att ta stéllning till kommissionens forslag, inklusive transportutskottets
andringar av desamma, och ar darefter redo for forhandlingar med radet. Motsattningarna inom radet ar
dock betydande pa flera punkter, och det kan dréja innan r&det har kommit 6verens om en gemensam
forhandlingsposition. Nar man lyckats enas om en sadan position inleds dock trepartssamtal ("trilog”) mellan
forhandlingsdelegationer fran radet, parlamentet och kommissionen, for att mejsla fram de slutgiltiga
lagtexterna. Efter formellt godkannande av hela radet respektive parlamentet, kan de nya reglerna
publiceras i EU:s officiella tidning, och darefter trada i kraft.
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