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Etappmalet

Etappmalet om en okad andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik presenterades av regeringen |
skrivelsen Strateqgi for Levande stader — politik
for hallbar stadsutveckling (12 april 2018).
Etappmalet lyfts i skrivelsens avsnitt Béttre
luftkvalitet och héalsa, och lyder:

Andelen persontransporter med kollektiv-
trafik, cykel och gang i Sverige ska vara
minst 25 procent 2025, uttryckt i person-
kilometer, i riktning mot att pa sikt férdubbla
andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Etappmalet har tagits fram i syfte att bidra till en
battre luftkvalitet i stader, och en starkt folk-
halsa, aven om det ocksa forvantas bidra till
uppfyllandet av flera olika miljokvalitetsmal.
Som malet ar formulerat omfattas aven resor
utanfor och mellan tatorter i den trafik som ska
inga i andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik
(GCK-andelen).

Alla kommungrupper forvantas bidra till att
malet uppnas, men eftersom etappmalet har en
stark koppling till luftkvalitet finns det anledning
att efterstrava att ett storre bidrag till mal-
uppfyllnaden astadkoms i staderna.

Trafikanalys uppdrag var att folja upp etapp-
malet inom miljomalssystemet, ta fram en plan
for metodutveckling, samt att foresla indikativa
malnivaer for kommuner med olika for-
utsattningar.

Matmetoder

Trafikanalys har i princip tva mojliga metoder att
folja upp GCK-andelen. Den ena ar Transport-
arbetet som omfattar trafik pa svenskt
territorium och endast foljs upp pa nationell
niva.
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Uppfoljning av gang-, cykel-
och kollektivtrafik (GCK)

Regeringen har tagit beslut om ett etappmal till 2025, att
25 procent av transportarbetet ska utgoras av gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

Transportarbetet mats idag genom en kombination av
olika metoder, bl.a. trafikflodesmatningar pa statlig vag,
samt resvaneundersokningar bland befolkningen.

Nuvarande GCK-andel ar 21 procent.

Trafikanalys har foreslagit att kommunerna delas in i
fyra grupper, grundat pa gruppernas nuvarande GCK-
andelar som spanner fran 6 till 41 procent. De indikativa
malen innebar okningar av andelarna med mellan en och
8 procentenheter. Totalt sett behover andelen i riket oka
med 4 procentenheter (21 procent).
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Den andra mojligheten ar att anvanda den
nationella resvaneundersokningen, RVU
Sverige. | RVU samlas resvanorna in bland ett
representativt urval av folkbokforda i Sverige. |
RVU finns mojligheter att bryta ner transport-
arbetet bland annat med hansyn till olika
fardsatt, arenden, kommungrupper och
resenarernas socio-ekonomiska forhallanden.
RVU ar en del av Sveriges officiella statistik
(SOS). Trafikanalys bedomer att den
huvudsakliga uppfoljningsmetoden bor vara
RVU.

Matt med RVU ar GCK-andelen idag 21 procent
(genomsnitt 2011-16), vilket alltsa ska oka till 25
procent till 2025. For att uppna det maste
kollektivresandet oka och bilresandet minska.
Malet uppnas t.ex. om transportarbetet med
kollektivtrafik okar med 15 procent samtidigt
som bilresandet minskar med 10 procent.

Vi foreslar darfor som alternativ metod att folja
upp korstrackor med personbil och transport-
arbetet med kollektivtrafik, som ar de tva
viktigaste komponenterna i berakningen av
GCK-andelen. Fordelen med den metoden ar

att den blir mer traffsaker an RVU.

Indikativa malnivaer for kommuner och
regionala kollektivtrafikmyndigheter

Trafikanalys har analyserat kommuners olika
forutsattningar att oka sin GCK-andel, t.ex.
utifran befolkningstathet, kollektivtrafikutbud och
langden pa cykelbanor. Eftersom det finns
valdigt manga forutsattningar som paverkar
kommunerna, och det inte finns relevanta data
for alla dessa, utgick vi fran dagens GCK-andel
| olika kommungrupper enligt SKL:s indelning.

Tva principer undersoktes for att fordela
okningen mellan kommunerna och na det
nationella malet om 25 procents GCK-andel.

Rosenlundsgatan 54, 118 63 Stockholm

1. Ersatta korta bilresor (under 57,5 km) med
gang, cykel eller kollektivtrafik.

2. Oka GCK-andelen i grupperna proportionellt
mot dagens andel.
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ll. Storre stad och pendlingskommun nara storstad

lll. Mindre stader/tatorter, ovriga pendlingskommuner och
landsbygdskommuner

V. Landsbygdskommun med besoksnaring

Den forsta principen lagger en storre borda pa
grupp lll och IV 1 diagrammet. Den andra
principen lagger den storsta bordan pa grupp |
och I, som har bast forutsattningar att oka sin
andel. Det blev darfor vart forslag.

Farhagor & mojligheter

Det ar viktigt att kommunerna upplever de
indikativa malen som relevanta. En farhaga som
lyfts ar att malen ska anvandas som kriterier for
tilldelning av statsstod. Vart angreppssatt tillater
dock att enskilda kommuner med samre eller
battre forutsattningar inom varje grupp satter
sina mal lagre eller hogre an det indikativa
malet, sa lange gruppen som helhet nar malet
for kommungruppen. Det ar ocksa viktigt att
regionala kollektivtrafikmyndigheter samarbetar
med kommunerna i riktning mot GCK-malet.
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