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Generaldirektorens
forord

2013 — Ett ar med transportpolitiken flitigt forekommande i den allménpolitiska
hetluften. Detta ar har alla trafikslag, med sina specifika majligheter och
utmaningar, forekommit flitigt i samhallsdebatten. Manga intressanta frage-
stéllningar, vagval och tankbara framtidsscenarier har debatterats. Offentligt vs.
marknad, nationellt vs regionalt, planering vs. uppféljning. Ja, listan kan géras
l&ng. Och vart &r egentligen EU:s transportpolitik pa vag?!

Trafikanalys &r en liten myndighet med ett stort uppdrag, som kan sammanfattas
med att vi ska vara en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Var roll &r att
leverera relevanta och kvalitativa kunskapsunderlag, som en del av
beslutsunderlag. Det handlar om analyser, utvardering och statistik. Trafikanalys
har inom ramen for intressanta uppdrag och projekt pa olika sétt bistatt med
kunskapsunderlag i form av statistik, analyser, uppféljningar och utvarderingar.
For Trafikanalys var 2013 ett intensivt men ocksa ett givande ar dar vi kunde
bidra med underlag pa flera omraden.

Liksom nér vi bildades for snart fyra ar sedan befinner vi oss nu i ett valar, med
allt vad det kan innebara. For oss finns det sérskild anledning att infér den nya
mandatperioden identifiera transportpolitikens utmaningar, pa kort, medellang
och lang sikt.

Vart mal ar att vi med vara resurser ska, tillsammans med transportpolitikens

andra aktdrer, kunna bidra till ett forbattrat transportsystem for medborgare och
naringsliv i hela Sverige.

Stockholm den 21 februari 2014

Brita Saxton
Generaldirektor
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Resultatredovisning
kapitel 1-5

Myndighetens uppgifter

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgdngspunkt i de transportpolitiska
malen, utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna och
genomforda atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten ansvara
for att samla in, sammanstalla och sprida officiell statistik om transporter och
kommunikationer. Myndigheten ska inom sitt ansvarsomrade bista regeringen
med underlag och rekommendationer. Trafikanalys ska dven bedriva omvéarlds-
analys och omvarldsbevakning, med tonvikt p& transportsystemets och
transportpolitikens utveckling i EU och dess effekter pa Sverige.

Verksamheten syftar framfor allt till att utveckla policyrelevant kunskap och ge
regeringen underlag for det transportpolitiska utvecklingsarbetet.

Myndigheten ska sprida policyrelevant kunskap till aktérer inom det transport-
politiska systemet, men ocksa till aktérer inom angransande politikomraden,
exempelvis tillvaxtpolitik och miljopolitik. | detta perspektiv ar regionala och
nationella, sdval som europeiska och andra internationella aktorer viktiga.

Trafikanalys ska vara en professionell, nyfiken, effektiv, 6ppen och flexibel
myndighet. N&ra kontakter med regeringskansliet &r viktiga bland annat for att
sékerstalla verksamhetens policyrelevans och att myndighetens kunskaper och
analyser kommer till nytta. Samverkan med andra myndigheter, liksom med
branschorganisationer och regionala aktorer, & en annan viktig del i arbetet. En
viktig fraga ar att bygga upp och varda formella och informella kontaktnat, t.ex.
med forskarvéarlden och relevanta konsulter.

Organisation

Myndigheten &r en enradighetsmyndighet och har, utéver GD, tre avdelningar:

e avdelningen for Analys och granskning (Stockholm)

e avdelningen foér Utvardering, nuldgesanalys och statistik
(Stockholm/Ostersund)

e avdelningen for Verksamhetsstod (Stockholm/Ostersund)

Ett avdelningstvergripande arbetssatt har utvecklats, vilket bland annat innebér
att storre aktiviteter vanligtvis engagerar medarbetare fran mer an en avdelning.
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Avdelningen for Analys och granskning

Avdelningen fér Analys och granskning ar i sin helhet lokaliserad till Stockholm.
Har genomfdrs bland annat granskning och kvalitetskontroll av beslutsunderlag
inom det transportpolitiska omradet. Avdelningen star for forhandsbedémningar
av effekter av olika insatser eller forslag till atgarder/styrmedel inom det
transportpolitiska omradet. Avdelningen foljer Trafikverkets arbete med att
utveckla modeller for samhallsekonomiska kalkyler. Avdelningen har aven ett
huvudansvar fér myndighetens omvarldsbevakning och omvéarldsanalys, med
tonvikt pa Sverige, EU- och OECD-landerna. En viktig del i arbetet &r att utveckla
relationer med skilda samverkansparter och kontaktndt inom och utom landet.

Avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och

statistik

Avdelningen for Utvardering, nulagesanalys och statistik har verksamhet bade i
Ostersund och i Stockholm. En viktig del av Trafikanalys verksamhet utgérs av
nulagesbeskrivningar inom transportomradet. Beskrivningarna bygger i stor
utstrackning pa den egna statistiken. Hanteringen av den officiella statistiken om
transporter och kommunikationer ligger pa avdelningen. Officiell statistik fram-
stélls for allméan information, utredningsverksamhet och forskning. Den ska vara
objektiv och hallas allmant tillganglig pa Internet. Avdelningen har ett huvud-
ansvar fér myndighetens utvarderingar och for vissa uppfoljningar, bland annat
av de transportpolitiska méalen, liksom for myndighetens kvalitetsarbete.
Avdelningen ska &ven ansvara for att trafikslagsévergripande utvarderings-
metoder utvecklas.

Avdelningen for Verksamhetsstdd

Avdelningen for Verksamhetsstod ansvarar for ekonomiadministrativa tjanster,
IT-tjanster/bestéaliningar, samordning av verksamhetsplanering, budgetunderlag,
arsredovisning, kommunikation och kontorsservice. Vidare ar avdelningen ett
stod for karnverksamheten i arbetsgivarfragor, juridik och upphandlingsfragor.
Avdelningen bestar av en administrativ chef, tillika verksjurist, tvd administratorer
samt en kommunikationsansvarig. Avdelningen har verksamhet bade i
Stockholm och i Ostersund.

Trafikanalys vetenskapliga rad

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rad med uppgift att kvalitetssakra de
metoder myndigheten tar fram och tillampar samt bidra till deras utveckling. Det
vetenskapliga radet bestar av myndighetens chef, som &r ordférande, Henrik
Gudmundsson, senior forskare vid Danmarks Tekniske Universitet, Bengt
Kristrdm, professor i naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet
Ume3d, Helena Wockelberg, Fil. Dr., forskare, universitetslektor, bitr. prefekt
Statsvetenskapliga institutionen Uppsala universitet, James Odeck, professor i
transportekonomi vid Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet samt Lars
Westin, professor i regionalekonomi vid Umea Universitet.

Under aret har det vetenskapliga radet haft tva moten.
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Slutforda och pagaende projekt 2013

Trafikanalys uppdrag delas in i specifika och |dpande projekt.

| de specifika projekten ingar regeringsuppdrag, egeninitierade projekt som
beslutats i dialog med Regeringskansliet samt egeninitierade projekt.

| de I6pande projekten ingar den verksamhet som pagar kontinuerligt och med
stod av myndighetens instruktion. Har ingar bland annat produktionen av den
officiella statistiken, att folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhallsekonomiska analyser, uppféljning av de transportpolitiska malen samt
besvarande av remisser.

Tabell 1.1 Specifika projekt

Antal Kostnad Antal Kostnad Antal Kostnad
Specifika projekt 2013 (tkr.) 2012 (tkr.) 2011 (tkr.)
Projekt 6verforda fran
foregaende ar 66 - 45 - 33 -
Nya projekt under aret 17 - 29 - 18 -
Summa projekt under
aret 83 - 74 - 51 -
Arets avslutade projekt 7 2 265 8 3628 6 3489
Pagéende projekt vid arets
slut 76 - 66 - 45 -

Tabell 1.2 Lépande projekt
Antal Kostnad Antal Kostnad Antal Kostnad

Lopande projekt 2013 (tkr.) 2012 (tkr.) 2011 (tkr.)
Statistikrapporter 29 24 807 25 25 382 26 32942
Remisser 39 946 19 547 34 1212
Uppféljning av de
transportpolitiska
mélen 1 1567 1 948 1 782
Modeller for
samhaélls-
ekonomiska analyser 1 880 1 1384 1 1235
Omvérldsanalys 1 1418 1 2 487 1 2 200
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Verksamhetens kostnader och

intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar grundar sig pa direktkontering
pa projekt inom respektive verksamhetsgren enligt ekonomisystemet Agresso.
Fordelningen av resterande kostnader sdsom personalkostnader enligt timlon,

ovriga personalkostnader, lonekostnadspaslag, administrativa kostnader och

ovriga driftskostnader sker enligt tidredovisningen.

Tabell 1.3 Verksamhetens kostnader férdelade pd verksamhetsgren (tkr.)

Verksamhetsgren 2013 2012 2011
Analys 19 808 19 976 18 240
Statistik 24 807 25382 32942
Utvardering och uppfdljning 16 757 17 639 14 663
Totalt 61 372 62 998 65 845
Tabell 1.4 Verksamhetens intdkter férdelade pa verksamhetsgren (tkr.)
Verksamhetsgren 2013 2012 2011
Anslag 19 687 19 930 18 177
Ovriga intakter 121 46 63
Summa Analys 19 808 19 976 18 240
Anslag 24 051 21933 25 402
Ovriga intakter 756 3449 7 540
Summa Statistik 24 807 25 382 32942
Anslag 16 654 17 600 14 618
Ovriga intakter 103 40 45
Summa Utvéardering och uppfdljning 16 757 17 640 14 663
Totalt 61 372 62 998 65 845

10
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Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under verksamhetsaret upp gar till 48 362.
Andelen av den totala arbetstiden som utgors av projekttid uppgar till 73 procent
motsvarande cirka 35 300 timmar. Férdelningen av resterande arbetstid som
bland annat administrativ tid har férdelats pé respektive verksamhetsgren utifran
verksamhetsgrenens andel av den sammanlagda projekttiden.

Tabell 1.5 Nedlagd egen arbetstid per verksamhetsgren (timmar)

Verksamhetsgren 2013 2012 2011
Analys 17 200 19 220 19 493
Statistik 14 497 13 267 14 572
Utvardering och uppféljning 16 665 17 103 13 830
Totalt 48 362 49 590 47 895

Verksamhetens overheadkostnader

For att ge en an tydligare bild av fordelningen Trafikanalys kostnader sa
sarredovisar vi 2013 dven verksamhetens overheadkostnader fran verksam-
hetens totala kostnader. | denna kostnad ingar kostnader for gemensam
styrning, samordning, administration och lokaler.

Av den totala kostnaden for verksamheten uppgar overheadkostnaderna till
16 648 tkr motsvarande 27 % av de totala kostnaderna.

| personalkostnaderna inkluderas del av generaldirektérens 16n samt I6nerna for
de som &r anstallda pa avdelningen verksamhetsstod. | begreppet kostnader for
personal inbegrips samma typ av kostnader som redovisas i resultatrékningen.*

| 6vriga driftskostnader inkluderas de kostnader som redovisas i resultat-
rékningen till den del de &r verksamhetsdvergripande.?

! Se not 4 i resultatredovisningen
2 Se not 5 i resultatredovisningen
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Tabell 1.6 Verksamhetens overheadkostnader (tkr.)

Overheadkostnader 2013 2012
Kostnader for personal 5084 4 407
Kostnader for lokal 2703 2 658
Ovriga driftskostnader 8 109 8 060
Finansiella kostnader 29 26
Avskrivningar och nedskrivningar 723 909
Totalt 16 648 16 061

Anm. fér 2011 réknades inte overheadkostnader fram.

12
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Verksamhetsgrenar

Omvarldsanalys

Konkurrensvillkoren fér den svenska sjofarten har féréandrats jamfort med andra
lander. En rapport analyserar skatteregelverk, bemanningsregler, sjofartsstod,
administrationskostnader, finansieringsstdd samt forskning och utveckling.
Trafikanalys konstaterar att det skett forandringar till det battre for sjofarten.
Samtidigt kan de svenska atgarderna inte motverka den globala utvecklingen.
Den svenskflaggade flottan minskar sedan flera ar, medan den svensk-
kontrollerade flottan 6kar trendmassigt. Den modell for uppfoljning som tagits
fram skapar forutsattningar att pa ett konsekvent satt mata utvecklingen och
bidra till ett bra beslutsunderlag for det sjofartspolitiska utvecklingsarbetet.

Den arliga uppfdljiningen av effekterna av stodet till svensk sjofart visar att trots
forbattrade vinster och 6kad avkastning pa kapital ar den finansiella situationen i
branschen fortfarande generellt anstrdngd. Analysen visar att olika sjofarts-
segment &r beroende av stdd i olika h6g grad. Sammantaget ser Trafikanalys
dock att det svenska sjofartsstodet har en vasentlig betydelse for rederifére-
tagens Ibnsamhet.

Transportprognoser tar i stor utstrackning sin utgadngspunkt i historien och
tenderar att bli konservativa. Som ett kompletterande underlag till dessa har
omvarldsanalysen en viktig roll i att identifiera och analysera trender som kan
komma att paverka transportefterfrdgan. Tva viktiga sddana projekt har
genomforts under aret:

e IT-teknik och sociala medier skapar nya forutsattningar ocksa for
personbilsanvandning. Utvecklingen sker i snabb takt. Generellt sett
vaxer nya tjanster framfor allt fram i strre stader, men inom samakning
marks en tydlig nisch fér mindre orter och landsbygd. Enligt den analys
som genomforts framstar utvecklingen, ur transportpolitisk synvinkel,
huvudsak som positiv. Nya tjanster kan bidra till ett mer effektivt
resursutnyttjande i transportsystemet.*

e En undersokning om e-handel och dess effekter pa framtida res- och
transportmonster paborjades under 2012 och fardigstalldes under 2013.
Trafikanalys huvudslutsats fran arbetet &r att logistikupplaggen varierar
mycket mellan olika inkdp och att det idag inte finns underlag for att
forutse den generella paverkan, vare sig pa inképsresande eller pa
varutransporter.® Studien visar att omradet fortjanar fortsatt
uppmarksamhet.

8 Trafikanalys Rapport 2013:1
4 Rambodll 2013-04-30
5 WSP 2013-02-06
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For tredje aret i rad genomférde Trafikanalys ett nordiskt seminarium under
rubriken Nordiska vagar till en effektivare transportpolitik. Dessa seminarier har
utvecklats till en viktig nordisk arena for informationsutbyte och gemensamma
reflektioner. | &r arrangerades seminariet i samarbete med Naringsdeparte-
mentet och temat var omvarldsanalys. | samband med seminariet publicerades
en PM som beskriver arbetet i de nordiska landerna.® Skillnaderna mellan
landerna &ar stora. Det ar bara i Sverige som en myndighet, Trafikanalys, har ett
utpekat uppdrag inom omradet.

Under 2013 har Trafikanalys inlett ett arbete med att utveckla indikatorer for hur
transportpolitikens omvarld utvecklas. ” Arbetet fortsatter under 2014.

Trafikanalys fortsatte under aret sin omvérldsbevakning av transportpolitiska EU-
nyheter. | genomsnitt var 14:e dag presenteras en nyhetskolumn pa
myndighetens webbplats® och det &r en uppskattad informationskélla.

Trafikanalys och Trafikverket har ett [Idpande samarbete avseende
omvarldsanalys.

Urval av prestationer Omvarldsanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
omvarldsanalys. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt
samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.1: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestationer 2013 2012 2011
EU-bevakning 85 92 —*
Sjofartens konkurrenssituation 767 604 0
Nya former for personbilsanvandande 117 - -

Anm. 2012 ar forsta aret som kostnaden for EU-bevakning sarredovisas

Analys och granskning

En viktig del i det nya planeringssystemet for transportinfrastruktur ar
Trafikanalys kvalitetsgranskning och analys av det beslutsunderlag som
Trafikverket tar fram infor regeringens beslut om nationell plan och lansplaner fér
transportsystemet. Trafikanalys redovisade sin forsta granskning under aret. |
uppdraget kvalitetsgranskades underlagen for de atgarder i Trafikverkets
nationella planférslag som ska vara méjliga for byggstart 2014-2016, och de som
ska férberedas for byggstart 2017-2019. Arbetet omfattar kvalitetsgranskning av
anlaggningskostnadskalkylerna, de samhéllsekonomiska kalkylerna och andra
planeringsunderlag. | uppdraget analyseras &ven bland annat hur Trafikverkets

8 Trafikanalys PM 2013:7
7 Ramboll september 2013.
8 http://www.trafa.se/sv/Omvarldsanalys/Europeisk-utblick-/
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forslag till nationell plan moéter utgdngspunkterna i regeringens uppdrag,
sambandet med andra planer inom Sverige och utomlands for utveckling av
transportinfrastrukturen, hur det transportpolitiska malet uppfylls, bade det
overgripande malet samt funktions- och hansynsmalen samt samhallsekonomisk
effektivitet och samlad effektbeddmning.® Trafikanalys arbete ger regeringen
battre underlag infér beslut samt identifierar forbattringspotential for framtiden.

Nara kopplat till dessa insatser ar uppdraget att folja Trafikverkets arbete med
modeller fér samhéllsekonomisk analys. Det arbete som avser Trafikverkets
insatser ar 2013 kommer att redovisas i mars 2014. En rapport om internationell
modellutveckling, med fokus pa persontransporter, kommer att redovisas
samtidigt som foreliggande arsredovisning.

Nar Produktivitetskommitténs arbete slutredovisades 2012 upphérde ocksa
Trafikanalys insatser till stod fér kommitténs arbete. Trafikanalys har fortsatt folja
arbetet inom omradet samt deltagit i diskussioner med Naringsdepartementet om
hur arbetet bor drivas vidare.

Ett av Trafikanalys uppdrag enligt instruktionen &r att arligen rapportera analyser
av transportsektorns samhallsekonomiska kostnader, i relation till skatte- och
avgiftsuttag. Av redovisningen framgar i vilken utstrackning olika trafikslag
betalar sina totala samhallsekonomiska kostnader. Under aret gjordes en
sarskild analys av internationella transportkedjor och av hur néringslivet
paverkas av skatter och avgifter pa trafik.”> Redovisningen har ett stort varde
genom att skapa en gemensam utgangspunkt for diskussioner om hur
transportsektorns kostnadsansvar tillampas.

Pa regeringens uppdrag har konsekvenserna av skarpta krav for svavelhalten i
marint bransle fran 2015 analyserats. Drivmedelspriserna kommer med stor
sannolikhet att 6ka patagligt. Effekterna for vissa industrier kan bli kannbara,
men totalt sett framstar effekterna som mer mattliga an vad som tidigare har
befarats. Trots ett omfattande analysarbete framstar det dock som genuint
svarforutsagbart hur marknaden kommer att anpassa sig till nya villkor.'* Arbetet
bidrar till att skapa en mer nyanserad diskussion om effekter och kompensa-
tionsatgarder.

| redovisningen av uppdraget att medverka i genomférandet av Ostersjostrategin
framhaller Trafikanalys insatser inom det sa kallade flaggskeppsprojektet Baltic
Marintime Outlook, som bland annat framhaller vikten av battre samordning av
infrastrukturplanering mellan Ostersjélanderna.’?

Trafikanalys bistar, pa regeringens uppdrag, Naringsdepartementet i arbetet med
vissa samverkansavtal med andra lander. Insatser i enlighet med tidigare avtal
med Kina och USA fortsatter och ett nytt avtal har ingatts med Japan. Under
2013 har bland annat en halvtidsavstamning skett i Peking och arbetet med USA

9 Trafikanalys Rapport 2013:11

10 Trafikanalys Rapport 2013:3 och Trafikanalys PM 2013:4

11 Trafikanalys Rapport 2013:7 och Trafikanalys Rapport 2013:10
12 Utr 2011/65.
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fors framfor allt vidare genom ett antal webbseminarier. Ett forsta samverkans-
méte har hallits med Japan.

Ett annat arbete som Trafikanalys bistar Naringsdepartementet med ar de
tertialvisa myndighetsdialogerna fér de storre transportmyndigheterna. Arbetet &r
vardefullt eftersom att den ganska smala krets av myndighetshandlaggare och
sakhandlaggare som deltar i processen kompletteras med utomstadende
analytiker.

| ett eget projekt har Trafikanalys analyserat flygplatsers funktion och sarbarhet.
Vi konstaterar att den generella geografiska tdckningen med flyg i dagslaget ar
god och att flyget ses som en viktig komponent for att utveckla regioner, inte
minst lanens néaringsliv. Samtidigt utgdrs de flesta flygresor av fritidsresor. Vid
sidan av de statliga flygplatserna ar de flesta flygplatser beroende av offentligt
stdd. EU-kommissionens forslag till att inskranka méjligheterna att ge stdd till
flygplatser ar darfor ett orosmoln.*® Arbetet ger for forsta gangen en samlad bild
av den breda flora av offentligt stod till flygplatser som finns i Sverige.

En forhandling inom EU om ett nytt vagavgiftsdirektiv vantas borja under slutet
av 2014. | forberedelserna infor det har Trafikanalys startat ett projekt om en
optimal utformning av vagavgifter i Sverige, givet vara specifika forhallanden och
den teknik som vantas vara tillganglig under de narmaste aren.

Ett projekt i samarbete med CTS (Centrum for transportstudier) har resulterat i
battre mojligheter att validera resultat fran den nationella godstransportmodellen
Samgods. Ett annat projekt kartlagger osakerheter i prognoser av framtida
transportarbete till foljd av forandringar av transportvolymer.

Urval av prestationer Analys och granskning

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt ndgra uppdrag inom Analys och granskning.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av
Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.2: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestationer 2013 2012 2011
Granskning av atgardsplanering 2788 - -
Myndighetsstyrning 631 664 366
Sambhéllsekonomiska modeller 880 1559 1235

13 Trafikanalys Rapport 2013:12
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Remisser

Under aret har Trafikanalys besvarat 39 remisser, flertalet av dem fran
Regeringskansliet. Har redovisas ett urval av de principiellt viktigaste
remisserna.

Betraffande EU-kommissionens forslag till direktiv om utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa branslen staller sig Trafikanalys framférallt tveksam till
hur man forslar att atgarderna genomfors. Forslaget riskerar att |1&sa oss vid
vissa tekniska alternativ och hindra innovation. Samtidigt ar det positivt med
tydliga riktlinjer om nar gemensamma tekniska specifikationer &r lampliga.*

Kommuner och landsting foreslas fa ratt att lamna ekonomiska bidrag till att
anlagga farleder, p4 motsvarande satt som géller fér vagar och jarnvagar.
Trafikanalys tillstyrker forslaget och framhaller att det &r viktigt med likformighet,
mot bakgrund av transportpolitikens trafikslagsévergripande inriktning.®

| ett yttrande 6ver kommissionens fiarde jarnvagspaket framhaller Trafikanalys
vikten av 6kad standardisering och harmonisering av tekniska regler och krav
samt battre uppfdljning och kontroll av hur marknaden utvecklas och fungerar.
Forslaget att ge medlemsstaterna ratt att stélla krav pa integrerade biljettsystem
avvisas da det bedoms utvecklingshammande. Daremot behtéver medlems-
staterna gemensamma informationssystem.¢

Trafikanalys har lamnat synpunkter pa Naturvardsverkets fardplan for ett Sverige
utan klimatutslapp 2050. Planen har en slagsida mot persontransporter och vi
onskar att aven transport av gods inkluderas. Det ar viktigt att tala om att skapa
ett effektivt transportsystem snarare an att fokusera pa overflyttning till energi-
effektiva trafikslag. Trafikanalys understryker generellt vikten av att den sam-
hallsekonomiska effektiviteten hos de féreslagna atgarderna beaktas, liksom vid
korrekt prissattning av trafikens externa effekter.?”

Promemorian Kvotplikt for biodrivmedel foreslar atgarder for att minska
beroendet av fossila branslen och for att uppfylla det bindande malet om 10 %
fornybar energi i transportsektorn 2020. Trafikanalys konstaterar att det visser-
ligen inte &r sékert att forslagen &r det mest kostnadseffektiva for att uppna malet
men att de forefaller rimliga, ocksd mot bakgrund av andra utredningar inom
omradet, och papekar att det sannolikt behtvs kompletterande och samverkande
styrmedel och atgarder for att na de uppsatta malen pa klimatomradet.*®

Trafikanalys har lamnat remissvar pa Naturvardsverkets och Skogsstyrelsens
rapporter om biologisk mangfald, ekosystemtjanster och gron infrastruktur. Vi
framhaller bland annat att detta ar ett viktigt underlag i arbetet med det transport-
politiska hansynsmalet. Det ger ocksa underlag for utveckling av metoder for
monetar vardering av biodiversitet. Det konstateras att 6kad hansyn till

14 Utr 2013/13.
15 Utr 2013/6.

16 Utr 2013/18.
7 Utr 2013/10.
18 Utr 2013/23.
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ekosystemtjanster kan paverka infrastrukturinvesteringars l6nsamhet och att
fragan om kompensationsatgarder behover analyseras och problematiseras
ytterligare.*®

| ett yttrande dver EU-kommissionens forslag om andring av direktiv om
dimensioner och vikter for vissa vagfordon framhaller Trafikanalys att forslaget
att tilldta gransovergang for stora lastbilar som ar tillatna i grannlander réattar till
det nuvarande regelverkets stdrsta brist.?°

Nar det galler EU-kommissionens férslag till nya riktlinjer for statligt stdd till
flygplatser och flygbolag konstaterar Trafikanalys att syftet med forslaget ar att
motverka dverinvesteringar i, och osund konkurrens mellan, mindre flygplatser
pa kontinenten. Sammantaget har vi svart att se att férslagna regler skulle géra
nytta ur ett svenskt transportpolitiskt perspektiv. De kan snarare skapa
problem.2

| Kommissionens forslag COM(213) om évervakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslapp fran sjotransporter stodjer Trafikanalys i princip forslagets
ambition att sj6fartens utslapp bér 6vervakas, rapporteras och verifieras. Vi
foresprékar en analys av effekterna av de nya svavelreglerna for sjofart i syfte att
skapa battre kunskap om behov och effekter av ekonomiska styrmedel inom
omradet.??

| synpunkter p& utredningen om transportmyndigheternas forsknings- och
innovationsverksamhet uttrycker Trafikanalys en positiv instéllning till

att transportmyndigheterna lagger stor méda pa att finna tillvagagangssatt for att
6ka anvandning och spridning av resultat frn sin Fol-verksamhet. Trafikanalys
framhaller i detta sammanhang, liksom tidigare, att Trafikverket borde ges ett
tydligare trafikslagsovergripande ansvar for tillampad transportforskning.?

Trafikanalys uttalar i grunden en positiv installning till Naturvardsverkets forslag
till hur en handlingsplan for gron infrastruktur kan tas fram pa regional niva.
Trafikanalys saknar emellertid en diskussion om nyttan med handlingsplanen i
forhallande till de kostnader den medfér.

Cykelutredningens forslag for 6kad och sékrare cykling (SOU 2012:70) beddéms
av Trafikanalys som rimliga. For en 6kad cykelanvandning kravs dock mer
konkreta atgarder inom cykelinfrastruktur, underhall och samband med
kollektivtrafiken.?

Statistikutredningens slutbetankande "Vad ar officiell statistik — en 6versyn av
statistiksystemet och SCB” (SOU 2012:83) belyser manga intressanta aspekter
av statistikverksamheten i Sverige. Trafikanalys bedémer att delar av

19 Utr 2013/14.
20 Utr 2013/30.
2L Utr 2013/59.
2 Utr 2013/61.
2 Utr 2013/64.
24 Utr 2013/73.
% Utr 2012/65

18



2.3

Trafikanalys arsredovisning 2013

utredningen kommer att gora nytta som kunskapskalla, och ansluter sig aven till
flera av forslagen fran utredaren. Mot bakgrund av de manga problem som
presenteras i betankandet framstar det dock som en brist att arbetssattet inte
varit mer problemlésande, bland annat kring SCB:s olika roller.2®

Trafikanalys har utifrdn mojligheten att uppfylla de transportpolitiska malen ingen
invandning mot forslagen for forbattrad regelefterlevnad inom yrkestrafiken pa
vag. Ett rimligt alternativ vore att Trafikanalys far ansvaret for den foreslagna
presentationen av statistik om regelefterlevnad inom yrkestrafiken, baserad pa
Transportstyrelsens tillstAndsregister.?

Angéende Miljomalsberedningens delbetankande om Langsiktigt hallbar
markanvandning (SOU 2013:43) betonar Trafikanalys behovet av att samordna
transportplaneringen med markanvandningsplaneringen.?

Nar det galler utredningen "Synliggdra vardet av ekosystemtjanster” (SOU
2013:68) tillstyrker Trafikanalys utvecklingen av metoder for bedémning av
ekosystemtjanster och mekanismer for ekologisk kompensation i vardags-
landskapet. Samtidigt betonar vi vikten av att fortsétta bade tillampningen och
utvecklingen av andra miljébedémningar, eftersom ekosystemtjanster inte kan
utgdra ett fullstandigt underlag.?

Statistik

Officiell statistik

Inom systemet for Sveriges officiella statistik3? presenteras den statistik som av
ansvariga sektorsmyndigheter bedomts uppfylla krav pa bland annat relevans
och kvalitet. Trafikanalys &r statistikansvarig myndighet fér den officiella
statistiken dver Transporter och kommunikationer. Produktion, kvalitetssékring
och spridning av officiell statistik gors pa foljande omraden; bantrafik, kollektiv-
trafik, kommunikationsménster, luftfart, post, tele, sjofart och vagtrafik. |
kommunikationsmonster ingdr statistiken om resvanor och varufléden och i
vagtrafik ingar bland annat redovisningen av vagtrafikskadade.

All Insamling av underlag och en stor del av produktionen av statistiken utfors av
upphandlade konsulter och andra myndigheter. Trafikanalys publicerar officiell
statistik varje manad, kvartal och ar i form av kvalitetsgranskade rapporter och
datafiler som samtliga kan hamtas fran myndighetens hemsida. Dar finns ocksa
en publiceringsplan som under 2013 omfattade 41 statistikpubliceringar, varav
29 rapporter och 12 manadsvisa pressmeddelanden om nyregistreringar av
fordon. Trafikanalys besvarar ocksd manga direkta fragor om statistik.
Anvandare som Regeringskansliet, riksdagsforetrédare, journalister, forskare,
studenter, foretag och intresseorganisationer uttrycker sin uppskattning éver att
deras fragor besvaras snabbt.

26 Utr 2012/71.
27 Utr 2013/31.
28 Utr 2013/46.
29 Utr 2013/84.
30 Lag (2001:99) om den officiella statistiken
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Inom resvaneundersdkningen, RVU Sverige, fortsatte den intervjubaserade
datainsamlingen och resultat frin 2012—-2013 presenterades®'. Rapporten och
databasen fran RVU Sverige utgor det mest anvanda nationella underlaget kring
resvanor i Sverige.

Utvecklingsarbete

Vid Trafikanalys pagér ett arbete for att systematiskt genomlysa och utveckla
statistikprodukterna, med fokus péa kvalitet, relevans och effektivitet. Stravan att
minska uppgiftslamnarboérdan ar en viktig utgdngspunkt i detta arbete.

Trafikanalys gjorde vid arets borjan tva undersékningar om anvandarsyn-
punkter®? pa VFU (Varuflddesundersokningen). Undersokningen utformades
ursprungligen for att ge underlagsdata for analys- och prognosmodellering pa
godstransportomradet men den senaste undersokningen, VFU 2009, har inte
anvants for detta andamal. De viktigaste anvandarna utgérs av forskare som
under 2013 ansokte om utlamning av VFU grunddata for fem olika sammanhang.
Den nu genomférda granskningen har dock visat pa brister, bade avseende
kvalitet och relevans, trots det mycket resurskrdvande upplagget. Intervjuade
anvandare ndmnde bland annat att anvandbarheten begransas av att VFU inte
beskriver varornas fullstandiga transportkedjor och intermodalitet pa det satt som
namnet antyder, vilket medfért att anvandare funnit dess varde begransat.

Trafikanalys har darfor, i dialog med statistikens anvandare, pabdrjat ett
utvecklingsarbete med sikte p& en ny VFU 2015. En 6kad anvandning av
transportbranschens registerdata ar en viktig del av férandringen, liksom ett tkat
fokus p& omlastningspunkter for att fanga intermodaliteten i transportkedjorna.
En metod har utvecklats for att identifiera terminaler och omlastningsplatsers?
och en pilotundersdkning har genomférts kring vilken information som kan
hamtas fran dessa*. | en andra pilotundersokning studerades om hamn-
terminaler kan lamna information om annat an sjétrafik och i s fall vilkken. For
dessa studier var en viktig frdga om information gar att hamta ur befintliga
administrativa system. Anvandbarheten i branschregister studeras ocksa i nagra
pagaende projekt, bland annat avseende skogsindustrins och dagligvaru-
handelns transportkedjor. Sammantaget vantas detta utvecklingsarbete leda till
att nasta VFU blir ett betydligt battre underlag for en trafikslagstvergripande
transportplanering, samtidigt som kvaliteten hdjs och uppgiftslamnarbérdan
minskas.

For RVU Sverige fortsatte det utvecklingsarbete som mot bakgrund av
sjunkande svarsfrekvenser paborjades 2012. Bland annat framstar ékad
anvandning av registerdata och forenklade svarsformer som anvéndbara
forandringar da undersokningen ska upphandlas pa nytt infér 2015.

3! Statistik 2013:3

32 Trivector PM 2013:14

33 WSP-rapport 2013-05-17

34 WSP-rapport 2013-12-06

35 Maritime-insight 2013-12-06
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Under aret presenterades en éversyn och forslag till nya metoder for skattning av
vagtrafikarbetet3®. Forandringarna leder till férbattrad precision och 6kad
forstaelse for observerade skillnader mot andra metoder. Trafikarbetet utgor en
viktig komponent i skattningar av transportarbetet i Sverige.

De senaste aren har det funnits ett starkt intresse for punktligheten pa Sveriges
jarnvagar. Uppgifter om férseningar eller installda tag ingar inte i den officiella
bantrafikstatistiken da Trafikanalys inte haft tillgang till kvalitetssakrade underlag
pa omradet. For att anda utveckla kunskapen har Trafikanalys under nagra ar
samlat in den momentana férseningsinformation som presenteras av
Trafikverket och tillhandahalls genom en s& kallad API. Datakvalitén &r inte fullt
saker, men Trafikanalys har and& publicerat analyser av tagférseningarnas
omfattning, geografiska fordelning éver landet och paverkan pa resenarerna.3’
Resultaten har utgjort viktiga underlag for uppféljningen av de transportpolitiska
malen, dialog med Trafikverket om utveckling av statistikunderlagen, samt som
underlag for Riksrevisionens granskning av tagforseningar.

Vid arbetet med utveckling av statistiken har relevansen for statistikanvandarna
stor betydelse. Trafikanalys har under &ret haft méten med sina tva anvandarrad
for godstransporter respektive trafikskador. Anvandarraden &r viktiga for att fa
synpunkter pa anvandarbehov och utvecklingsforslag pa statistikomradet. For
samordning av all statistikproduktion pa transportomradet, bade officiell och
annan statistik, organiserar Trafikanalys ett producentrad for samverkan mellan
myndigheterna. | rollen som anvandare av officiell energistatistik for transport-
sektorn deltar Trafikanalys i Energimyndighetens anvandarrad.

En sténdig stravan efter att minimera uppgiftslamnares arbete med att lamna
statistikunderlag ar ett viktigt ansvar for alla statistikproducenter. Trafikanalys
arbetar med detta pa flera satt. Att préva mojligheten att ersatta enkéater och
intervjuer med anvandning av befintliga register, hos bade myndigheter och
foretag, ar viktigt. Sddan utveckling pagar inom RVU Sverige, VFU och
lastbilsundersokningen. P& kollektivtrafikomradet har idag alla operatérer en
foreskriven skyldighet att rapportera sina tidtabeller till Samtrafiken AB, i syfte att
samordna information till resendrerna. Trafikanalys har sett en mdjlighet att
anvanda denna information som underlag for statistik om utbudet i kollektiv-
trafiken, och gor darfér, i samarbete med Transportstyrelsen, bearbetade uttag
ur Samtrafikens databas. Under aret har ocksa ett arbete inletts med att préva
anvandningen av automatiskt insamlade data om fartygsrorelser, sa kallade
RAIS, som underlag for produktion av statistik om sjotrafik.

Ar 2011 fick Trafikanalys, tillsammans med 13 andra statliga myndigheter,
regeringens uppdrag att under ledning av Bolagsverket kartlagga foretagens
uppgiftslamnande. Arbetet har bedrivits i kontakt med den av regeringen tillsatta
Uppgiftslamnarutredningen och slutredovisades i slutet av 201328, Kartlagg-
ningen visar att en mycket stor mangd uppgifter samlas in fran foretagen, aven
om Trafikanalys endast star for en halv procent av uppgiftskraven eller en

% Trafikanalys PM 2013:8
57 Trafikanalys PM 2013:3
38 Bolagsverket N2012/311/ENT
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tusendels procent av samtliga drenden fr&n dessa myndigheter. | slutrapporten
diskuteras mojligheterna att 6ka samutnyttjandet av underlag, sarskilt
grundlaggande uppgifter om foretagen.

Den europeiska statistikbyran Eurostat har utvecklat nya kvalitetsriktlinjer for
statistik, Statistics Code of Practice®®, vilka under 2012 infogades i EU:s
statistikforordning. Vid slutet av aret gjordes anknytande anpassningar av den
svenska statistiklagen. Detta innebéar att systemet bestaende av 15 principer och
82 indikatorer ska implementeras i Sverige, i forsta hand for all EU-rapporterad
och officiell statistik. Trafikanalys har pabdrjat detta arbete genom att bland
annat delta i utbildningar fran Radet for den officiella statistiken, ROS, samt
genom att samla statistikens kvalitetsarbete under de nya kvalitetsriktlinjerna.

Ett system for verksamhetsstyrning har inférts som bland annat syftar till
forbattrad kvalitet i statistikproduktionen genom rutiner for uppféljning och
utveckling av statistikprodukter. Nagra specifika aktiviteter som under aret
vidtagits ar foljande: faststalld kvalitetspolicy, faststalld rutin fér publiceringar,
faststalld rutin for avvikelsehantering, éversyn av Trafikanalys féreskrifter samt
utformning av processbeskrivning for arbete med foreskrifter.

Trafikanalys har fortsatt arbetet med uppbyggnad av ett internt datalager for
effektivare kvalitets- och analysarbete p& statistikomradet. Fokus ligger
fortfarande pa uppbyggnadsarbete och datalagret innehaller nu grunddata frén
undersokningarna om lastbilar, VFU och vagtrafikskador.

Arbete padgar med att optimera den geografiska upplosningen i statistik-
underlagen, bland annat genom delaktighet i myndighetsgemensam samverkan
kring anvéndning av geodata.

Under det nationella Radet for den Officiella Statistiken (ROS) finns flera
arbetsgrupper for samordning, utveckling och erfarenhetsutbyte mellan de
statistikansvariga myndigheterna. Trafikanalys ingar i arbetsgrupperna for
"metod och kvalitet” och "minskad uppgiftslamnarbérda”, samt i den tillfalliga
gruppen for "réjandekontroll”.

Internationell rapportering och samarbete

Den internationella statistiken utgdr viktiga underlag fér arbetet inom EU och
OECD. Trafikanalys ansvarar for rapportering av svensk transportstatistik till
EU:s statistikbyra Eurostat (inom EU kommissionen) enligt sarskilda
forordningar. Det galler omrédena; sjétransporter, vagtransporter, lufttransporter,
jarnvagstransporter och vagtrafikskador. Dessutom rapporteras svensk statstik
kring transporter och infrastruktur till Eurostat och UNECE enligt de frivilliga
undersdkningarna "Common questionnaire”, "7Regweb” och "Short Term Trends
Survey”. Arets rapportering har fungerat bra, och har i stort sett kunnat géras pa
utsatt tid. Ett upptéckt definitionsproblem har dock gjort att rapporteringen av

"Common questionnaire” skjutits upp tills problemet atgardats.

39 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/quality/code _of practice
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Trafikanalys deltar i Eurostats arbetsgrupper*® om Air transport statistics, Rail
transport statistics, Maritime transport statistics, och Road transport statistics (de
tva sistnamnda har inte haft ndgot mote under 2013). | dessa arbetsgrupper sker
erfarenhetsutbyte, samordning och utveckling av gemensamma metoder och
produkter pa statistikomradet. Trafikanalys har sedan 2010 deltagit i en sarskild
task-force for Intermodal transport statistics. Gruppen har i sin slutrapport
presenterat en ny modell fér skattningar av intermodala floden. Metoden &r till
storsta delen baserad pa statistik som medlemslanderna samlar in enligt
gallande EU-férordningar. Resultaten forefaller mycket anvandbara*! och
arbetsgruppens uppdrag forlangdes med uppgift att genomféra pilotstudier i
Holland och Tyskland, och Trafikanalys fortsatter sitt deltagande.

Trafikanalys deltar ocksa i Coordinating Group for Transport Statistics (CGST)
som traffas en gang per ar for évergripande avstamningar, beslut kring
arbetsgruppernas arbete samt forslag till kommissionen.

Under 2012-2013 har Trafikanalys varit svensk representant i OECD:s "Task
force on Measuring Investment in Transport Infrastructure”. Resultatet blev bland
annat en gemensam handbok, Best Practice Manual, for sammanstaliningar av
infrastrukturkostnader. Manualen presenterades vid International Tranport Forum
(ITF Summit) i Leipzig i maj 2013. Metodiken for att berédkna och presentera
infrastrukturkostnader varierar mycket mellan l&ander och &r éaven i Sverige
forhallandevis ofullstandig. Tillampning av den nya manualen skulle darmed
kunna fa stor betydelse for tillgngen p& anvandbar statistik pa detta omrade.

Trafikanalys deltar i UNECE:s arbetsgrupp om "Transport Trends and
Economics” och i en” Task force on Supply chain challenges for national
competitiveness through transport™2. Gruppen har ett trafik- och transport-
slagsovergripande perspektiv pa fragor som ror transporter och ekonomisk
utveckling och bidrar till att skapa battre forutsattningar fér samordning av
infrastruktur och finansieringsformer. Gruppen har arbetat med utveckling av ett
nytt gemensamt Transport Development Index (TDI) som ska presenteras i
bérjan av 2014. Darefter planeras nagra nationella testkérningar dar Sverige ar
en trolig kandidat.

Trafikanalys ingdr i ett Nordiskt kontaktnatverk for transportstatistik. Under 2013
var Norge ordférandeland, men inga gemensamma aktiviteter genomférdes.

40 Trafikanalys, intern PM 130919
41 CGST 131204-05, 24h rapport
42 UNECE juni 2013 resp. UNECE sep 2013, 24-timmars rapporter (2st)
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Urval av prestationer Statistik

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Statistik, som redovisas varje ar. Kostnaderna omfattar
nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av Trafikanalys overhead-
kostnader.

Tabell 2.3: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestation 2013 2012 2011
Resvaneundersokningen 3775 5254 5678
Lastbilsunderstkningen 3677 4797 4949
Sjofart 1705 1920 1879

Utvardering, uppfoljning och
nulagesanalys
Maluppfoljning

Trafikanalys har uppdraget att i april varje ar redovisa en uppfoljning av de
transportpolitiska malen. Denna redovisning ska utgora ett underlag for
transportpolitiska évervaganden och anvands bland annat som en viktig grund
for regeringens budgetproposition pa utgiftsomrade 22.

| arets uppfoljningsrapport*® gjordes utéver en tillstAndbeskrivning for de 13
preciseringarna dven en beddémning av utvecklingen under de fyra aren sedan
nuvarande malstruktur faststalldes.

For funktionsmalets del tycks kvaliteten for medborgarnas resor i stort sett vara
oférandrad under perioden. Efter nagot &r med betydande punktlighetsproblem
inom jarnvagstrafiken och dkade restider inom vagtrafiken har laget stabiliserat
sig pa en niva jamférbar med nar malen antogs. Det finns tecken pa att forutsatt-
ningarna for naringslivets transporter har férsamrats under senare ar, och fram-
for allt verkar Sveriges infrastruktur tappa nagot i kvalitet i jamforelse med 6vriga
nordiska lander. Den néra tillgangligheten méatt som narhet till viktiga malpunkter
som livsmedelsbutik, skola och vardcentral, tenderar att forsamras. Detta
paverkar indirekt forutsattningarna for att ga och cykla, liksom barns mojligheter
att nyttja och vistas i transportsystemet. Mojligheterna fér personer med
funktionshinder att nyttja transportsystemet tycks gradvis forbattras, medan
skillnaderna i resande och pendlingsmoénster mellan kvinnor och méan i stort sett
bestar.

Nar det géaller hansynsmalet ar den mest positiva utvecklingen den som skett
inom trafiksékerhet pa vag, dar 2012 var ett av de allra basta aren hittills. Det

3 Trafikanalys Rapport 2013:4
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finns gott hopp om att malen for bade antalet dédade och allvarligt skadade skall
nas innan ar 2020. Inom 6vriga trafikslag ar utvecklingen dock inte alls lika
positiv. Trafikanalys vill uppméarksamma det faktum att nya metoder for att
berakna antalet skadade inom fritidsbatstrafiken gor att malnivaerna for den
preciseringen maste ses 6ver, och att dodsfallen inom bantrafiken behéver béttre
utredningar kring vad som utgér sjalvmord.

Transporternas utslapp av klimatpaverkande gaser, framst koldioxid, tycks nu
minska stadigt. Det &r en utveckling som forstarks av ett svagt konjunkturlage,
men som ocksa &r ett resultat av forbattrad energieffektivitet och dkad andel
fornybara drivmedel. Annu ligger dock transporternas utslapp éver nivan for
1990, sé& transportsektorn har inte bidragit till att uppfylla miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan. Inkluderas dven utslapp fran utrikes transporter som
bunkrat bransle i Sverige ar utslappen vasentligt hogre an 1990. Nar det galler
transporternas paverkan pa évriga miljokvalitetsmal och manniskors halsa verkar
laget vara i det narmaste of6érandrat jamfort med nar malen antogs.

Tillganglighet ar en viktig del av det transportpolitiska funktionsmalet som hittills
varit svar att analysera pa grund av bristande underlag. | slutet av 2011 fick
Trafikanalys tillsammans med Tillvéxtanalys regeringens uppdrag att utveckla
maluppfoljningen vad géller tillganglighetens paverkan pa naringslivets
konkurrenskraft och regioners utvecklingskraft (N2011/7039/TE). Uppdraget
slutredovisades i borjan av 2013*. Rapporten innehaller bland annat en
konceptuell modell fér samspelet mellan transporter, tillganglighet och regional
utveckling som utvecklats genom dialog med forskare pa omradet. Vidare
presenteras forslag till indikatorer for uppféljning bade pa nationell och pa
regional nivd, samt forslag till vidare utveckling av anvandbara métetal. Bland
annat utvecklades en uppsattning indikatorer baserade pa geografisk
tillganglighet till olika malpunkter och till det kollektiva transportsystemet*s.

Utvecklingsarbetet ledde till att flera nya matt avseende tillganglighet kunde
anvandas i arets maluppféljning. Detta har bidragit till en mer anvandbar
uppfdljning, med en béttre balans mellan uppféljningen av funktions- respektive
hansynsmalet.

For att ytterligare utveckla uppféljningen av de transportpolitiska malen har
Trafikanalys tillsammans med Trafikverket och Transportstyrelsen startat ett
projekt kring anvandbarheten av kollektivtrafiksystemet fér personer med
funktionsnedséttning. | projektet har en metod utvecklats for systematisk
insamling av statistik genom observationer i ett "hela-resan” perspektiv. Under
aret har metodens upplagg med drygt 200 observationsparametrar publicerats*®
och en forsta datainsamling genomforts. De forsta resultaten publiceras i borjan
av 2014.

| samband med publiceringen av den arliga maluppféljningsrapporten
presenterades pa Trafikanalys hemsida for forsta gangen en ny portal foér de

4 Trafikanalys Rapport 2013:2
4 Trafikanalys PM 2013:2
6 Trafikanalys PM 2013:5
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transportpolitiska malen*. Pa mélportalen redovisas tillstdndet och utvecklingen
av centrala matt inom transportpolitiken. Det webbaserade granssnittet ger
mojlighet till en mer dynamisk presentation av materialet och en effektivare
spridning av kunskapen om férutsattningar och behov inom transportsystemet.

Utvardering av marknadsdppningar

Sedan 2011 har Trafikanalys haft regeringsuppdraget att utvéardera effekterna av
marknadsoppning for persontransporter pa jarnvag och den nya kollektivtrafik-
lagen (N2010/7904/TE). Arets arbete har redovisats i ett antal underlags-
rapporter samt i en arsrapport vid arets slut*. Arbetets inriktning presenteras
oversiktligt i de foljande avsnitten, tillsammans med de viktigaste resultaten av
utvarderingen.

Trafikanalys har fortsatt att folja utbudet och dess utveckling, framst genom
studier av Samtrafikens tidtabellsdatabas, samt forandringar i tAgplanerna®. P&
den regionala kollektivtrafikmarknaden har férandringarna varit ytterst
marginella. For langvaga kollektivtrafik kan dock en marknads6ppning
konstateras, om an med betydande hinder for marknadstilltradet. En svarighet
utgors av systemet for tilldelning av taglagen®®, dar den korta avtalstiden och den
otydliga tilldelningsprocessen gor det svart att bedéma saval den foretags-
ekonomiska potentialen som den samhéllsekonomiska nyttan i utfallet. Bade
Trafikverket som ansvarar for tilldeIningsprocessen och Transportstyrelsen med
sitt tillsynsansvar har viktiga roller for att lagstiftningens intentioner ska kunna

uppfyllas.

Pa den regionala marknaden forefaller de nya regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna (RKM) vara i behov av bade stod och styrning. Trafikanalys studier av
hur de organiserat sig®, hur de arbetat med de regionala trafikférsorjnings-
programmen®, innehallet i dessa program® samt besluten om allméan trafikplikt
visar pa bristande vilja frin RKM att ge kommersiella operatérer mojlighet att
konkurrera med den samhéllsbetalda. Granskningen av avtalen fér upphand-
lingar av samhallsbetald regional kollektivtrafik visar dessutom pa en lag grad av
kostnadseffektivitet samt i vissa fall en oférmaga att uppfylla lagens krav.

Trafikanalys har aven belyst den regionala kollektivtrafiken ur ett grundlaggande
valfardsperspektiv®* samt genom samhéllsekonomiska studier kring Arlanda-
banan identifierat vissa otydligheter i malsattningen for den nya lagstiftningen pa
kollektivtrafikomradet®.

47 http://www.trafa.se/sv/malportal/
“8 Trafikanalys Rapport 2013:13

4 Underlagsrapport fran KTH

50 Underlagsrapport fréan Vectura
51 Underlagsrapport fran SWECO
52 Underlagsrapport Vectura

53 Trafikanalys PM 2013:6

54 Trafikanalys PM 2013:1

55 Underlagsrapport WSP
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| Trafikanalys arsrapport om marknadsdppningarna lamnas ett antal forslag till
atgarder som behdvs om intentionerna med den nya lagstiftningen ska uppnas.
Av avgorande betydelse ar dock en insikt om den dkande pris- och kostnads-
bilden fér den vaxande kollektivtrafiken, samt behovet av kostnadskontroll och
Oppenhet for innovationer.

Resultaten fran Trafikanalys utvardering av marknadsoppningarna utgor viktiga
underlag for berérda aktorer p& det nationella och regionala planet. Detta
avspeglas bland annat i de manga presentationer som efterfragats under aret.
Sarskilt tydligt marks denna efterfrdgan genom att Trafikanalys tredje arliga
"Marknads6ppningskonferens” aterigen blev fullbokad och karaktariserades av
en engagerad diskussion kring presentationerna. Trafikanalys har dven
presenterat resultat frin denna utvardering vid en internationell forskarkonferens.

Andra projekt

| februari fick Trafikanalys ett uppdrag av regeringen att redovisa en
nulagesanalys av arbetspendling i Norrbottens och Véasterbottens lan. Mot
bakgrund av svarigheterna att matcha naringslivets behov av arbetskraft med
ratt kompetens analyserades forutsattningarna for arbetspendling och
regionforstoring®. | arbetet med uppdraget kom de nyutvecklade verktygen for
geografiska analyser vid Trafikanalys till god nytta. Resultaten visade pa stora
brister i transportsystemets mojligheter att bidra, badde med kollektivtrafik pa
mark och i luften, men ocksa genom privata transporter. Baserat pa resultaten
presenterades en lista pa tankbara atgarder for fortsatta analyser.” Rapporten
och dess slutsatser utgdr underlag for regeringens arbete med den nationella
planen for infrastrukturatgarder, och debatteras ocksa i regionala media.

Under 2013 genomférde Trafikanalys en utvardering av ansdknings- och
uppféljningsprocessen for EU-finansierade sa kallade TEN-T projekt®.
Utvarderingen féljdes av ett forslag till nya processer, med bland annat tydligare
ansvarsfordelning mellan Naringsdepartementet, berérda myndigheter och
projektéagare samt till effektivare handl&ggningsvagar. Forslagen leder till en
fortydligad uppgiftsférdelning och process.

Ovrigt

| oktober gjorde Trafikanalys sin &rliga tredjepartsgranskning av Sveriges
officiella utslappsstatistik, vilket utgdér en del i kvalitetssékringsarbetet enligt FN:s
klimatkonventions krav pa klimatrapportering och SFS 2005:626. Syftet med
granskningen ar att sakerstélla att de resultat, gjorda antaganden och anvanda
metoder som rapporterats till Naturvardsverket ar rimliga. | gransknings-
rapporten® identifieras mindre felaktigheter samt behov av forbattrad
transparens i den nationella utslappsrapporteringen. Under hésten har
Trafikanalys aven deltagit i Naturvardsverkets forberedelser for implementering

56 Underlagsrapporter frin SWECO respektive Vectura (2st)
57 Trafikanalys Rapport 2013:5

%8 Trafikanalys PM (ej publ.)

59 Utr 2013/81
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av EU:s nya Monitoring Mechanism Regulation och atféljande revision av
forordningen om Kklimatrapportering som ska trada i kraft 2014,

Trafikanalys bistar regeringen och Naringsdepartementet i arbetet med Nya
Logistikforum.

Urval av prestationer Utvardering och

nuldgesanalys

Trafikanalys redovisar i detta avsnitt nagra representativa uppdrag, inom
verksamhetsgrenen Utvardering och uppféljning, som avslutats 2013.
Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt samt del av
Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.4: Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr.)

Prestation 2013 2012 2011
Marknadsoppningar i

kollektivtrafiken 5 658 2992 4 353
Arbetspendling i Norr- &

Vasterbotten 1245 - -

Uppfdljning av de transportpolitiska
malen (inkl. malportalen) 1567 -

80Sty 2013/144
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Kunskapsspridning

En av Trafikanalys uppgifter ar att sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran
sina verksamheter till andra myndigheter och intressenter. For att nd sa manga
som mojligt genomfors denna uppgift pa olika sétt, bland annat genom
webbplatsen, seminarier, foreldsningar och studiebesok.

Trafikanalys har under aret deltagit i det myndighetsgemensamma
samverkansorganet Transam, liksom i CTS (Centrum for Transportstudier).

Trafikanalys har under 2013 arrangerat tva stérre seminarier:

¢ Nordiska vagar till en effektivare transportpolitik, Ett seminarium om
omvarldsanalys.

e Trafikanalys marknadsoppningsdag — en dag om marknadséppning pa
kollektivtrafikmarknaden

Ett antal mindre seminarier har hallits bade for externa deltagare och for
Regeringskansliet.

Vid VTl:s arliga konferens, Transportforum 2013, forelaste nio medarbetare fran
Trafikanalys om bland annat: arbetspendling i storstadsomradena, den nationella
resvaneundersdkningen och initiativ och strukturer i svensk transportforskning.

Presentationer har ocksa gjorts om tagforseningar vid Elmia Nordic Rail 2013 i
Jonkoping, om geografisk tillganglighet till malpunkter vid Kartdagarna i
Jonkoping, om tillganglighetsanalyser i maluppfoljningen vid Chalmers konferens
om transportforskning, om kollektivtrafikens anvéndbarhet for personer med
funktionsnedsattning for Trafikverkets RTAF-rad i Borlange samt om transport-
politisk maluppféljning vid Boverkets seminarium om miljomalsuppféljning i
Stockholm.

Pa statistikomradet gavs tva foredrag om kollektivtrafikstatistik for SKL i
Stockholm, en presentation av utvecklingsarbetet inom RVU vid Region Skanes
konferens om resvaneundersokningar i Malmo, samt tva presentationer vid
Konferensen om den officiella statistiken i Stockholm om statistik baserad pa
Oppna data och om underrapportering i lastbilsundersokningen. Pa det nationella
cykelradet har en presentation om att mata cykling gjorts.

| internationella sammanhang har tre presentationer gjorts om kollektivtrafik-
marknaden vid The 13th International Conference on Competition and
Ownership in Land Passenger Transport i Oxford. Presentationer om utveckling
av RVU gavs dels vid Eurostats workshop on Passenger Mobility i Luxemburg
och dels vid ett Brukerseminar om utfordringer og Igsninger i den nasjonale
reisevaneundersgkelsen i Oslo. Andra presentationer har avsett geografiska
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tillganglighetsanalyser vid ESRI:s User Conference i San Diego, samt

underrapportering i lastbilsundersékningen vid Nordisk Statistikermgte i Bergen.

Vid Urban Transport Seminar, i Shanghai i maj talade en medarbetare under
rubriken Livable Cities. Senare under aret presenterade ocksa ett forslag till en
”Joint Comparative Sweden Japan Rail Policy Study” for en japansk delegation
som inom ramen for Naringsdepartementets MoU Japan, bestkte bland annat
KTH i Stockholm.

Medarbetare fran Trafikanalys har forelast om transporter, transportpolitik och
miljo vid tva tillfallen vid Mittuniversitetet, ett tillfalle vid CTS/KTH, ett tillfalle vid
Stockholms universitet samt ett vid S6dertdrns hogskola.

Under aret har Trafikanalys tagit emot studiebesok fran bland andra
Samhaéllsvetarprogrammet vid Umed universitet, Transportstyrelsens
registerverksamhet, Stockholms lans landsting, Statskontoret, Svensk
Kollektivtrafik och Lanstrafiken Jamtland. En sydafrikansk delegation fran
Eastern Cape Provincial Legislature Portfolio Committee for Transport bestkte
Trafikanalys for att Iara mer om organisation och férutsattningar for kollektiv-
trafiken i Sverige.

Trafikanalys har gjort studiebesdk hos organisationer, regioner och lander. |
september reste nagra medarbetare till Kdpenhamn for att besoka
Transportministeriet, Trafikstyrelsen och Banedanmark.
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Kompetens

Personalsammansattning

Tabell 4.1: Antal anstallda, befattning och kén

2013 2012 2011
Kompetens Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt Kvinnor Man  Totalt
Utredare 5 13 18 7 12 19 6 10 16
Statistiker 1 7 8 1 6 7 2 6 8
Administrativt stod 4 0 4 5 0 5 3 0 3
Chefer 2 2 4 2 2 4 2 2 4
Totalt 12 22 34 15 20 35 13 18 31

4.2

Bemanning

Vid arsskiftet var 34 personer anstéllda vid myndigheten, varav fyra personer var
visstidsanstéllda. Tva personer var tjanstlediga, bada foraldralediga. Fem
personer avslutade sina tjanster vid myndigheten under aret och tva tidsbe-
gransade anstéllningar I6pte ut under aret. En student, samt en deltagare i ett
arbetsmarknadsprogram for utlandsfédda med akademisk examen, har
praktiserat vid myndigheten under en del av aret.

Under aret har Trafikanalys rekryterat sammanlagt sju personer, férdelat pa
bada kontoren och alla tre avdelningarna. Under 2013 har rekryteringar gjorts
dels for att ersatta personal som slutat men aven for att komplettera pd omraden
dar det dar det beddmts lampligt att fylla kompetensbehovet med anstéllning.
Alla rekryteringar har skett genom annonsering och med extern hjélp i rekry-
teringsforfarandet. Overlag har det varit ett stort intresse fér myndighetens
tjanster, med manga kompetenta sékande.

Nyrekryterad personal genomgar ett introduktionsprogram som bland annat
innehaller en grundlig genomgang av myndighetens verksamhet och ett besok
vid det kontor dar den rekryterade inte ar placerad. Pa det sattet kommer ny
personal in i arbetet och lar kanna alla pa myndigheten.
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Kompetensforsorjning

Trafikanalys &r en expertmyndighet och verksamheten &r kunskapsintensiv. Det
ar darfor av vikt att myndigheten har tillgang till ratt och htg kompetens for att na
verksamhetens mal. Detta behov tillgodoses genom anstélld personal, anlitande
av forskare och konsulter samt genom samverkan med andra aktorer i olika
former.

Pa Trafikanalys bestar kompetensen inom karnverksamheten av utredare och
statistiker samt inom stddverksamheten av administratorer, informatér och jurist.

Merparten av de anstéllda pa Trafikanalys &r utredare som samtliga har
akademisk examen Disciplinbredden &r stor. Av utredare och statistiker har nio
forskarutbildningar, varav sju ar man och tva ar kvinnor.

Avdelningen for verksamhetsstdd &r en personalmassigt liten avdelning med ett
brett uppdrag. Avdelningen anvénder sig i stdrsta utstrackning av externa
konsulter. Stora delar av ekonomihanteringen, liksom Idnehanteringen, skots av
Statens servicecenter. IT-driften genomférs med hjélp av externa konsulter.
Aven resebyra- och telefonitjanster upphandlas, liksom en stor del av
kommunikationstjansterna. Ett forberedelsearbete for att inféra en
verksamhetsbaserad arkivredovisning har avslutats 2013.

En val fungerande stddfunktion &r en forutsattning fér myndighetens 6vriga
verksamhet. For att tillgodose detta behov har det under aret tecknats avtal med
extern IT-strateg och under 2014 kommer motsvarande avtal tecknas rérande
ekonomifragor. Vidare ar Trafikanalys aktiva i natverk bade rorande
ekonomihanterings-. kommunikations-, personal - och juridiska fragor.

Myndighetens utredare och statistiker har en hég kompetens och &r attraktiva pa
arbetsmarknaden. Personalomsattningen uppgick under aret till 24 %. Den
externa kompetensférsérjningen har i huvudsak bestatt av forskar- och konsult-
insatser. Av myndighetens anslag gar 17 %, motsvarande 10 528 tkr, till dessa
insatser inom karnverksamheten exklusive statistikproduktion.

Aven samverkan med andra myndigheter har tillgodosett myndighetens
kompetensforsorjning.

En langsiktigt hallbar och strategisk kompetensforsorjning ar av storsta vikt for
Trafikanalys som expertmyndighet, med ett sval mycket brett som djupt och
varierande uppdrag. Trafikanalys deltar, tillsammans med 11 andra myndigheter
i Ekonomistyrningsverkets och Arbetsgivarverkets utvecklingsprogram for
strategisk verksamhetsutveckling. Arbetet inleddes i november 2013 och
Trafikanalys har ett sarskilt fokus pa strategisk kompetensférsorjning och intern
kunskapsdelning.

Trafikanalys deltar aven i ett natverk for sma myndigheter samt i ett natverk for
sektorsspecifika utvarderingsmyndigheter.
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CTS-medlemskapet &r ett viktigt sammanhang inte bara for att engagera
forskningskompetens i skilda projekt utan &ven som en plattform for
kompetensutveckling.

For att kunna méta upp medarbetarnas behov av en stimulerande utveckling
inom sitt kompetensomrade genomfor Trafikanalys bland annat medarbetar-
samtal med uppféljningar under aret. | dessa samtal mellan medarbetare och
narmsta chef foljs utveckling och prestation upp. Vidare planeras individuella
utvecklingsinsatser som féljs upp arligen. Det ror sig oftast om deltagande i
kurser, natverk eller konferenser. Formerna for medarbetarsamtalen ar
processer som genomfdrs i ndra samarbete med arbetstagarorganisationen och
utvérderas gemensamt av parterna.

Vid internseminarier delar medarbetare och inbjudna gaster med sig av
erfarenheter och kunskap. Under aret har myndigheten haft sju interna
seminarier.

En utredare fran Trafikanalys har under aret varit delvis utlanad till
Naringsdepartementet, vilket tillfért verksamheten vardefulla perspektiv och
kunskaper.

Arbetsmiljo och halsa

Medarbetarna pa Trafikanalys har majlighet att anvanda en timme per vecka till
friskvard. Det finns ocksa en friskvardspeng for friskvardsaktiviteter, samt viss
ekonomisk ersattning for massage. 68 % av medarbetarna har anvant friskvards-
pengen under 2013.

Trafikanalys flyttade i september huvudkontoret i Stockholm till nya mer
andamalsenliga och flexibla lokaler. | Ostersund delar myndigheten lokaler med
det statliga bolaget Inlandsinnovation AB. Férutom lagre kostnader och 6kad
effektivitet leder detta till 6kad dynamik och trivsel i arbetsmiljon.

En fungerande och modern IT-miljé &r av stor vikt fér en smidig arbetsmiljo utan

storningar. Under 2013 har Trafikanalys inforskaffat nya datorklienter med
uppdaterade programvaror.

Sjukfranvaro

Tabell 4.2: Andel sjukfranvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid, per kon (%)

Kon Sjukfranvaro 2013 (%) Sjukfranvaro 2012 (%) Sjukfranvaro 2011 (%)
Kvinnor 0,6 1,0 0,9
Man 1,3 1,1 0,9
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Tabell 4.3: Andel sjukfr&nvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid, per aldersgrupp (%)%

Aldersgrupp Sjukfranvaro 2013 (%) Sjukfranvaro 2012 (%) Sjukfranvaro 2011 (%)
Upp till 29 ar - - -
30-49 ar 11 1,2 0,9
50 ar och aldre 1,1 - -
4.6 Jamstalldhet
Trafikanalys faststallde 2012 en likabehandlingsplan for &ren 2012 - 2014.
I enlighet med denna har myndigheten under 2013 kvalitetssékrat delarna i
rekryteringsprocessen sadsom kravprofil, annonstexter, annonskanaler, urval och
intervjuer i avsikt att undanrdja alla medvetna och omedvetna mekanismer som
kan leda till diskriminering.
4.7 Aldersbalans
Tabell 4.4: Anstéllda uppdelade pa alder och kén
2013 2012 2011
Aldersgrupp Kvinnor Méan Kvinnor Méan Kvinnor Mén
Upp till 29 &r 0 1 1 0 1 0
30— 49 ar 13 18 10 15 9 14
50 &r och aldre 4 7 4 5 3 4
Totalt 17 26 15 20 13 18

51 Se avsnitt 5.1 rorande redovisade siffror.
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Undantag fran
regelverket

Nedan kommenteras de undantag som Trafikanalys har gjort fran forordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, nedan férordningen.

Sjukfranvaro

Enligt 7 kap 3 § férordningen ska myndigheten Iamna uppgifter om sjukfranvaro
fér grupper om inte antalet anstéllda i gruppen &r hégst tio eller om uppgiften kan
hanfoéras till en enskild individ.

Eftersom antalet anstallda i gruppen upp till 29 ar understiger 10 personer

sarredovisas inte sjukfranvaron for denna grupp. Dessa uppgifter ingar i
redovisningen av den totala sjukfranvaron.
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6 Finansiell redovisning

6.1 Resultatrakning

(tkr) Not 2013 2012

Verksamhetens intakter

Intakter av anslag 1 60 392 59 462
Intékter av avgifter och andra erséttningar 2 874 3417
Finansiella intékter 3 106 119
Summa 61 372 62 998

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 4 -26 268 -25 651
Kostnader for lokaler -2703 -2 658
Ovriga driftkostnader 5 -31 650 -33 755
Finansiella kostnader 6 -29 -26
Avskrivningar och nedskrivningar -723 -909
Summa -61 372 -62 998
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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6.2 Balansrakning

(tkr) Not 2013-12-31 2012-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 7 335 380
Summa 335 380

Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 8 5 30
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 9 726 724
Summa 731 754
Fordringar

Kundfordringar 175 200
Fordringar hos andra myndigheter 10 2172 5228
Summa 2347 5428

Periodavgransningsposter

Foérutbetalda kostnader 11 1471 800
Ovriga upplupna intakter 12 391 0
Summa 1863 800

Avrékning med statsverket
Avrékning med statsverket 13 -2 782 -3 070

Summa -2782 -3070

Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 12 542 9480
Summa 12 542 9480
SUMMA TILLGANGAR 15 036 13772
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(tkr) Not 2013-12-31 2012-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Avsattningar

Ovriga avsattningar 14 166 118
Summa 166 118
Skulder m.m.

Lan i Riksgaldskontoret 15 1066 1134
Skulder till andra myndigheter 16 3492 2 257
Leverantdrsskulder 7 829 7788
Ovriga skulder 17 432 427
Summa 12 819 11 606
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 18 2 050 2 049
Summa 2 050 2049
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 15 036 13772
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6.3 Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Anslag Ing. 6ver- Arets till- Indrag- Totalt Utgifter®? Utgéende
(tkr) forings- delning ning disponi- over-
belopp enl. regl. belt forings-
brev belopp belopp
Not

Uo 22 1:13 Ramanslag

Trafikanalys

ap.2 Trafikanalys-del till

Trafikanalys 19 3382 61 813 -1 547 63 648 -60 409 3239
Summa 3382 61 813 -1 547 63 648 -60 409 3239

52 Se avsnitt 6.5 Noter, Not 1
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Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till foljd av
detta kan summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring féljer god redovisningssed och férordningen (2000:606)
om myndigheters bokféring (FBF), samt ESV:s foreskrifter och allméanna réad till
denna. Arsredovisningen &r upprattad i enlighet med férordningen (2000:605)

om arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter och allmanna rad
till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillampar myndigheten brytdagen
den 3 januari. Brytdagen foregdende ar var den 4 januari. Efter brytdagen har
fakturor dverstigande 10 tkr bokférts som periodavgransningsposter.

Kostnadsmassig anslagsavrakning

Semesterdagar som intjanats fore ar 2009 avraknas fr.o.m. ar 2009 anslaget
forst vid uttaget enligt undantagsbestammelsen. Utgéende balans ar 2012, 474
tkr, har &r 2013 minskat med 16 tkr.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, férvarvade licenser och
rattigheter, forbattringsutgifter pa annans fastighet samt maskiner och inventarier
som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och en beréaknad ekonomisk
livslangd som uppgar till lagst tre ar. Avskrivning sker enligt linjar

avskrivningsmetod. Avskrivning under anskaffningsaret sker fran den manad
tillgngen tas i bruk.

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
Tillampade avskrivningstider
3ar Kringutrustning till datorer
Maskiner och tekniska anlaggningar
Ovriga kontorsmaskiner
5ar Dataprogram, licenser, rattigheter

Forbattringsutgifter p& annans fastighet
Inredningsinventarier

Omsattningstillgangar

Fordringar har tagits upp till det belopp som efter individuell prévning beréknas
bli betalt.
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Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.
Ersattningar och andra férmaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektor, Brita Saxton

Styrelseledamot i Statens tjanstepensionsverk
Suppleant i LRB Utveckling AB

Styrelseledamot i Statens bostadsomvandling AB

1079

Inga formaner

Anstalldas sjukfranvaro

| tabellen redovisas anstalldas totala sjukfranvaro i forhallande till den
sammanlagda ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas andel av totala
sjukfrdnvaron under en sammanhangande tid av 60 dagar eller mer.

| tabellen redovisas ocksa sjukfranvaro fordelat p& kén och alder i forhallande till

respektive grupps sammanlagda ordinarie arbetstid. Sjukfrdnvaron redovisas i
procent.

Sjukfranvaro

2013

2012

Totalt

Andel 60 dagar eller mer
Kvinnor

Man

Anstéllda - 29 ar
Anstallda 30 ar - 49 ar
Anstallda 50 ar -

11

0,6
1,3

11
1,1

11
19,5
1,0
11

1.2

Sjukfranvaro for Anstallda - 29 ar - lamnas inte da antalet anstéllda ar hogst tio
personer.
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6.5 Noter

Resultatrakning (tkr)

2013 2012
Not Intakter av anslag
Intékter av anslag 60 392 59 462
Summa 60 392 59 462
Summa "Intékter av anslag” (60 392 tkr) skiljer sig fran summa "Utgifter" (60 409 tkr) pa
anslaget Uo 22 1:13. Skillnaden (16 tkr) beror pd minskning av semesterléneskuld
som intjanats fore ar 2009 (-16 tkr). Denna post har belastat anslaget, men inte bokforts
som kostnad i resultatrdkningen.
Not Intakter av avgifter och andra erséttningar
Intakter av konsultuppdrag 200 13
Ersattning fran statliga medfinansiarer 429 2300
Ersattning fran icke statliga medfinansiarer 245 1104
Summa 874 3417
Enligt 10 § foérordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys sa far myndigheten
mot avgift utféra uppdrag och disponera inkomsterna. Gemensamma projekt genom-
férs bland annat med kommuner, Trafikverket och Transportstyrelsen med flera.
Att intakterna minskat mellan &ren beror p& att under ar 2012 medfinansierade
Trafikverket och Transportstyrelsen var resvaneundersokning.
Not Finansiella intékter
Ranta p& rantekonto i Riksgaldskontoret 89 119
Ovriga finansiella intakter 16 0
Summa 106 119
Not Kostnader for personal
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra avgifter
enligt lag och avtal) 16 146 15 657
Ovriga kostnader for personal 10 122 9994
Summa 26 268 25651
Not Ovriga driftkostnader
Reparationer och underhall 425 298
Resor, representation, information 1687 1785
K6p av varor 877 548
Kdp av tjanster 28 662 31123
Summa 31650 33755
Det ar framst konsultkostnader som minskat mellan aren.
Not Finansiella kostnader
Ranta p& lan i Riksgaldskontoret 11 25
Ovriga finansiella kostnader 18 1
Summa 29 26
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Balansrakning (tkr)

2013-12-31 2012-12-31

Not

Not

Not

Not

7

10

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar

Ingaende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Arets utrangeringar, anskaffningsvérde
Summa anskaffningsvarde

Ingadende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Arets utrangeringar, avskrivhingar
Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Forbattringsutgifter pd annans fastighet
Ingadende anskaffningsvarde

Arets utrangeringar, anskaffningsvérde
Summa anskaffningsvarde

Ingdende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Arets utrangeringar, avskrivningar
Summa ackumulerade avskrivningar

Utgdende bokfort varde

Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ing&ende anskaffningsvarde

Arets anskaffningar

Arets utrangeringar, anskaffningsvérde
Summa anskaffningsvéarde

Ingaende ackumulerade avskrivningar
Arets avskrivningar

Arets utrangeringar, avskrivningar

Summa ackumulerade avskrivningar

Utgaende bokfort varde

Fordringar hos andra myndigheter
Fordran ingdende mervardesskatt
Kundfordringar hos andra myndigheter
Ovriga fordringar hos andra myndigheter
Summa

Kundfordringarna hos andra myndigheter har minskat under 2013 eftersom
Trafikverket och Transportstyrelsen inte langre medfinansierar resvane-
undersokningen. Ovriga fordringar hos andra myndigheter 2012 avsag for

stora inbetalningar av ingdende moms som aterbetalades av Skatteverket

januari 2013.

1545 1545
231 0
-387 0
1389 1545
-1 165 -859
-275 -306
386 0
-1 054 -1 165
335 380
83 83
-50 0
32 83
-53 -36
-16 -17
41 0
-27 -53

5 30
6412 6 335
470 78
-2 145 0
4737 6412
-5 688 -5101
-432 -587
2110 0
-4 011 -5 688
726 724
2008 1801
163 2193

0 1234
2172 5228
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Not

Not

Not

Not

Not

11

12

13

14

15
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Forutbetalda kostnader

Forutbetalda hyreskostnader
Ovriga forutbetalda kostnader
Summa

| posten forutbetalda kostnader (791 tkr) ingar i huvudsak kopta datatjanster
fran olika leverantorer.

Ovriga upplupna intakter

Ovriga upplupna intékter inomstatliga
Summa

Har redovisas dels erséttning for utlanad personal 2013 med 200 tkr dels en ater-

betalning fran en myndighet med 111 tkr.

Avrékning med statsverket
Uppbord

Anslag i rantebarande flode
Ing&ende balans
Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel (harav utgér 167 tkr aterbetalning av
overforingsbelopp fran Sika)

Skulder avseende anslag i rantebarande fléde

Fordran avseende semesterldneskuld som inte har redovisats mot anslag
Ing&ende balans
Redovisat mot anslag under aret enligt undantagsregeln

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats mot anslag

Summa Avrakning med statsverket

Ovriga avsattningar

Kompetensvaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder
Ing&ende balans

Arets férandring

Utgaende balans

Lan i Riksgaldskontoret
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingaende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgéende balans

Beviljad laneram

680 612
791 188
1471 800
391 0
391 0

-3 544 -3679
60 409 59 597
-61 813 -61 165
1709 1704
-3239 -3 544
474 610
-16 -136
458 474
-2782 -3070
118 71

49 47

166 118
1134 1932
701 111
-769 -909
1066 1134
4 000 4 000
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Not 16 Skulder till andra myndigheter
Utgaende mervardesskatt
Arbetsgivaravgifter
Leverantdrsskulder andra myndigheter
Ovrigt
Summa

Not 17 Ovriga skulder
Personalens kallskatt
Ovrigt
Summa

Not 18 Upplupnakostnader
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna kostnader
Summa

Anslagsredovisning

60 40
420 422
2997 1795
15 0
3492 2257
420 418
12 9
432 427
1830 1527
220 521
2050 2049

Not 19 Uo 221:13ap.2
Trafikanalys- del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit pa 1 854 tkr.

Anslaget ar réntebarande.

Trafikanalys far disponera 1 835 tkr av det ingdende &Gverféringsbeloppet, d.v.s. 3 %
av foregaende ars tilldelning 61 165 tkr enligt regleringsbrevet.
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6.6 Sammanstallning av vasentliga

uppgifter

(tkr) 2013 2012 2011 2010*
Laneram Riksgéaldskontoret

Beviljad 4 000 4 000 5000 5000
Utnyttjad 1 066 1134 1932 2730
Kontokrediter Riksgéldskontoret

Beviljad 1 800 1 800 1800 6 000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0
Rantekonto Riksgéaldskontoret

Réanteintakter 89 119 155 51
Réantekostnader 0 0 0 0
Avgiftsintakter

Avgiftsintakter som disponeras 0 0 0 0
Avgiftsintakter 874 3417 7 493 2078
Anslagskredit

Beviljad 1854 1835 1816 1350
Utnyttjad 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 3239 3382 3518 9016
varav intecknat 0 0 0 0
Bemyndiganden (ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st.) 31 30 30 18
Medelantalet anstallda (st.) 31 31 30 24
Driftkostnad per arsarbetskraft 1 956 2002 2 145 2062
Kapitalférandring

Arets 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0

* Trafikanalys startade sin verksamhet 2010-04-01 varfor endast uppgifter for 9 manader kan

redovisas.
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7 Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen foér verksamhetsaret 2013 i enlighet
med férordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag

Jag intygar att arsredovisningen ger en réattvisande bild av verksamhetens resultat samt av
kostnader, intdakter och myndighetens ekonomiska stéllning.

Trafikanalys
Stockholm 21 februari 2014

Brita Saxton
Generaldirektor
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7.1
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Bilaga

Publiceringar under aret

Rapport

2013:1 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2013

2013:2 Indikatorer for en transportpolitisk maluppféljning

2013:3 Transportsektorns samhallekonomiska kostnader 2013

2013:4 Uppfoljining av de transportpolitiska malen 2013

2013:5 Arbetspendling i Norrbottens och Vasterbottens 1an - en
nulagesanalys

2013:6 En kanslighetsanalys av transportpolitiska styrmedel

2013:7 Konsekvenserna av skéarpta krav for svavelhalten i marint
bransle -delredovisning

2013:8 Batpendling for 6kad kapacitet

2013:9 Sjofartsstodets effekter 2011 och 2012

2013:10 Konsekvenserna av skéarpta krav for svavelhalten i marint
bréansle - slutredovisning

2013:11 Kvalitetsgranskning av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2014-2025

2013:12 Flygplatsers funktion och sarbarhet

2013:13 Utvardering av marknadsodppningar i kollektivtrafiken 2013

PM

2013:1 Regional kollektivtrafik nagra grundlaggande valfardsfragor

2013:2 Metoder for geografiska tillganglighetsanalyser i
transportsystemet

2013:3 Forseningar i persontagstrafiken - matt och metoder

2013:4 Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader - bilagor
2013

20135 Modell for kontinuerlig uppféljning av kollektivtrafikens
anvandbarhet for personer med funktionsnedséattning

2013:6 De forsta regionala trafikforsorjningsprogrammen - en
granskning med fokus p& majligheter for kommersiell
kollektivtrafik

2013:7 Omvaérldsanalys inom transportpolitiken i de nordiska landerna

2013:8 Trafikarbete pa svenska vagar - en 6versyn av
skattningsmetoden

2013:9 Statistik om kommersiell linjetrafik pa vatten 2012 - en
pilotstudie
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Statistik

2013:1 Lastbilstrafik 2012, kvartal 3
2013:2 Transportbranschen 2011

2013:3 Fordon i Ian och kommuner 2012
2013:4 Jarnvagstransporter 2012, kvartal 4
20135 Sjoétrafik 2012, kvartal 4

2013:6 Luftfart 2012

2013:7 Lastbilstrafik 2012, kvartal 4
2013:8 Fordon

2013:9 Vagtrafikskador 2012

2013:10 Sjofartsféretag 2011

2013:11 Sjotrafik 2012

2013:12 Lastbilstrafik 2012

2013:13 RVU Sverige 2011-2012

2013:14 Fartyg 2012

2013:15 Bantrafikskador 2012

2013:16 Jarnvagstransporter 2013, kvartal 1
2013:17 Postverksamhet 2012

2013:18 Sjotrafik 2013, kvartal 1

2013:19 Televerksamhet 2012

2013:20 Lokal och regional kollektivtrafik 2012
2013:21 Lastbilstrafik 2013, kvartal 1
2013:22 Fardtjanst och riksfardtjanst 2012
2013:23 Vagtrafikskadade i sjukvarden 2011
2013:24 Kommersiell linjetrafik pa vag 2012
2013:25 Jarnvagstransporter 2013, kvartal 2
2013:26 Lastbilstrafik 2013, kvartal 2
2013:27 Sjoétrafik 2013, kvartal 2

2013:28 Bantrafik 2012

2013:29 Jarnvagstransporter 2013, kvartal 3
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



