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Generaldirektdorens
forord

Detta ar Trafikanalys forsta arsredovisning. Den omfattar de tre sista kvartalen
2010.

Att som stabsmyndighet starta den 1 april ett valar skapar naturligtvis speciella
forutsattningar for det forsta verksamhetsaret. Oundvikligen blir det en viss
vantetid innan myndighetens uppdrag och funktion konkretiseras. A andra sidan
ges det mojligheter till ett strukturerat uppbyggnadsarbete. Min uppfattning &r att
vi lyckats val med att anvanda tiden for att bygga upp saval var interna
kompetens som vara externa kompetensnéatverk. Vi har redan nu en god
uppfattning om vara samlade resurser och om vad som i dialog med
Regeringskansliet kan behtva utvecklas ytterligare.

Transportpolitiken genomgar och star infor stora férandringar. Det handlar bl.a.
om omfattande omregleringar, konkurrensutsattning och omorganisering. Det
finns manga utmaningar, men aven mgjligheter, framover. Trafikanalys ar en del
av transportpolitikens nya myndighetsstruktur. Att se till att denna nya struktur
fungerar effektivt enligt syftena med férandringen och bidrar till uppfyllelse av de
transportpolitiska malen ar ett ansvar vi delar med 6vriga myndigheter och med
regeringen.

Trafikanalys &r en liten myndighet med bade bredd och djup och vi brukar
sammanfatta vart uppdrag med att vi &r en kunskapsmyndighet for transport-
politiken. Vi ska blicka framét, utat och bakat, samtidigt som vi speglar nulaget.
Var roll ar att, primart till regeringen och Regeringskansliet, leverera kunskaps-
underlag, som en del i ett beslutsunderlag. Vi marker ett stort intresse for vart
uppdrag, bade bland svenska aktérer och i andra lander.

| Trafikanalys instruktion laggs tyngd pd omvarldsanalys, med sarskild tonvikt pa
EU. Att lara av andra landers framgangar och misstag samt att till andra lander
fora ut svenska erfarenheter och insikter &r av avgérande betydelse for en
utvecklingsinriktad transportpolitik.

Ett annat prioriterat omrade ar uppfoljning och utvardering. Detta &r inte omraden
som traditionellt sett varit sérskilt prioriterade inom transportpolitiken, varken i
Sverige eller internationellt. Vart uppdrag ar darfor inte sa lite att bryta ny mark.
Det finns en hel del reformer och atgéarder for vilkka man nu behover paborja ett
uppféljningsarbete. Vi star redo att ata oss sadana uppdrag.



En viktig uppgift som Trafikanalys tagit 6ver frAn Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) ar att ansvara for den officiella statistiken inom
omradet Transporter och kommunikationer. Har ser vi stora behov och
méjligheter bade av att utveckla verksamheten mot stérre relevans for fler
aktorer och av att forbattra och sékra kvaliteten i produkterna och inte minst i
indata till produkterna.

En central uppgift for Trafikanalys &r att balansera och vaga av policyrelevans
med vetenskapliga perspektiv. Som en hjélp i detta ska vi ha ett vetenskapligt
rad, vilket tillsattes i slutet av aret. Radet har en god vetenskaplig bredd och
aven representanter fran tva av vara grannlander. Radet kommer att vara en
strategisk resurs for Trafikanalys.

Stockholm den 21 februari 2011

Brita Saxton
Generaldirektor



1.1

Resultatredovisning

Mal och uppdrag samt
verksamhetsdversikt

Trafikanalys huvuduppgift &r att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen,
utvardera och analysera samt redovisa effekter av féreslagna och genomférda
atgarder inom transportomradet. Vidare ansvarar Trafikanalys for att samla in,
sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.

Myndigheten ska inom sitt ansvarsomrade bist& regeringen med underlag och
rekommendationer.

Trafikanalys ska:

svara for resvane- och varuflodesundersékningar

gora regelbundna beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet
bista Produktivitetskommittén (N2009:10) i dess arbete med att félja
upp och analysera de statliga bestallarnas atgarder for att forbattra
produktiviteten och innovationsgraden i anlaggningsbranschen
bedriva omvérldsbevakning och omvarldsanalys inom
transportomradet, sarkskilt med tonvikt pa transportsystemets
utveckling i Europeiska unionen och dess effekter for Sverige, samt
kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhallsekonomiska analyser

redovisa en uppfoljning av de transportpolitiska malen till regeringen
senast den 15 april varje ar

utveckla trafikslagsovergripande utvarderingsmetoder

ansvara for att resultatet av insamlad statistik dversands till Europeiska
kommissionen om insamlandet skett p& grundval av foreskrifter som
har meddelats av kommissionen

ansvara for berakningar av trafikens externa effekter i relation till
skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska och
europeiska transportsektorn

se till att de regelverk och rutiner som myndigheten disponerar éver ar
kostnadseffektiva och enkla fér medborgare och féretag

sprida kunskap, erfarenheter och resultat fran sina verksamheter till
andra myndigheter och intressenter, déribland regionala aktérer med
ansvar for utvarderingar och analyser.



1.2

1.3

Trafikanalys far:
e inom sitt verksamhetsomrade bedriva egen forskning utifran
statistiskt material
e inom sitt ansvarsomrade utfora uppdrag at planeringsansvariga
myndigheter och organ under férutsattning att det inte paverkar
fortroendet for myndighetens sjalvstandiga stallning. For sddana
uppdrag ska myndigheten ta ut ersattning enligt avgiftsférordningen.

Organisation

Trafikanalys leds av en myndighetschef. Verksamheten ar under myndighets-
chefen organiserad i tre avdelningar; Analys och granskning, Utvardering,
nuldgesanalys och statistik samt Verksamhetsstdd. | enlighet med regeringens
direktiv har Trafikanalys sitt huvudkontor i Stockholm samt &ven ett kontor i
Ostersund. Verksamhet av strategisk betydelse bedrivs vid bada kontoren.

Vid Trafikanalys finns ett vetenskapligt rdd med uppgift att kvalitetssakra de
metoder myndigheten tar fram och tillampar samt bidra till deras utveckling. Det
vetenskapliga rddet bestar av myndighetens chef, som &r ordférande, Henrik
Gudmundsson, senior forskare vid Danmarks Tekniske Universitet, Bengt
Kristrom, professor i naturresursekonomi vid Sveriges lantbruksuniversitet
Umea, Lena Lindgren, docent i offentlig férvaltning vid Forvaltningshogskolan
Goteborgs Universitet, James Odeck, professor i transportekonomi vid Norges
teknisk-naturvitenskapelige universitet samt Lars Westin, professor i
regionalekonomi vid Umed Universitet.

Verksamhetens kostnader och
intakter

Fordelningen av kostnader pa verksamhetsgrenar, Tabell 1.1, grundar sig pa
direktkonteringar pa projekt inom respektive verksamhetsgren enligt
ekonomisystemet Agresso. Fordelningen av resterande kostnader sasom
personalkostnader enligt timlon, 6vriga personalkostnader, Ionekostnadspaslag,
administrativa kostnader och 6vriga driftkostnader sker enligt tidredovisningen.

Tabell 1.1. Sammanstélining 6ver verksamhetens kostnader (tkr).

Verksamhetsgren 2010
Analys 10 714
Statistik 22 631
Utvardering och uppfdljning 4769

Totalt 38114




Intéakter som ar direkt hanforliga till en verksamhetsgren har redovisats pa
respektive verksamhetsgren. Intdkter som inte &r direkt hanforliga till en
verksamhetsgren har fordelats utifran nedlagd arbetstid inom verksamhets-
grenen i forhallande till den totalt nedlagda arbetstiden under aret pa
Trafikanalys, Tabell 1.2.

Tabell 1.2. Sammanstéllining dver verksamhetens intékter (tkr).

Verksamhetsgren 2010
Anslag 10 476
Ovriga intakter 238
Summa Analys 10714
Anslag 20 845
Ovriga intakter 1786
Summa Statistik 22 631
Anslag 4 664
Ovriga intékter 105
Summa Utvardering och uppféljning 4769

Totalt 38114







2.1

Verksamhetsgrenar

Analys

Omvaérldsanalys

Syftet med verksamheten &r att analysera hur omvérldsfaktorer paverkar
forutsattningarna att utveckla och bedriva svensk transportpolitik. Hur paverkar
omvarldsforandringar forutsattningarna att uppfylla de transportpolitiska malen
och att tillampa de transportpolitiska principerna?

Inom detta omrade efterstravas samarbete och samverkan med andra
myndigheter och aktorer pa transportomradet. Viss samverkan med Trafikverket
och Transportstyrelsen har ocksé etablerats.

For Trafikanalys del har féljande omraden identifierats som viktiga att fokusera
pa:

e Infrastruktur

e Fordon och farkoster

e  Transportefterfragan

e Europeisk och internationell transportpolitik

Under det forsta verksamhetsaret har det inte redovisats ndgon samlad
omvarldsanalys. Inom de tre senare omradena har dock projekt initierats.

Ett projekt, dar en forsta del slutforts, har analyserat hur efterfragan pa gods-
transporter till och frAn Sverige potentiellt kan paverkas av de nationella statliga
budgetkriser vi kan skonja i var omvarld. Utvecklandet av en gravitationsmodell
avseende internationell handel har varit en central del i arbetet och har i
huvudsak genomférts inom myndigheten. En hypotes som fértjanar vidare
uppmarksamhet &r att de indirekta effekterna pa det svenska transportsystemet,
genom att minskad export innebar minskad tillvaxt i Sverige, ar av lika stor eller
storre betydelse an de direkta effekterna i form av minskade transportfloden dver
granserna.

Flera projekt som redovisas under andra rubriker i arsredovisningen har stérre
eller mindre inslag av omvérldsanalys.

Styrmedelsanalys

Trafikanalys har till uppgift att analysera och beskriva effekter av forslag till
atgarder inom transportomradet — att bedriva styrmedelsanalys. All styrmedels-
analys vid myndigheten tar sin utgangspunkt i de transportpolitiska principerna
och i de transportpolitiska malen. Inom detta omrade ordnas insatserna under
rubrikerna Ekonomiska styrmedel, Infrastruktur, Myndighetsstyrning, Forskning,
utveckling och innovation (FUI) samt Ovrigt.



| dialog med Regeringskansliet har Trafikanalys tagit fram rapporten ” Actions for
an efficient European transport policy™ . Forslagen tacker flera styrmedels-
kategorier och rapporten lyfter fram betydelsen av att utveckla europeiska
stomnét for transporter och att satsa pa innovation och férnyelse.

Ekonomiska styrmedel

Trafikanalys har bedémt det som strategiskt vasentligt och policyrelevant att
utveckla kompetens avseende vagavgifter och mojlighet att paverka fordons-
kopares val och darmed fordonsparkens prestanda. Myndigheten har i den
senare delen deltagit i ett projekt vid Centrum for Transportstudier (CTS) vid
KTH. Projektet har omfattat en kartldggning av den stora flora av ekonomiska
styrmedel som under aren anvants for att i olika avseenden paverka personbils-
parken. Syftet &r att med utgangspunkt i detta arbete utveckla en modell av
personbilskdpares beteende, som underlag f6r bedémning av framtida forslag till
styrmedel inom omradet.

Trafikanalys har tagit fram ett program for insatser inom omradet brukaravgifter
for tung lastbilstrafik. Programmet tacker styrande saval som finansierande
avgiftssystem. | samarbete med VTI har det genomforts en forstudie till ett
projekt som ska dka kunskaperna om hur styrande respektive finansierande
avgiftssystem bor skilja sig at. Utblickar gors da ocksa mot andra trafikslag.

Trafikanalys har bistatt Naringsdepartementet vid forhandlingar i Ministerradet
angaende reviderade Eurovinjett- respektive jarnvagsdirektiv samt bistatt med
underlag for ett formellt yttrande till Naringsdepartementet om forslag fill
revidering av Parlamentets och Radets Direktiv om inrattande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade (omarbetning av forsta jarnvagspaketet).

Infrastruktur

Styrmedelsanalys inom omradet infrastruktur ar viktigt men har under
verksamhetsaret nedprioriterats. Stora och intensiva utvecklingsinsatser gjordes
av tidigare transportmyndigheter, med avseende pa atgardsplanering, och
forslag till ett nytt planeringssystem. Vidare har Transportinfrastrukturkommittén
redovisat sina forslag under hdsten 2010. Trafikanalys stéllde sig i remissvar
generellt sett positiva till kommitténs forslag. Klart &r att Trafikanalys har en
analyserande och utvarderande roll i den framtida infrastrukturplaneringen.

Statliga atgarder for 6kad produktivitet och effektivitet i anlaggningsbranschen
har givits stor uppméarksamhet under aret. | en egeninitierad studie har trafik- och
miljéstorningar vid anlaggningsarbeten analyserats och metodfragor kring
planering och upphandling diskuterats. Det har konstaterats att stérningarna ofta
ar betydande, men att det saknas en systematisk ansats for att beakta dem i
planerings- och upphandlingsprocesser.

Trafikanalys har i samarbete med Produktivitetskommittén genomfort tva
seminarier om produktivitet i anlaggningsbranschen (Modeller och metoder att
méata produktivitet i anldggningsbranschen samt Att méata produktiviteten och

! Transport Analysis Report 2010:2
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innovationsgraden i anldggningsbranschen) och initierat en kartldggning av
utlandska erfarenheter av innovativa upphandlingsformer av transport-
infrastruktur. Trafikanalys har under aret bistatt kommittén med
sekretariatsresurser.

Trafikanalys har i flera sammanhang framhallit den potential som finns i att
tillampa den s.k. fyrstegsprincipens forsta steg: Att i forsta hand underséka om
infrastrukturbyggande och transporter kan begransas eller undvikas genom
andra medel, sdsom distansarbete eller effektivare logistik. Salunda framhdall
Trafikanalys, exempelvis i samband med en informell diskussion om EU-
kommissionens rapport angéende effekter av askmolnet efter vulkanutbrottet p&
Eyjafjallajokull, att videokonferenser bor ha en potential i den europeiska
lagstiftningsprocessen.

Regelskrivning

Analysinsatserna inom omradet regelskrivning har varit férhallandevis
omfattande under verksamhetsaret. Trafikanalys har bistatt Regeringskansliet
med ett underlag avseende férenkling av europeisk transportlagstiftning.
Analysen har baserats pa forslag till regelforenkling fran sektorns anvandare.
Analysen visar bl.a. pa att en stor del av upplevda problem snarare géller svensk
implementering av EU-lagstiftningen an lagstiftningen i sig.

Trafikanalys har under det forsta verksamhetsarets granskning av arbetet inom
den svenska transportférvaltningen generellt identifierat bristande konsekvens-
analyser. Arbetet har ofta haft allt fér 16s koppling till de transportpolitiska malen
och darmed till reglernas grundlaggande syfte. Trafikanalys har foljaktligen i olika
sammanhang foreslagit att konsekvensanalyser systematiskt bor utvecklas till att
analysera konsekvenser for transportpolitisk maluppfyllelse.

Trafikanalys har deltagit i ett formellt samrad med Transportstyrelsen angdende
deras analys av mdojligheten att ge kommuner rétt att inféra miljézoner for
vagfordon och motorredskap och skrev sedan ocksa ett yttrande 6ver det slutliga
forslaget. Forslaget att ge kommuner mojligheter att inféra miljdzoner med
dubbdacksfoérbud fick Trafikanalys stéd, liksom avsikten att ta fram ett antal
bedémningsgrunder till stéd fér kommuner i dessa sammanhang.

Trafikanalys har i ett yttrande 6ver Tillvaxtanalys rapport "Gotlandstillagget”
instamt i att detta styrmedel, som innebar att akerier som bedriver trafik pa
Gotland tillats ta ut ett paslag pa andra kunder for att subventionera transporter
till och frdn Gotland, &r otidsenligt och bor avskaffas.

| samarbete med CTS och ett antal utlandska partners har Trafikanalys utformat
ett projekt dar styrmedel for utveckling av en globalt hallbar sjéfartssektor avses
analyseras.

Myndighetsstyrning

Inom ramen for bistandet till Regeringskansliet har Trafikanalys bidragit med
synpunkter pa trafikverkens verksamhetsredovisningar i samband med de
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regelbundna kvartalsvisa myndighetsdialogerna. Uppgiften har varit att analysera
underlagen i ljuset av respektive myndighets uppdrag, transportpolitiska mal och
transportpolitiska principer.

Mot bakgrund av de omfattande férandringar som under de senaste aren skett
inom transportférvaltningarna i de nordiska landerna har det genomforts en
analys av struktur och styrning av de statliga transportmyndigheterna i de
nordiska landerna. Bl.a. identifieras en trend mot regionalisering som slagit
igenom i Norge och Danmark och en renodling dar produktionsverksamhet skiljs
fran planering och myndighetsuppgifter. | den senare delen har Finland kommit
sarskilt langt.

Med malsattningen att utveckla ett analysinstrument som kan underlatta
forstaelsen for trafikverkens ekonomi och effektivitet i ett foretagsekonomiskt,
saval som i ett samhallsekonomiskt perspektiv, har Trafikanalys i samarbete
med Sjofartsverket och en extern konsult bedrivit ett utvecklingsarbete.

Forskning, utveckling och innovation (FUI)

Forsknings-, utvecklings- och innovationsfragor ar viktiga for Trafikanalys som
ska arbeta forskningsnara och utifran ett vetenskapligt perspektiv. | hog grad
anlitas forskare och konsulter for att tillsammans med Trafikanalys medarbetare
analysera olika fragestallningar. Trafikanalys har deltagit i det myndighets-
gemensamma natverket TRANSAM och &r éven part i Centrum for
transportstudier (CTS) vid KTH.

Inom ramen for bistandet till Regeringskansliet har Trafikanalys bidragit med att
lagga upp ramarna for gemensamt utvecklingssamarbete dels med Kina, dels
med USA.

Ovrigt

Trafikanalys har under aret gjort en forsta delrapport inom regeringsuppdraget
att medverka i den s.k. Ostersjostrategin. Trafikanalys framférde harvidlag vikten
av en harmonisering av underlagen for den politikens utformning. Tva viktiga
beslutsunderlag som Trafikanalys sarskilt pekade pa i rapporten var:

1. Statistik dver gransoverskridande transporter.
2. Uppgifter om trafikslagens och transporternas externa effekter.

Trafikanalys beskrev i rapporten tva langsiktiga projekt inom dessa omraden
som ligger i linje med Ostersjostrategins handlingsplan.

Samhallsekonomiska modeller

Trafikanalys har kunnat konstatera att det tagit tid och inte varit helt enkelt for
Trafikverket att komma igang med arbetet med modellférvaltning och modell-
utveckling, exempelvis Sampers - respektive Samgodsmodellerna. Vad galler
Sampers har det under verksamhetsaret funnits en tillganglig modellversion,
medan detta inte varit fallet for Samgods. Det senare bedomts som forstaeligt
men samtidigt som icke tillfredsstéllande. Trafikanalys utvecklar successivt rollen
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att folja Trafikverkets arbete med modeller fér samhallsekonomiska analyser. Vi
ser det som en sarskilt angelagen uppgift att fokusera kring fragor avseende
kvaliteten pa indata.

Trafikanalys har i samarbete med VTI tagit fram en plan fér hur den kommande
versionen av Samgodsmodellen, ur ett anvandarperspektiv, bor utvarderas.

ASEK-arbetet &r sedan 1 april 2010 samordnat av Trafikverket. Trafikanalys
foljer arbetet aktivt, men deltar inte i beslutsfattande pa omradet. Indata ar en
viktig del i modellverksamheten och under hdsten 2010 deltog Trafikanalys i ett
seminarium anordnat av Trafikverket och CTS dér indatafragor diskuterades,
bland annat kvalitetsaspekter, organisation och utvecklingsbehov. | samband
med seminariet presenterades en PM med Trafikanalys synpunkter pa en god
indatabehandling for redovisning av den officiella statistiken, hur informations-
utbytet mellan myndigheterna kan formaliseras och dokumenteras samt hur
indata bor kvalitetssakras?.

Trafikanalys har aven deltagit med inspel till Riksrevisionens 6versyn av
férvaltningen av de samhéllsekonomiska metoderna for infrastrukturplanering.
Under aret publicerade Trafikanalys en rapport om forutsattningarna for
forvaltning av modellverktygen®.

Remisser

Under 2010 behandlades 25 remisser vilket tog cirka 815 timmar motsvarande
tva procent av myndighetens arbetstid. Den 6vervagande delen av remisserna
kom fran Regeringskansliet.

% Trafikanalys PM 2010:4
® Trafikanalys PM 2010:2
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2.2

2.3

Sammanstallning av kostnader for ett
urval av prestationer

Nedan féljer en sammanstéllning av kostnaderna éver nagra utvalda
prestationer. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt och externt
samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Tabell 2.1. Totala kostnader, interna och externa, for ett urval av prestationer (tkr).

Prestation 2010
CTS 322
Bistand till Regeringskansliet 840
Omvérldsanalys 343
Regeringsuppdrag 209
Remisser 585
Totalt 2299

Statistik
Officiell statistik

Trafikanalys ansvarar for den officiella statistiken inom amnesomradet
Transporter och kommunikationer vilket idag utgors av statistikomradena
Vagtrafik, Bantrafik, Sjofart, Luftfart, Postverksamhet, Televerksamhet,
Kommunikationsvanor samt Kollektivtrafik och samhéllsbetalda resor. | enlighet
med detta ansvar har myndigheten under aret samlat in, sammanstallt och spridit
statistik pa berérda omraden. Trafikanalys publicerar ocksa annan statistik som
kan utgora stod for beslutsfattande pa olika nivaer, t.ex. data om trafik- och
transportarbetet i Sverige. Allteftersom annan statistik kan kvalitetssékras ar
ambitionen att den ska infogas under beteckningen Sveriges Officiella Statistik.

Efter varje statistikomrade redovisas kostnaderna for den officiella statistiken
inom respektive omrade. Kostnaderna omfattar nedlagd arbetstid bade internt
och externt samt del av Trafikanalys overheadkostnader.

Vagtrafik

Statistiken om vagtrafik omfattar Fordon, Lastbilar och Véagtrafikskador.
Fordonsstatistik efterfrdgas i 6kande omfattning pa regional och kommunal niva
och tillgangliggors darfor for kommuner och Ian manadsvis pa Trafikanalys
hemsida. Har ingar tabeller med statistik om nyregistreringar for alla fordonsslag
samt for personbilar, nyregistreringar per kommun och bransletyp. Kopplat till
fordon &r aven berakningar av trafikarbete, vilket gors enligt tvd modeller. Under
2010 har bada dessa modeller setts Gver, ett utvecklingsarbete har inletts
tillsammans med SCB och nya resultat kommer att presenteras under 2011.
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Lastbilstrafiken har presenterats i fyra kvartalsrapporter samt en arsrapport’. For
godstransporter pa vag har tomtransporter och laga fyllnadsgrader identifierats
som ett problem. Inom ramen for ett regeringsuppdrag samarbetar Trafikanalys
med Transportstyrelsen, Trafikverket och Vinnova kring bl.a. metoder for att
kartlagga problemet. En forsta lagesbeskrivning har aviamnats till regeringen.®

Vagtrafikskador avser antal dddade och skadade i vagtrafiken enligt polisens
rapportering. Under 2010 har data publicerats som visar hur antal dédade
utvecklats under de senaste decennierna samt hur olika trafikslag forhaller sig till
varandra vad galler risker i trafiken®. Det &r kant sedan lange att de polis-
rapporterade olyckorna underskattar antal skadade i trafiken. Darfér har
Trafikanalys som komplement till den officiella statistiken aven publicerat en
rapport om vagtrafikskadade baserad pa uppgifter fran sjukvardens patient-
register (PAR)’. Denna statistik ingar inte i den officiella statistiken. Ett arbete
pagar med att harmonisera definitionerna pa antal dédade och skadade i olika
trafikslag.

Tabell 2.2. Totala kostnader, interna och externa, for statistikomrade vagtrafik (tkr).

Statistikomrade 2010
Fordon 860
Lastbilar 3310
Vagtrafikskador 514
Totalt 4 684

Bantrafik, sjofart och luftfart

Inom statistikomradet bantrafik har person- och godstransporter pa jarnvag
presenterats kvartalsvis. Den fordjupade arsrapporten® har pa senare ar fatt
forkortade produktionstider. Ar 2010 férsenades dock &rsrapporten med cirka tva
manader till foljd av svarigheter med uppgiftsinsamlingen fran bantrafik-
operatdrerna. Detta medftérde &ven en forsening i Sveriges rapportering till
Eurostat. Trafikanalys ser allvarligt pa de intraffade forseningarna och avser att i
samarbete med Trafikverket som leverantor atgarda problemen for framtiden.
Bantrafikskador har presenterats i en egen publikation®.

Statistik om sjofart presenteras i tre produkter: Sjdtrafik, Svenska och utlandska
fartyg i svensk regi, samt Sjofartsforetag. Inrikes och utrikes transporter till sjoss,
baserat pd hamnstatistik, presenteras i ars- och kvartalsrapporterna Sjétrafik™.

Arsrapporten om fartyg beskriver bestandet, anvéandningen och bemanningen av

* Trafikanalys Statistik 2009:3

® Lagesbeskrivning avseende regeringsuppdrag N2010/5822/TE, 2010-12-16
® Trafikanalys Statistik 2010:17

" Trafikanalys Statistik 2010:18

® Trafikanalys Statistik 2010:21

® Trafikanalys Statistik 2010:9

1% Trafikanalys Statistik 2010:5
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svenska och utlandska fartyg i svensk regi'', medan tabellverket Sjéfartsforetag
redovisar ekonomiska uppgifter om rederier och hamnar.

| samarbete med Transportstyrelsen produceras en arsrapport om Luftfart®,
| denna rapport redovisas utvecklingen i luftfartsektorn med avseende pa
infrastruktur, luftfartyg, trafik och transporter, olyckor samt miljoeffekter.

Tabell 2.3. Totala kostnader, interna och externa, for statistikomrade bantrafik, sjéfart och
luftfart (tkr).

Statistikomrade 2010
Bantrafik 979
Sjofart 1427
Luftfart 572
Totalt 2978

Kommunikationsvanor

| den officiella statistiken 6ver kommunikationsvanor ingar tva stora under-
sokningar, varuflédesundersdkningen (VFU) och resvaneundersokningen (RVU).
Bada undersokningarna genomfors i samarbete med Trafikverket och
Transportstyrelsen och anvéands bland annat som underlag i de samhalls-
ekonomiska analys- och prognosmodellerna som Trafikverket ansvarar for.

Vart fjarde ar genomfors en nationell varuflodesundersokning. | ar fardigstallde
Trafikanalys den tredje rikstackande undersokningen som avsag undersoknings-
aret 2009. Informationen bidrar till att 6ka forstaelsen for hur varor flodar mellan
landets regioner samt mellan Sverige och utlandet. Statistiken innehaller
information om varuslag, varuvarden, varuvikt, lasttyp, trafikslag och branscher.
En forsta rapport publicerades under 2010" och databasen har tillgangliggjorts
for myndigheter och forskningsinstitutioner.

Vad galler resvaneundersokningarna har 2010 agnats at intensiva forberedelser
for genomférandet av nasta RVU Sverige. Undersdkningen paborjas den

1 januari 2011 och planeras att paga I6pande under fyra ar. Intervjuerna omfattar
ett grundurval pa 13 000 personer per ar 6ver hela landet samt ett tillaggsurval
pa 26 000 personer i Stockholms- och Goéteborgsregionerna.

" Trafikanalys Statistik 2010:6
12 Trafikanalys Statistik 2010:2
'3 Trafikanalys Statistik 2010:16
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Tabell 2.4. Totala kostnader, interna och externa, for statistikomrade
kommunikationsvanor (tkr).

Statistikomrade 2010
VFU 2 580
RVU 4 266
Totalt 6 846

Kollektivtrafik

Inom omradet Kollektivtrafik och samhallsbetalda resor publicerades under aret
tre skilda produkter. Rapporten Fardtjanst och riksfardtjanst* ingar i den officiella
statistiken och behandlar kommunalt arrangerad kollektivtrafik. Statistik
avseende kollektivtrafik pa lans- och regionniva arrangerad av trafikhuvud-
mannen presenteras i rapporten Lokal och regional kollektivtrafik®. | rapporten
Langvaga buss™ behandlas den interregionala och internationella kollektiv-
trafiken som utférs med buss.

Tabell 2.5. Totala kostnader, interna och externa, for statistikomrade kollektivtrafik (tkr).

Statistikomrade 2010
Fardtjanst 139
Totalt 139
Ovrigt

Utover transporter ansvarar Trafikanalys for den officiella statistiken om
kommunikationer vilken presenteras i rapporten Postverksamhet' respektive
tabellverket Televerksamhet. Bada publikationerna produceras i samarbete med
Post- och telestyrelsen samt Statistiska centralbyran. Arsrapporten om post-
verksamhet beskriver utvecklingen pa postmarknaden i Sverige.

Tabell 2.6. Totala kostnader, interna och externa, for statistikomrade 6vrigt (tkr).

Statistikomrade 2010
Postverksamhet 337
Televerksamhet 142
Totalt 479

 Trafikanalys Statistik 2010:8
5 Trafikanalys Statistik 2010:12
'® Trafikanalys Statistik 2010:19
7 Trafikanalys Statistik 2010:7
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Utvecklingsarbete

Trafikanalys arbetar kontinuerligt med att dokumentera och kvalitetsdeklarera all
officiell statistik i enlighet med SCB:s foreskrifter och allmanna rad. Trafikanalys
deltar ocksa i flera av arbetsgrupperna for statistikansvariga myndigheter i
Sverige, samt i Eurostats arbetsgrupper kring olika delar av den europeiska
transportstatistiken.

Under 2010 inleddes ett strategiprojekt med fokus pé att genomlysa den
befintliga statistikproduktionen, dess relevans, kvalitet och effektivitet i
forhallande till nytta och efterfragan bland olika anvandare av transportstatistik.
Utvecklingsbehoven har diskuterats bland annat i anvandarraden for olycks-
respektive kollektivtrafikstatistik. Ett arbete har pabérjats med att 6ka statistikens
anvandbarhet pa regional niva, och en genomgéng av drygt 700 tabeller ur
Trafikanalys produktion, med avseende pa bland annat geografisk upplésning,
har dokumenterats®. Trafikanalys har &ven engagerat sig i myndighets-
samarbetet kring en nationell geodataportal i syfte att kunna vidareutveckla
myndighetens geografiska anpassning av statistik och analyser. En forstudie har
inletts kring uppbyggnaden av ett internt system for datalagring fér 6kad kvalitet
och anvandbarhet i tillgangliga data.

Trafikanalys har som alla andra statistikmyndigheter ett uppdrag fran regeringen
att minska foretagens uppgiftslamnarborda. Flera av vara undersokningar samlar
in information direkt fran féretagare och det pagér ett standigt arbete med att
minska bdrdan for uppgiftslamnarna. Arbetet sker dvergripande i verksamheten
kring den officiella statistiken. Det omfattar dversyn av insamlingsmetoder,
variabler och urvalsmetoder. Dock &r Trafikanalys i flera av statistikprodukterna
bunden av krav fran EU.

Under 2010 har Trafikanalys fokuserat pa varuflodesundersokningen som nu
baseras pd internetbaserade enkater och befintliga register. Dessutom har
antalet variabler i undersdkningen minskats. Trafikanalys har latit genomfora en
uppféljningsundersdkning dér kostnaderna for uppgiftslfamnarna i form av
tidsatgang for att besvara enkéaten fran Varuflédesundersékningen 2009 har
matts. Resultaten ska utvéarderas under 2011.

Den genomlysning av statistikproduktionen som pabdrjats under 2010 férvantas
bland annat ge dkad effektivitet och minskad uppgiftslamnarbdrda som resultat.

Alla statistikrapporter publiceras pa hemsidan, samma dag som den officiella
statistiken publiceras och/eller pressmeddelande skickas ut. Endast vissa
rapporter trycks, de som anses ha stort publikt intresse. P& hemsidan laggs
ocksa samtliga tabeller som finns i rapporterna ut. Ibland finns uttkade tabell-
bilagor pa hemsidan, det vill saga fler tabeller &n vad som finns i rapporten.
Trafikanalys publicerar sa mycket statistik som majligt pA kommun- och lansniva
eftersom intresset ar stort for dessa uppgifter, men en avvagning maste goras
mot bland annat uppgiftslamnarnas réjandeskydd. Kénsuppdelad statistik
publiceras s& ofta detta &r majligt och relevant.

'8 Trafikanalys PM 2010:3
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2.4

Trafikanalys far Iopande ett stort antal fragor kring statistiken. Fragorna kommer
fran allmanheten, journalister, politiker, intresseorganisationer och foretag.
Nedladdning av rapporter och tabeller fran hemsidan foljs upp varje manad.

Alla utlamningsarenden rérande sekretessbelagd statistik dokumenteras och
diariefors.

Internationell rapportering

Trafikanalys ansvarar for insamling och rapportering till Eurostat av sadan
harmoniserad statistik som ingar i det europeiska statistiska systemet (ESS).
Sarskilda férordningar avser sjofart, luftfart, bantrafik och lastbilar och déar sker
rapporteringen kvartals- och arsvis. Data inrapporteras dven kring bl.a.
infrastruktur, vagtrafikskador, fordon, trafik- och transportarbete, investeringar
och underhall samt regionala skillnader. Aven OECD efterfragar viss nationell
statistik.

Trafikanalys samarbetar med andra statistikproducenter kring flera av dessa
rapporteringar. For till exempel Vagtrafikskador sander Transportstyrelsen varje
manad statistik 6ver preliminart antal olyckor samt antal dédade och skadade
personer i vagtrafiken, till Eurostat och OECD (IRTAD — International Traffic
Safety Data and Analysis Group). Att Transportstyrelsen skéter denna
inrapportering pa uppdrag av Trafikanalys beror pa att Transportstyrelsen har
huvudmannaskapet for STRADA, informationssystemet dar uppgifter om de
polisrapporterade uppgifterna lagras. Trafikanalys levererar sjalv den arliga
slutliga statistiken pa detta omrade.

Utvardering och uppfdljning

Utvardering

Intresset for och behovet av utvarderingar inom transportpolitiken, nationellt och
internationellt, 6kar och detta ar en prioriterad fraga for Trafikanalys.
Beddmningen ar dock att utvarderingsverksamheten huvudsakligen boér ske med
stdd av specifika regeringsuppdrag. Under myndighetens nio forsta manader har
inget regeringsuppdrag av utvarderingskaraktér lAmnats, men Trafikanalys
raknar med att det kommer att det kommer att bli ett antal sddana uppdrag under
nastkommande ar. Bedémning av samhallsekonomisk effektivitet ar en viktig
komponent i utvarderingar. Trafikanalys har vidare paborjat en kompetens-
utveckling med avseende péa andra utvarderingsmetoder och utvarderings-
modeller. Under aret har rekrytering av ytterligare kompetens pa detta omrade
pagatt, men inte slutférts. En viktig uppgift ar att kontinuerligt kartlagga var
extern kompetens p& omradet finns att tillgd. Utvardering har aven varit en viktig
profilfraga vid tillsattningen av myndighetens vetenskapliga rad.
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Uppfdljning

Maluppfoljning

Trafikanalys presenterade den 15 april den arliga trafikslagsévergripande
uppféljiningen av de transportpolitiska malen™ som stod for beslutsfattare pa flera
nivaer. Det var forsta gangen en uppféljning gjordes enligt de nya mal och
preciseringar som faststalldes i juni 2009, och &nnu finns inte etablerade
metoder for uppfoljning for alla mal. Rapporten redovisade utvecklingen av
transportsystemets funktionalitet och dess hansynskravande effekter, bl.a. i ett
overskadligt matrissystem.

Myndigheten har under aret arbetat med utveckling av maluppféljningen pa flera
satt. Dels i ett myndighetsgemensamt samarbete kring matt och indikatorer for
kvantitativ uppfoljning av malens preciseringar. Trafikanalys har ocksa arbetat
med formerna for sitt eget uppféljningsarbete. Tankarna kring detta
presenterades i en bilaga till arets maluppfoljningsrapport och ska leda till nya
redovisningsformer under 2011. Trafikanalys har ocksa tagit initiativ till ett
samarbete om maluppféljning mellan trafikmyndigheterna, Energimyndigheten
och Naturvardsverket.

Under 2010 har arbete bedrivits for att utveckla metoder for uppfoljning av det
transportpolitiska funktionsmalet p& tvd omraden. Med en kombination av egen
statistik och andra data har sambanden mellan tillganglighet och fastighetspriser
studerats och presenterats vid olika tillfallen, bl.a. vid en internationell forsknings-
konferens. Resultaten har sammanfattats i en artikel fér publikation i den
vetenskapliga tidskriften Urban Studies under 2011.

Kunskapen ar idag bristfallig kring sambandet mellan konkurrenskraft och
naringslivets behov av tillganglighet i form av goda transportlésningar och
arbetskraft, liksom om turismnaringens behov av tillganglighet till kunderna. For
att 6ka kunskapen och gora det mojligt att fordjupa maluppfoljningen pa
tillganglighetsomradet tog Trafikanalys under hdsten 2010 initiativ till ett
samarbete med myndigheten for tillvaxtpolitiska utvéarderingar och analyser,
Tillvaxtanalys. | detta projekt har kunskapen om sambandet mellan tillganglighet
och néringslivets internationella, nationella och regionala konkurrenskraft
kartlagts. Resultat for anvandning i framtida maluppféljningar beréaknas finnas
framtagna under 2011. Kunskap om transportsystemet tillganglighetseffekter har
ocksa utvecklats i ett tematiskt samarbete med bl.a. trafikverken, Tillvaxtanalys
och Sveriges Kommuner och Landsting. Trafikanalys har aktivt deltagit i bade
styrgrupp, beredningsgrupp och en arbetsgrupp kring metoder for méatning av
tillganglighet. Arbetet fortsatter under 2011.

Transportsektorns klimat- och halsopaverkande utslapp ar en odnskad effekt
som ar viktig att beakta, bade kvantitativt och kvalitativt, i transportpolitiska
analyser. Trafikanalys deltar darfor i arbetet med kunskapsutvecklingen pa detta
omrade. Enligt férordningen (2005:626) om klimatrapportering ska Trafikanalys
expertgranska trafikverkens arliga utslappsrapportering enligt Kyotoprotokollet.

9 Trafikanalys Rapport 2010:1
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Resultatet av arets granskning redovisades i ett sarskilt yttrande®. Trafikanalys
deltar ocksa i Expertreferensgruppen for vagtrafikens emissionsstatistik.
Gruppens syfte ar informationsutbyte och viss samordning kring statistik och
modellverktyg SERMES (f.d. Artemis). | gruppen ingar Trafikverket,
Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, IVL, Svenska
Petroleuminstitutet och representanter fran fordonsbranschen.

Samhallsekonomi och externa effekter

De transportpolitiska malen och principerna anger den politiska viljeinriktningen
pa transportomradet och &r styrande for myndigheterna inom denna sektor. Det
6vergripande malet inkluderar transportsystemets samhallsekonomiska
effektivitet, vilket darigenom blir en viktig faktor vid uppféljningar och
utvarderingar. Trafikanalys har metodkunskap, verktyg och kompetens for
sadana analyser.

En transportpolitisk princip ar att trafikens totala samhéllsekonomiska
marginalkostnader ska vara en utgangspunkt for prissattning och utformning av
transportpolitiska styrmedel. Som stdd for beslutsfattarna arbetar darfor
Trafikanalys med att ta fram skattningar av marginalkostnaderna for trafikens
externa effekter och gora analyser av de externa effekternas internalisering.
Under aret har arbetet med att beskriva trafikens externa effekter i relation till
skatte- och avgiftsuttaget fortsatt.

En inventering har gjorts av resultat frAn de senaste arens arbete med
skattningar av olika kostnadskomponenter inom den svenska transportsektorn.
En sammanstallning av dessa resultat pagar for narvarande och en avrapport-
ering av detta arbete kommer att ske under 2011. Arbetet kommer att fortsatta
med utveckling av en effektiv struktur och ett transparent system fér doku-
mentation av skattade marginalkostnader och analyser av de externa effekternas
internalisering. Vidare har projekt initierats som syftar till fortsatt utveckling och
kvalitetsforbattring av skattningarna av marginalkostnaderna for trafikens externa
effekter. Trafikanalys kunskaper om marginalkostnader och internaliserings-
grader for olika trafikslag efterfragas bland annat av Trafikverket. | deras projekt
kring konsekvenserna av hojda banavgifter for jarnvagstrafik bistar Trafikanalys
med expertis kring dessa fragor.

Trafikanalys arbetar &ven med utveckling av verktygen/metoder for tillampning
av samhallsekonomisk analys. Under aret har framst tva fragestallningar
analyserats:

Konsekvensen av att man numera anvander endast skattefaktor 1 i transport-
sektorns samhaéllsekonomiska modeller for infrastrukturinvesteringar, istéllet for
som tidigare bade skattefaktor 1 och 2. (Skattefaktor 2 sattes lika med 1 i den
senaste ASEK-6versynen). En PM ar fardigstalld for granskning av Trafikanalys
vetenskapliga rad.

% Trafikanalys granskningsrapport Utr 2010/49

21



2.5

Potentialen i samhallsekonomiska konsekvensanalyser av mera dversiktlig typ.

Har utreds majligheterna att tillampa sadana analyser, och vardet av dessa,
inom problemomraden dar regelratta och kompletta samhallsekonomiska
kalkyler i praktiken &r mycket svara eller omgjliga att géra. En rapport har
paborjats och kommer att slutféras under 2011.

Nedlagd tid per verksamhetsgren

Totala antalet egna arbetade timmar under myndighetens forsta nio manader
uppgar till 34 900, Tabell 2.7. Andelen av den totala arbetstiden som utgérs av
projekttid uppgar till 53 procent motsvarande 18 630 timmar. Férdelningen av
resterande arbetstid sdsom bl.a. administrativ tid har fordelats pa respektive
verksamhetsgren utifran verksamhetsgrenens andel av den sammanlagda
projekttiden.

Tabell 2.7. Nedlagd egen arbetstid angivet i timmar for de olika verksamhetsgrenarna.

Verksamhetsgren Nedlagd tid
Analys 12 564
Statistik 15 705
Utvardering och uppfdljning 6 631
Totalt 34 900
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2.6

Publiceringar under aret

Statistik

2010:1 Sjotrafik 2009, kvartal 4

2010:2 Luftfart 2009, helar

2010:3 Lastbilstrafik 2009, helar

2010:4 Person- och godstransporter pa jarnvag, kvartal 1 2010

2010:5 Sjotrafik 2009, helar

2010:6 Svenska och utlandska fartyg i svensk regi 2009

2010:7 Postverksamhet 2009

2010:8 Fardtjanst och riksfardtjanst 2009

2010:9 Bantrafikskador 2009

2010:10 Lastbilstrafik 2010, kvartal 1

2010:11 Sjétrafik 2010, kvartal 1

2010:12 Lokal och regional kollektivtrafik

2010:13 Person- och godstransporter pa jarnvag, kvartal 2 2010

2010:14 Lastbilstrafik 2010, kvartal 2

2010:15 Sjotrafik 2010, kvartal 2

2010:16 Varuflédesundersdkningen 2009

2010:17 Vagtrafikskador 2009

2010:18 Vagtrafikskadade i sjukvarden 2009

2010:19 Langvaga buss 2009

2010:20 Person- och godstransporter pa jarnvag, kvartal 3 2010

2010:21 Bantrafik 2009

Rap po rt

2010:1 Uppfoljining av de transportpolitiska malen

2010:2 Actions for an efficient European transport policy

PM

2010:1 Indata till de nationella svenska person - och godstrafik-
modellerna Sampers och Samgods for prognosar 2030

2010:2 Utveckling, férvaltning och tilldmpning av prognos- och
analysverktyg

2010:3 Statistiken vid Trafikanalys och dess potential for geografiska
analyser

2010:4 Indata till person- och godstrafikmodellerna
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3.1

3.2

Kompetens

Personalsammansattning

Vid slutet av &r 2010 hade Trafikanalys 28 anstillda, varav 11 kvinnor och 17
méan. Medeltalet anstallda under aret var 25 personer och medelaldern pa
Trafikanalys var 42,8 ar. Fordelningen mellan kvinnor och man i de olika
personalkategorierna framgar av Tabell 3.1. Utbildningsnivan bland de anstallda
ar mycket hég och 12 personer har forskarutbildning.

Tabell 3.1. Antal anstallda, befattning och kén 2010.

Kompetens Kvinnor Man Totalt
Utredare 5 10 15
Statistiker 1 5 6
Administrativt stod 3 0 3
Chefer 2 2 4
Totalt 11 17 28
Bemanning

Vid starten den 1 april 2010 bemannades Trafikanalys till stor del genom
verksamhetsovergang enligt LAS 6b § av personal fran SIKA. En Gvertalighet pa
fem personer identifierades. Uppsagningar genomférdes under april manad 2010
och de 6vertaliga 6verfordes till en avvecklingsmyndighet under Néarings-
departementet.

Under det forsta verksamhetsaret har myndigheten genomfort nio rekryteringar,
utdver de tre chefer som anstélldes av Organisationskommittén. Alla
rekryteringar har skett genom extern annonsering och myndigheten har &ven
anlitat extern hjalp i rekryteringsforfarandena. Rekryteringarna har avsett alla tre
avdelningar.

Alla de utannonserade tjansterna har inte kunnat tillsattas da det inte har funnits
sokanden som till fullo uppfyller de for tjansterna uppstéllda kraven. Under 2011
kommer Trafikanalys att se 6ver det kompetensbehov som myndigheten har och
mojligheterna att rekrytera den kompetensen.
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3.3

3.4

3.5

Kompetensutveckling

Under verksamhetsaret har gemensam kompetensutveckling skett bl.a. genom
ett utbildningstillfélle for all personal i sekretess, allménna handlingar och
diarieféring. Darutéver har individuella insatser identifierats och genomforts i
dialog med respektive avdelningschef.

Arbetsmiljo och hélsa

Trafikanalys har ingatt avtal om foretagshalsovard med foretag pa bada
verksamhetsorterna.

Darutéver har myndigheten antagit en friskvardspolicy for att férebygga problem
relaterade till stillasittande arbete. | denna policy har en s.k. friskvardstimme
inforts vilken mdojliggdr for alla anstéllda att under en timme av arbetstiden per
vecka dgna sig at friskvard. Utlagg fér motion och annan friskvard samt dven
viss del av kostnaden for massage ersétts i enlighet med Skatteverkets regler.

Sjukfranvaro

Den totala sjukfr&nvaron under det forsta verksamhetséret uppgar till 0,7 % av
den sammanlagda ordinarie arbetstiden. Ingen del avser frAnvaro under en
sammanhangande tid av 60 dagar eller mer. Tabell 3.2 och Tabell 3.3 visar
fordelningen av sjukfranvaron dels mellan kvinnor och man, dels mellan olika
aldersgrupper.

Tabell 3.2. Andel sjukfranvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid, per kon (%).

Kon Sjukfranvaro 2010 (%)
Kvinnor 1,1
Mé&n 0,3

Tabell 3.3. Andel sjukfrdnvaro av sammanlagd ordinarie arbetstid per é\ldersgrupp21 (%).

Aldersgrupp Sjukfranvaro 2010 (%)
Upp till 29 &r _
30-49 ar 0,3

50 &r och aldre -

% Se avsnitt 4.2 rérande redovisade siffror.
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3.6 Jamstalldhet

Vid arsskiftet 2010/2011 Gversteg antalet anstéllda vid Trafikanalys 25 stycken
men da 2010 var myndighetens forsta verksamhetsar har inte nagon
jamstalldhetsplan upprattats. Detta kommer att ske under 2011.

3.7 Aldersbalans

Majoriteten av de anstéllda pa Trafikanalys ar mellan 30 och 49 ar och lite mer
an halften av de anstéllda ar man. Vid kommande rekryteringar kommer
Trafikanalys att i mojligaste strava efter en jamnare alders- och konsfordelning.

Tabell 3.4. Anstéllda uppdelade pa alder och kon.

Aldersgrupp Kvinnor Mén
Upp till 29 ar 1 1
30— 49 ar 7 12
50 &r och aldre 3 4
Totalt 11 17

3.8 Uppbyggnadsarbetet i 6vrigt

Trafikanalys har sitt huvudkontor i Stockholm samt verksamhet i Ostersund. Vid
starten dvertogs tills vidare de lokaler i Ostersund déar Statens institut for
kommunikationsanalys, nedan SIKA, hade verkat.

Verksamhet pa tva orter medfor sarskilda behov av goda kommunikations-
I6sningar med hog teknisk standard. Myndighetens videokonferensanlaggningar
anvands flitigt, vilket bl.a. underlattar samarbetet mellan kontoren och minskar
resandet.

Under verksamhetsaret har en kontinuerlig uppbyggnad och utveckling av
myndighetens administration pagatt. Rutiner och obligatoriska dokument har
upprattats. Arbete med framtagande av en kommunikationsstrategi pabérjades
och fardigstalldes i bérjan av 2011. En hemsida har etablerats och kommer
under 2011 att utvecklas ytterligare.
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4.1

4.2

Undantag fran
regelverket

Nedan kommenteras de undantag som Trafikanalys har gjort fran forordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag, nedan férordningen.

Jamforelsetal

Enligt ESV: s foreskrifter till 2kap 4 § férordningen ska jamforelsetal fran
foregaende ar lamnas till varje post i och i noterna till balansrakningen och
resultatrdkningen. Enligt samma paragraf ska sammanstallningen dver
vasentliga uppgifter avse de senaste fem rakenskapsaren.

Enligt ESV: s foreskrifter till 3 kap 1 § foérordningen ska informationen om
resultatet avse det senaste aret och jamféras med motsvarande information fran
minst de tva foregdende aren.

Enligt ESV: s foreskrifter till 3 kap 2 § férordningen ska intékter och kostnader
redovisas fér minst de tre senaste aren.

Eftersom Trafikanalys bildades den 1 april 2010 avser uppgifterna endast

9 manader och da det &r myndighetens forsta verksamhetsar saknas
jamforelsetal fran tidigare ar. Detta géller bade i de finansiella avsnitten och i
resultatredovisningen.

Sjukfranvaro

Enligt 7 kap 3 § férordningen ska myndigheten lamna uppgifter om sjukfranvaro
for grupper om inte antalet anstéllda i gruppen ar hogst tio eller om uppgiften kan
hanforas till en enskild individ.

Eftersom antalet anstallda bade i gruppen upp till 29 och i gruppen 50 ar och

aldre understiger 10 personer sarredovisas inte sjukfranvaron for dessa bada
grupper. Dessa uppgifter ingar i redovisningen av den totala sjukfranvaron.
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5.1

Finansiell redovisning

Resultatrakning

(tkr) Not

2010 (9 mén)

Verksamhetens intakter

Intékter av anslag

Intakter av avgifter och andra ersattningar
Finansiella intakter

35984
2078
52

Summa

Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal 3
Kostnader for lokaler
Ovriga driftkostnader
Finansiella kostnader 5

Avskrivningar och nedskrivningar

38114

-13 342
-2 495
-21 271

-984

Summa
Verksamhetsutfall

Arets kapitalférandring
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5.2

Balansrakning

(tkn) Not  2010-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Rattigheter och andra immateriella anlaggningstillgangar 6 994
Summa 994
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter p& annans fastighet 63
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2312
Summa 2375
Fordringar

Kundfordringar 8
Fordringar hos andra myndigheter 1641
Summa 1648
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 9 904
Summa 904
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 10 -8 465
Summa -8 465
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgaldskontoret 13 632
Summa 13 632
SUMMA TILLGANGAR 11 088
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(tkr) Not 2010-12-31
KAPITAL OCH SKULDER

Avsattningar

Ovriga avsattningar 11 26
Summa 26
Skulder m.m.

Lan i Riksgéaldskontoret 12 2730
Skulder till andra myndigheter 1769
Leverantorsskulder 4 496
Ovriga skulder 308
Summa 9 303
Periodavgransningsposter

Upplupna kostnader 13 1759
Summa 1759
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 11 088
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5.3

Anslagsredovisning

Redovisning mot anslag

Anslag Not Arets tilldelning Totalt Utgifter Utgéende

(tkr) enl. regl.brev disponibelt overforings-
belopp belopp

Uo 22 1:19 Ramanslag

Trafikanalys

ap.2 Trafikanalys -del till 14 45 000 45 000 -35 984 9016

Trafikanalys

Summa 45 000 45 000 -35 984 9016
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5.4

Sammanstallning av vasentliga

uppgifter

(tkr) 2010*
Laneram Riksgaldskontoret

Beviljad 5000
Utnyttjad 2730
Kontokrediter Riksgaldskontoret

Beviljad 6 000
Maximalt utnyttjad 0
Rantekonto Riksgéldskontoret

Ranteintakter 51
Rantekostnader 0
Avgiftsintakter

Avgiftsintakter som disponeras

Beraknat belopp enligt regleringsbrev 0
Avgiftsintakter 2078
Anslagskredit

Beviljad 1350
Utnyttjad 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 9016
varav intecknat 0
Bemyndiganden Ej tillampligt
Personal

Antalet arsarbetskrafter (st.) 18
Medelantalet anstallda (st.) 24
Driftkostnad per arsarbetskraft 2062
Kapitalférandring

Arets 0
Balanserad 0

*Trafikanalys startade som myndighet 2010-04-01 varfér endast uppgifter

fér 9 manader 2010 kan redovisas.
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5.5

Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till féljd av
detta kan summeringsdifferenser férekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Trafikanalys bokféring féljer god redovisningssed och férordningen (2000:606)
om myndigheters bokféring samt ESV: s foreskrifter och allmanna rad till denna.
Arsredovisningen &r uppréttad i enlighet med férordningen (2000:605) om
arsredovisning och budgetunderlag samt ESV: s foreskrifter och allméanna rad till
denna.

Efter brytdagen har fakturor éverstigande 10 tkr bokforts som period-
avgransningsposter.

Upplysningar av vasentlig betydelse

Trafikanalys startade som myndighet 2010-04-01. Overlatelse har skett av
Statens institut for kommunikationsanalys skulder/kapital och stallning pa
rantekontot till bokfort varde per 2010-03-31. Trafikanalys har aven Overtagit de
avtal som Statens institut for kommunikationsanalys ingatt.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anlaggningstillgangar redovisas dataprogram, férvarvade licenser och
rattigheter, forbattringsutgifter pa annans fastighet samt maskiner och inventarier
som har ett anskaffningsvarde om minst 20 tkr och en berédknad ekonomisk
livslangd som uppgar till Iagst tre ar.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
Avskrivning under anskaffningsaret sker fran den manad tillgangen tas i bruk.

Béarbara datorer kostnadsfors direkt vid anskaffningstillfallet.
Tillampade avskrivningstider
3ar Kringutrustning till datorer
Maskiner och tekniska anlaggningar
Ovriga kontorsmaskiner
5ar Dataprogram, licenser, rattigheter

Forbattringsutgifter p& annans fastighet
Inredningsinventarier
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Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp som de efter individuell prévning
beraknas bli betalda.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

Ersattningar och andra férmaner

Ledande befattningshavare/styrelseuppdrag

Lon (tkr)

Generaldirektér, Brita Saxton 754
Suppleant i LRB Utveckling AB
Ledamot i Statens tjanstepensionsverks styrelse

Inga formaner
Anstalldas sjukfranvaro

Uppgifter om sjukfranvaro se avsnitt 3.5 och undantag fran regelverket beskrivs i
avsnitt 4.1.
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5.6

Noter

(tkr)

Resultatrakning

2010

Not 1 Intakter av avgifter och andra ersattningar

Ersattning fran statliga medfinansiarer 2078

Summa 2078
Not 2 Finansiella intékter

Ranta pa rantekonto i Riksgaldskontoret 51

Ovriga finansiella intakter 1

Summa 52
Not 3 Kostnader for personal

Lénekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier och andra

avgifter enligt lag och avtal) 8 326

Ovriga kostnader for personal 5016

Summa 13 342
Not 4 Ovriga driftkostnader

Reparationer och underhall 170

Resor, representation, information 1323

Kop av varor 681

Kop av tjanster 19 097

Summa 21271
Not 5 Finansiella kostnader

Réanta pa 1an i Riksgaldskontoret 13

Ovriga finansiella kostnader 10

Summa 23
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Balansrakning

2010-12-31
Not 6 Rattigheter och andra immateriella anlaggnings-
tillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 1320
Arets anskaffningar 225
Summa anskaffningsvarde 1545
Ingaende ackumulerade avskrivningar -341
Arets avskrivningar -210
Summa ackumulerade avskrivningar -550
Utgaende bokfort varde 994
Not 7 Forbattringsutgifter pa annans fastighet
Ingaende anskaffningsvarde 57
Arets anskaffningar 26
Summa anskaffningsvarde 83
Ingdende ackumulerade avskrivningar -7
Arets avskrivningar -12
Summa ackumulerade avskrivningar -20
Utgadende bokfort varde 63
Not 8 Maskiner, inventarier, installationer m.m.
Ingdende anskaffningsvarde 4951
Arets anskaffningar 1351
Summa anskaffningsvarde 6 302
Ingdende ackumulerade avskrivningar -3 229
Arets avskrivningar -762
Summa ackumulerade avskrivningar -3990
Utgédende bokfort varde 2312
Not 9 Forutbetalda kostnader
Forutbetalda hyreskostnader 716
Ovriga forutbetalda kostnader 188
Summa 904
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2010-12-31

Not

Not

Not

Not

10

11

12

13

Avrakning med statsverket

Anslag i rantebarande fléde
Ingaende balans

Redovisat mot anslag

Anslagsmedel som tillférts rantekonto
Aterbetalning av anslagsmedel

Skulder avseende anslag i rantebarande fléde

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Ing&ende balans

Fordran avseende semesterléneskuld som inte har redovisats
mot anslag

Summa Avréakning med statsverket

Ovriga avséttningar

Kompetensvéaxlings- och kompetensutvecklingsatgarder
Ing&ende balans

Arets férandring

Utgaende balans

Lan i Riksgaldskontoret

Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar.

Ingadende balans

Under aret nyupptagna lan
Arets amorteringar
Utgaende balans

Beviljad laneram enligt regleringsbrev

Upplupna kostnader

Upplupna semesterldner och l6ner inklusive sociala avgifter
Ovriga upplupna kostnader
Summa

Anslagsredovisning

Not

14

Uo 22 1:19 ap.2 Trafikanalys- del till Trafikanalys

Enligt regleringsbrevet disponerar Trafikanalys en anslagskredit
pa 1 350 tkr.
Anslaget ar rantebarande.
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699
35984
-45 000
537

-9178

713

713

-8 465

26
26

2752
962
-984
2730

5000

1331
428
1759



Faststallande av
arsredovisning

Trafikanalys avger harmed arsredovisningen for verksamhetsaret 2010 i enlighet
med foérordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag.

TRAFIKANALYS
Stockholm den 21 februari 2011

Jag intygar att rsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens
resultat samt av kostnader, intékter och myndighetens ekonomiska stallning.

Brita Saxton
Generaldirektor
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Sveavagen 90 Fax 010 414 42 10
113 59 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



