-r ;ﬁ;ﬁ{% @ Sveriges officiella statistik

Punktlighet pa jarnvag 2023 kvartal 1

Train performance 2023 quarter 1
Publiceringsdatum: 2023-04-27

Kontaktpersoner Trafikanalys:

Fredrik S6derbaum
tel: 010-414 42 23, e-post: fredrik.soderbaum@trafa.se

Abboud Ado
tel: 010-414 42 48, e-post: abboud.ado@trafa.se

under juli for forsta kvartalet

under oktober for forsta och andra kvartalet

under januari nastkommande &r for forsta, andra och tredje kvartalet
under april nastkommande &r for alla fyra kvartal

Kvartalsuppgifter distribueras: under april for forsta kvartalet Kvartalsuppgifter revideras:
under juli for andra kvartalet
under oktober for tredje kvartalet
under januari for fjdrde kvartalet

Preliminara uppgifter for samtliga fyra kvartal faststélls till slutlig statistik vid samma tidpunkt som 8rsstatistiken faststélls.

Arsstatistiken faststélls: under februari nastkommande &r



mailto:fredrik.soderbaum@trafa.se
mailto:fredrik.soderbaum@trafa.se
mailto:fredrik.soderbaum@trafa.se
mailto:fredrik.soderbaum@trafa.se
mailto:abboud.ado@trafa.se
mailto:abboud.ado@trafa.se
mailto:abboud.ado@trafa.se
mailto:abboud.ado@trafa.se
mailto:abboud.ado@trafa.se
mailto:fredrik.soderbaum@trafa.se

Innehalisforteckning/Contents

Innehall

Contents

Kort om statistiken
Definitioner
Tabelldefinitioner

Teckenforklaring
Kommentarer till resultatet

Tabell 0. Sammanfattningstabell, sammanvagt
tillforlitlighetsmatt (STM) samt genomsnittlig férsening

— slutstation.

Tabell 1. Antal planerade och framférda persontag till
slutstation férdelat pa kvartal — samtliga tag.

Tabell 2. Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt
forseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa
kvartal — samtliga tag.

Tabell 3. Antal planerade och framférda persontag till
slutstation férdelat pA manad — samtliga taqg.

Tabell 4. Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt
forseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa
manad — samtliga tag.

Tabell 5. Antal planerade och framférda persontag till
slutstation férdelat pa manad — kortdistanstag.

Tabell 6. Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt
férseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa
manad — kortdistanstag.

Tabell 7. Antal planerade och framférda persontag till
slutstation férdelat pA manad — medeldistanstag.

Tabell 8. Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt
férseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa
manad — medeldistanstag.

Tabell 9. Antal planerade och framférda persontag till
slutstation férdelat pa manad — langdistanstag.

Tabell 10. Sammanvégt tillférlitighetsmatt (STM) samt
férseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa

manad — langdistanstag.

Tabell 11. Historisk tabell, antal framférda persontag samt
punktlighet vid slutstation foérdelat pa manad —

The Statistics in Brief
Definitioner
Tabelldefinitioner

Legends
The result in brief

Table 0. Summary table, combined performance measure
(CPM) and average delay — terminating station.

Table 1. Number of scheduled and arrived passenger trains at

the terminating station by quarter — all trains.

Table 2. Combined performance measure (CPM) and delays
for passenger trains at the terminating station by
uarter — all trains.

Table 3. Number of scheduled and arrived passenger trains at

the terminating station by month — all trains.

Table 4. Combined performance measure (CPM) and delays
for passenger trains at the terminating station by
month — all trains.

Table 5. Number of scheduled and arrived passenger trains at

the terminating station by month — short-distance
trains.

Table 6. Combined performance measure (CPM) and delays
for passenger trains at the terminating station by
month — short-distance trains.

Table 7. Number of scheduled and arrived passenger trains at

the terminating station by month — medium-distance
trains.

Table 8. Combined performance measure (CPM) and delays
for passenger trains at the terminating station by
month — medium-distance trains.

Table 9. Number of scheduled and arrived passenger trains at

the terminating station by month — long-distance
trains.

Table 10. Combined performance measure (CPM) and delays
for passenger trains at the terminating station by
month — long-distance trains.

Table 11. Historical overview, number of arrived passenger
trains and punctuality at terminating station by month

samtliga tag. — all trains.
Figur 1. STM(5), andel av de planerade persontagen som Figure 1. CPM(5), percentage of passenger trains which

anlant slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell, per
manad. Persontag (totalt) samt uppdelat pa kort-,
medel- och langdistanstag.

Figur 2. Uppfdlining av tagplan vid slutstation dagen innan
planerat avgangsdatum, tdg inom olika tidsmarginaler

samt akuta férandringar férdelat pad manad —
persontag.

arrived at the latest 5 minutes after scheduled time at

terminating station by month — passenger trains
(total) and divided into short-, medium- and long-
distance trains.

Figure 2. Evaluation of the working timetable at terminating
station the day before departure, trains on time and
late amendments by month — passenger trains.




Kort om statistiken/The Statistics in Brief

Statistikens andamal och innehall

Andamalet med statistiken ar att visa hur tillférlitigheten i persontrafiken pa
jarnvag i Sverige utvecklas. Statistiken publiceras en gang per kvartal for att ge
en aktuell men preliminar lagesbild. Dartill publiceras slutlig statistik en gang per
ar som ocksa innehaller mer uppgifter, exempelvis med statistik per lan.

Statistiken omfattar uppgifter om antalet tdg som planeras, anordnas, stélls in
och framfdrs. Aven omfattningen av tagens férseningar presenteras. Statistiken
redovisas for alla persontadg samt uppdelad pa olika tagsorter.

Den centrala variabeln i statistikens innehall ar persontdgens sammanvagda
tilliforlitighetsmatt (STM). STM beskriver hur stor andel av de planerade tagen
(planerade dagen innan avgang) som ankommit slutstation i tid. Pa sa satt
sammanvags tagens regularitet (andel av de planerade tdgen som framforts)
med tagens punktlighet (andel av de framférda tagen som ankommit i tid) till ett
tillforlitighetsmatt. Siffran inom parentes efter STM anger hur manga minuter
efter tidtabell ett tdg kan anlanda och fortsatt raknas vara i tid.

Statistikens framstéllning

Statistiken bygger pa en totalundersékning av alla planerade ankomster av
persontdg till slutstation pa jarnvagsanlaggningar i Sverige, utom pa
anlaggningarna Saltsjobanan och Roslagsbanan. Underlaget till statistiken
utgdrs av registerdata som hamtas fran Trafikverkets uppféljningssystem for
tagtrafik.

Statistikens kvalitet

Tillférlitigheten anses vara tillracklig for att uppfylla statistikens syfte men vissa
osakerhetskallor férekommer, framst kring matningen. Att uppgifterna i
Trafikverkets uppféljningssystem stdmmer med verkligheten ar viktigt men svart
att kontrollera. Uppféljningssystemet anvands dock brett inom Trafikverket och
av tagoperatdrerna vilket 6kar sannolikheten att stérre och betydande fel hittas
och réttas.

Det ar viktigt att komma ihag att statistik om tagens punktlighet och tillforlitlighet
fran andra utgivare, exempelvis Trafikverket, kan vara sammanstalld enligt
andra metoder och definitioner vilket paverkar samanvandbarheten.

Purpose and content of the statistics

The purpose of the statistics is to show the evolving reliability of passenger trains in
Sweden. The statistics are published quarterly to provide current but preliminary status
reports. In addition, final statistics are published yearly, and they contain more data, for
example, statistics broken down by county.

The statistics include data concerning the number of trains scheduled, arranged,
cancelled, and run. The extent of train delays is presented as well. The statistics are
reported for all passenger trains and are broken down by train type.

The key variable in the statistical content is the overall Combined Performance Measure
(CPM) for passenger trains. CPM indicates how large a share of the scheduled trains
(scheduled the day before departure) reached their terminal stations on time. In this way,
the regularity of the trains (i.e., share of the scheduled trains that ran) is weighed against
their punctuality (i.e., share of the trains run that arrived on time) to produce a reliability
metric. The numbers in parentheses after CPM indicate how many minutes after the
scheduled arrival time a train can arrive and still be considered on time.

Generating the statistics

The statistics are based on a total survey of all scheduled arrivals of passenger trains at
their terminal stations on railway systems in Sweden, except for the Saltsjé Railway and
the Roslag Railway. The source for the statistics consists of register data obtained from
the Swedish Transport Administration’s follow-up system for train traffic.

Statistical quality

The reliability is considered sufficient to fulfil the purpose of the statistics, although certain
error sources do exist, mainly regarding the measurement process. It is important for the
data in the Transport Administration’s follow-up system to be correct, but that is difficult to
ascertain. However, the follow-up system is used widely within the Transport
Administration and by the train operators, which increases the likelihood that any major
errors will be detected and rectified.

It is important to bear in mind that statistics regarding train punctuality and reliability from
other publishers, such as the Transport Administration, may be compiled using different
methods and definitions, which affects their coherence.




Overgripande definitioner

Tagplan

Justeringar av tagplan
Akuta foérdndringar av tagplan

Persontag

Tagsort

Kortdistanstag
Medeldistanstag
Langdistanstag

Slutstation

Forsening

Anordnade tag

Instéllda tag

Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM)

Dag, manad, kvartal och ar

Tidtabell for tagtrafiken samt tidplan for banarbeten.

| september varje ar faststéller Trafikverket den éarliga tagplanen f6r kommande tagplaneperiod. En tagplaneperiod startar klockan 0.00 andra séndagen i
december och géller till nésta period inleds.

Med justeringar av tagplanen avses tag som anordnas eller stélls in fére klockan 0.00 dagen fore planerat avgangsdatum.
Med akuta féréandringar av tagplanen avses tadg som anordnas eller stalls in efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Tag som ar avsett for transport av resenarer.
Endast persontag pa statliga jarnvégsanléggningar, Inlandsbanan, Arlandabanan samt svenska delen av Oresundsbron omfattas. Statistiken omfattar inte
Saltsjobanan och Roslagsbanan.

Persontag delas in i tre tagsorter: kort-, medel- och langdistanstag. Klassningen av tagsort bestdms av respektive tagoperator i samrad med Trafikverket och
avser att avspegla saval tagets transportuppgift som tekniska egenskaper.

Persontag som avser att transportera resenarer lokalt. Tagen annonseras vanligtvis som flyg- eller pendeltag.
Persontag som avser att transportera resenarer regionalt. Tagen annonseras vanligtvis som regionaltag.
Persontag som avser att transportera resenarer interregionalt. Tagen annonseras vanligtvis som fjarr-, natt- eller snabbtag.

Sista platsen dar persontaget har uppehall for avstigande resenéarer eller dar persontaget passerar riksgrans.

Tidsskillnad mellan tagets faktiska och planerade ankomsttid till station enligt tidtabell.

Tag som ankommit fore tidtabell eller pa utsatt tid réknas som ankomna enligt tidtabell. Sekunder registreras inte vid tidsavldsning av tdgankomster vilket
medfér att tag kan vara upp till och med 59 sekunder férsenade och fortsatt rdknas som ankomna enligt tidtabell. Exempelvis innebér det att férseningar mellan
5.00-5.59 minuter registreras som 5.00 minuter.

Instéllda kort-, medel- och langdistanstag rdknas i statistiken som 30, 60 respektive 90 minuter férsenade nér férseningstid berdknas.
Tag som planeras att framféras men som inte ingick i den faststallda arliga tagplanen.
Anordnade tag utnyttjar restkapacitet i den faststéllda arliga tagplanen. Ett anordnat tag kan antingen vara en justering eller en akut férdndring av tagplanen.

Tag som var planerade att framforas enligt tdgplan men som inte framforts, rdknas som installda.
Ett tag kan framfdras en del av sin planerade strécka. For den del som taget inte framférs enligt tagplan réknas taget som instéllt.
Ett instéllt tdg kan antingen vara en justering eller en akut férdndring av tagplanen.

Tillforlitighetsmatt som redovisar andelen planerade tag, dagen innan avgang, som ankommit till station enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall.

STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Ddrmed sammanvégs tagens regularitet (andel av de planerade tdgen som
framférts) med tagens punktlighet (andel av de framférda tagen som ankommit i tid) till ett tillforlitlighetsmatt. Tag rédknas vara i tid om de ankommit enligt
tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebdr STM(5) att tdg som ankommit hégst 5 minuter
efter tidtabell réknas vara i tid.

Akuta férdndringar av tagplan, som &r differensen mellan anordnade och instéllda tag, betraktas pa samma sétt som férsenade tag i STM (genom
regulariteten).

Avser kalenderdag, kalendermanad, kalenderkvartal och kalenderar.
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Tabelldefinitioner

Tabelldefinitioner

Definitionerna i denna del av rapporten beskriver vad tabellernas rader alternativt kolumner innefattar. Termer som redan har definierats under 6vergripande definitioner anvands
utan att fortydligas igen.

Tabell 0. Sammanfattningstabell, sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt genomsnittlig forsening — slutstation.

Kolumn 3-6: Anger STM(5) i procent vid slutstation for persontag.
Mattet redovisas totalt samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Kolumn 7-10: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontadg med forsening stérre an STM(5).
Mattet redovisas totalt samt uppdelat pa kort-, medel- och langdistanstag.

Tabell 1. Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag.

Rad 1: Anger antalet tdg som var inplanerade att framforas enligt faststalld arlig tagplan.

Rad 2: Anger de justeringar av faststalld arlig tagplan som skedde fére klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum (rad 3 plus rad 4).
Rad 3: Anger antalet tdg som anordnats fére klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 4: Anger antalet tdg som stallts in fore klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 5: Anger antalet tdg som var planerade att framféras klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum (rad 1 plus rad 2).

Rad 6: Anger akuta forandringar av tagplanen som skedde efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum (rad 7 plus rad 8).

Rad 7: Anger antalet tdg som anordnats efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 8: Anger antalet tdg som stéllts in efter klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum.

Rad 9: Anger antalet tdg som ankommit till slutstation (rad 5 plus rad 6).
Tabell 2. Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag.

Rad 1: Anger antalet tdg som var planerade att framforas klockan 0.00 dagen innan planerat avgangsdatum, samma som tabell 1 rad 5.
Rad 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16: Anger antalet tdg som ankommit inom 0, 2, 5, 10, 15, 30, 45 respektive 60 minuter efter tidtabell. Noll betyder att tdg ankom fére eller enligt tidtabell.

Rad 3, 5, 7, 9, 11, 13, 15, 17: Anger STM, i procent, for tidspaslagen 0, 2, 5, 10, 15, 30, 45 respektive 60 minuter efter tidtabell.
Exempelvis berdknas STM(0) som rad 2 dividerad med rad 1.

Rad 18: Anger antalet tdg som ankommit till station, samma som tabell 1 rad 9.
Rad 19: Anger andelen framférda tdg som ankommit till slutstation i procent (rad 18 dividerat med rad 1).

Rad 20: Anger total férseningstid, i timmar, fér samtliga persontag i rad 1.



Rad 21: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter fér samtliga persontag i rad 1.

Rad 22: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontdg med en férsening stérre an STM(0) (rad 1 minus rad 2).

Rad 23: Anger genomsnittligt antal férseningsminuter for persontag med forsening stérre an STM(5) (rad 1 minus rad 6).

Tabell 3. Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat paA manad — samtliga tag.

Rad 1-9: Innehaller statistik uppdelad per manad. | 6vrigt samma definitioner som i tabell 1.

Tabell 4. Sammanvaigt tiliforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag.
Rad 1-23: Innehaller statistik uppdelad per ménad. | évrigt samma definitioner som i tabell 2.

Tabell 5. Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag.

Rad 1-9: Innehaller statistik om kortdistanstag. | dvrigt samma definitioner som i tabell 1.

Tabell 6. Sammanvagt tillférlitighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag.

Rad 1-23: Innehaller statistik om kortdistanstag. | évrigt samma definitioner som i tabell 2.

Tabell 7. Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat pa manad — medeldistanstag.

Rad 1-9: Innehaller statistik om medeldistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell 1.

Tabell 8. Sammanvagt tillforlitighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag.

Rad 1-23: Innehaller statistik om medeldistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell 2.

Tabell 9. Antal planerade och framforda persontag till slutstation fordelat pa manad — langdistanstag.

Rad 1-9: Innehaller statistik om langdistanstag. | 6vrigt samma definitioner som i tabell 1.

Tabell 10. Sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — langdistanstag.
Rad 1-23: Innehaller statistik om langdistanstag. | évrigt samma definitioner som i tabell 2.

Tabell 11. Historisk tabell, antal framférda persontag samt punktlighet vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag.

Kolumn 3: Anger antalet tdg som framforts till slutstation, samma som tabell 1 rad 9 samt tabell 2 rad 18.

Kolumn 4: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hégst 2 minuter efter tidtabell i procent.

Kolumn 5: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hégst 5 minuter efter tidtabell i procent.

Kolumn 6: Anger andelen framférda tdg som ankommit slutstation hogst 15 minuter efter tidtabell i procent.
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Teckenforklaring/Legends

Teckenforklaring Legends
uppgift inte tillganglig eller alltfér osaker data not available
uppgift kan inte férekomma not applicable
— noll (inget finns att redovisa) zero
0  mindre an halften av enheten, men storre &n noll less than half of unit used, but more than zero
k  korrigerad uppgift corrected figure
r reviderad uppgift revised figure
xxx betydande skillnad i jamférbarheten i en tidsserie significant difference in the comparability of time series

markeras med en horisontell eller vertikal linje are marked with a horizontal or vertical line




Kommentarer till resultatet/The result in brief

Trafikanalys ansvarar for Sveriges officiella statistik inom omradet transporter och kommunikationer. Varje kvartal publicerar Trafikanalys
statistik om tagens tillférlitlighet pa den svenska jarnvagen. Féljande redovisning avser att presentera statistik om forsta kvartalet 2023 for
persontag.

Den centrala variabeln i statistikens innehall ar persontagens sammanvagda tillférlitlighetsmatt (STM). STM beskriver hur stor andel av de
planerade tdgen dagen innan avgang som ankommit i tid. Pa sa satt sammanvags tagens regularitet (andelen av de planerade tdgen som
framforts) med tagens punktlighet (andel av de framférda tdgen som ankommit i tid) till ett tillforlitighetsmatt. Siffran inom parentes efter STM
anger hur manga minuter efter tidtabell ett tdg kan anlanda och fortsatt réknas vara i tid*.

Persontagens tillforlitlighet vid slutstation, forsta kvartalet 2023

STM(5) Forandring mot 2022**

Alla persontag 87,8% A 1,7 procentenheter
hérav
Kortdistanstag 91,3% ¥ -0,8 procentenheter
Medeldistanstag 86,4% M 4,0 procentenheter
Langdistanstag 725% M 5,5 procentenheter

Under forsta kvartalet 2023 anlande cirka 88 procent av tdgen som fanns med i planeringen dagen fére avgang till sin slutstation hogst 5
minuter efter tidtabell. Jamfért med motsvarande kvartal 2022 ar detta en férbattring med 1,7.

Kortdistanstagen, som utgdr ungefar hélften av alla planerade tadg, som brukar vara mest tilliférlitiga hade en samre tillforlitlighet jamfort
med motsvarande kvartal aret innan. Statistiken visar att 91,3 procent av dem kom fram till sitt slutmal senast 5 minuter efter tidtabell
under forsta kvartalet, 0,8 procent enheter lagre &n motsvarande kvartal 2022. For langdistanstagen, som ar betydligt farre i antal,
uppmattes punktligheten under fjarde kvartalet till 72,5 procent inom fem minuter, vilket var en férbattring med 5,5 procentenhet jamfort
med forsta kvartalet 2022. Motsvarande tillforlitighetsmatt fér medeldistanstagen uppmaéttes till 86,4 procent, en forbattring med ar 4
procentenheter jamfort med motsvarande kvartal 2022.

Uppdelat pa manad hade februari kvartalets hogsta tillforlitlighet inom fem minuter 89,5 procent, f6ljt av januari med 88,8 procent och
mars med 85,4 procent. Jamfort med motsvarande manader aret innan var tillférlitigheten hogre for alla manader. Storst forbattring hade
februari med 3,6 procentenheter, foljt av januari med 1,1 procentenheter och mars med 0,5 procentenheter.

Under arets forsta kvartal hade 93,3 procent av tdgen kommit fram till sin slutstation inom 15 minuter, STM(15). Tagen med de allra
stdrsta stérningarna, de som stallts in med kort varsel eller som var mer @n 60 minuter férsenade, utgjorde 3,3 procent av de planerade
tagen, en férsamring med 0,4 procentenheter jamfort med forsta kvartalet ar 2022.

Tagen som inte ankom enligt tidtabell var forsenade i drygt 16 400 timmar under forsta kvartalet, vilket var en forbattring med cirka 3 500
timmar jamfért med motsvarande kvartal aret innan. Utslaget pa alla planerade tag (i tidtabellen dagen fére avgang) var de i genomsnitt 4
minuter férsenade. Enbart raknat pa de tag som anlént efter tidtabell (inkluderat installda tag) var de i genomsnitt 9 minuter férsenade.

* och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket dver till ett nytt system fér att planera trafik och banarbeten pa den svenska
Jjarnvégen. Det nya systemet innebér stora férandringar i hur en tagplan konstrueras samt hur férdndringar registreras, exempelvis
instéllelser och omledning av tag. Detta medfér att data fér 2023 inte fullt ut &r jgmférbara med tidigare &r. Mer information om hur detta
paverkar statistiken finns i kvalitetsdeklarationen.

** Avser féréndring mot forsta kvartalet 2022. Pilen pekar uppat om skillnaden é&r stérre &n 0,5 procentenheter. Pilen pekar nedat om
skillnaden &r mindre &n -0,5 procentenheter. | évrigt pekar pilen at héger.
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Tabell 0. Sammanfattningstabell, sammanvagt tillforlitlighetsmatt (STM) samt genomsnittlig forsening — slutstation.
Table 0. Summary table, combined performance measure (CPM) and average delay — terminating station.

STM(5)' Genomesnittlig forsening av tadg som var mer én 5 minuter férsenade
Ar Manad ) ) . . ) .
Totalt Kortdistans Medeldistans Langdistans Totalt Kortdistans Medeldistans Langdistans
procent minuter
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2013 Totalt 90,0 94,1 87,4 78,2 23 16 24 30
2014 Totalt 90,0 93,4 88,0 7741 23 16 24 33
2015 Totalt 90,1 93,7 88,2 77,2 22 16 23 31
2016 Totalt 90,1 94,0 87,9 77,5 23 16 24 29
2017 Totalt 90,3 93,4 88,8 78,3 24 17 27 30
2018 Totalt 87,8 92,5 84,8 72,0 26 17 28 34
2019 Totalt 91,3 94,7 89,3 79,2 24 17 26 33
2020 Totalt 93,5 95,7 91,7 86,6 25 17 27 37
2021 Totalt 89,8 93,4 86,9 80,8 26 18 29 34
2022 Jan 87,7 92,3 83,5 79,8 32 21 36 37
2022 Feb 85,9 92,1 82,2 65,8 30 18 34 35
2022 Mar 84,9 92,0 81,5 55,0 26 19 29 29
2022 Apr 87,5 93,1 84,5 67,2 27 18 30 35
2022 Maj 87,7 92,6 84,9 72,3 25 19 26 34
2022 Jun 86,7 93,0 82,0 70,4 27 17 29 37
2022 Jul 89,2 94,2 85,6 74,5 27 17 30 35
2022 Aug 86,4 91,0 83,3 72,6 29 19 31 42
2022 Sep 89,0 93,5 85,3 78,6 27 19 29 33
2022 Okt 88,2 93,3 83,8 76,3 23 17 26 28
2022 Nov 87,8 91,2 85,3 79,0 26 19 31 31
2022 Dec 85,1 89,5 83,0 68,3 28 20 31 35
2022 Totalt 87,1 92,3 83,7 71,7 27 19 30 34
2023 Jan ? 88,8 93,2 85,9 72,8 27 16 29 37
2023 Feb 89,5 92,6 88,2 75,4 22 16 24 31
2023 Mar 85,4 88,1 85,2 69,6 25 20 27 34
2023 Totalt 87,8 91,3 86,4 72,5 25 18 27 34
CPM(S)1 Average delay — trains delayed more than 5 minutes
Short- Medium- Long- Short- Medium- Long-
Year Month Total distance distance distance Total distance distance distance
trains trains trains trains trains trains
percent minutes
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Anmarkning: Sekunder registreras inte vid tidsavlasningen av tdgankomster vilket exempelvis medfor att férseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5
minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes are recorded as 5 minutes.

' STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens regularitet (andel av de planerade tdgen som framforts)
med tagens punktlighet (andel av de framférda tdgen som ankommit i tid) till ett tillfrlitighetsmatt. Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom
olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar STM(5) att tdg som ankommit hdgst 5 minuter efter tidtabell réknas
vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and
reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can be up to 5 minutes
delayed and still be counted as if they were on time.

2| och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket dver till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet
innebar stora forandringar i hur en tagplan konstrueras samt hur férandringar registreras, exempelvis instéllelser och omledning av tag. Detta medfor att data for
2023 inte fullt ut &r jamfoérbara med tidigare ar. Mer information om hur detta paverkar statistiken finns i kvalitetsdeklarationen.

With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track
maintenance on the Swedish railway. The new system involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as
train cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with previous years. More information can be found in the
documentation of the statistical quality.

@ Sveriges officiella statistik



Tabell 1. Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa kvartal — samtliga tag.
Table 1. Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by quarter — all trains.

2021 2022 2023
Tag till slutstation Trains to terminating station
Kvartal 1 Kvartal2 Kvartal3  Kvartal 4 Totalt Kvartal 1 Kvartal2 Kvartal3  Kvartal 4 Totalt Kvartal 1 Totalt 2
1 Enligt faststélld arlig tagplan 264 846 268 793 266 512 285246 1085397 282 543 276 499 273747 291005 1123794 294 045 294045  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststilld arlig tagplan -22 969 -28 389 -18 124 -28 146 -97 628 -21 602 -21 004 -24729 -25 349 -92 684 -22 065 -22 065 Amendments to the annual working timetable
3 - hérav anordnade tag 7440 7838 7818 9307 32403 3236 8269 7277 4643 23425 - - - of which supplemented trains
4 - harav instéllda tag -30 409 -36 227 -25942 -37453  -130 031 -24 838 -29 273 -32 006 29992  -116 109 -22 065 -22065 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 241877 240 404 248 388 257 100 987 769 260 941 255 495 249 018 265656 1031110 271980 271980  Working timetable the day before departure
6 Akuta férandringar av tagplanen -6 975 -3985 -4 840 -8 576 -24 376 -11 042 -7 043 -7 329 -8 707 -34121 -6 986 -6 986 Late to the working tir
7 - harav anordnade tag 1224 1129 1360 1219 4932 1348 998 1177 671 4194 - - - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -8199 -5114 -6 200 -9795 -29 308 -12.390 -8 041 -8 506 -9378 -38 315 -6 986 -6986 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 234 902 236 419 243 548 248 524 963 393 249 899 248 452 241 689 256 949 996 989 264 994 264994  Arrivals

@ Sveriges officiella statistik

Tabell 2. S agt tillfor (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation férdelat pa kvartal — samtliga tag.
Table 2. Combined performance measure (CPM) and delays for passenger trains at the terminating station by quarter — all trains.

2021 2022 2023
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM" (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Kvartal 1 Kvartal2 Kvartal3  Kvartal 4 Totalt Kvartal 1 Kvartal2 Kvartal3  Kvartal 4 Totalt Kvartal 1 Totalt 2

1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 241877 240 404 248 388 257 100 987 769 260 941 255 495 249 018 265656 1031110 | 271980 271980 Working timetable the day before departure
2 -hérav ankomna enligt tidtabell 157 838 171519 171 657 158 607 659 621 162187 159 170 159 230 161105 641 692 167 057 167057 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 65,3 713 69,1 61,7 66,8 62,2 62,3 63,9 60,6 62,2 61,4 61,4 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - hérav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 196 757 205 389 208 888 201084 812118 204 102 200951 199 449 206 583 811085 214 287 214287 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 81,3 854 84,1 78,2 82,2 78,2 78,7 80,1 77,8 78,7 78,8 78,8 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - hérav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 215480 220 635 226 472 224 027 886 614 224764 223 040 219 596 231212 898 612 238 920 238920 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 89,1 91,8 91,2 87,1 89,8 86,1 87,3 88,2 87,0 87,1 87,8 87,8 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - hdravankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell 225169 228 403 234 278 235583 923 433 235402 234 577 229 625 243 419 943 023 251376 251376 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 93,1 95,0 943 916 93,5 90,2 91,8 92,2 916 91,5 924 924 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - hdrav ankomna hdgst 15 minuter efter tidtabell 229 087 231475 237 569 240 210 938 341 240 517 239 352 233909 248 425 962 203 256 448 256448 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 94,7 96,3 95,6 93,4 95,0 92,2 93,7 93,9 93,5 93,3 943 94,3 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell 232839 234 557 241122 245236 953 754 246 546 244613 238 486 253 682 983 327 261707 261707  -of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 96,3 97,6 97,1 954 96,6 94,5 95,7 958 955 954 96,2 96,2 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - hdrav ankomna hdgst 45 minuter efter tidtabell 233 876 235467 242189 246 736 958 268 248175 246 375 239 889 255154 989 593 263 245 263245 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 96,7 97,9 97,5 96,0 97,0 95,1 96,4 96,3 96,0 96,0 96,8 96,8 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell 234 329 235 840 242 675 247 413 960 257 248 892 247 190 240 548 255832 992 462 263 947 263947 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 96,9 98,1 97,7 96,2 97,2 954 96,7 96,6 96,3 96,3 97,0 97,0 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - hédrav framférda tag 234 902 236 419 243 548 248 524 963 393 249 899 248 452 241 689 256 949 996 989 264 994 264994 - of which arrived
19 - andel framférda tag, procent 971 98,3 98,1 96,7 97,5 95,8 97,2 97,1 96,7 96,7 97,4 97,4 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 13 404 9634 11621 17 461 52120 19 811 16 803 15795 17 588 69 997 16 342 16 342 Total delay, hours
21 - Genomsnittlig forsening for samtliga tag, minuter 3 2 3 4 3 5 4 4 4 4 4 4 - Average delay - all trains, minutes
22 - Genomsnittlig férsening av forsenade tag, minuter 10 8 9 1" 10 12 10 1" 10 1" 9 9 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig forsening av tag som ar mer &n 5 minuter forsenade, minuter 26 24 26 27 26 29 27 28 26 27 25 25 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anmarkning: Sekunder registreras inte vid tidsaviasningen av tagankomster vilket exempelvis medfor att férseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes are recorded as 5 minutes.

" STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som it i tid. Darmed ags tagens itet (andel av de tagen som ¢ med tagens i (andel av de ¢ tagen som it i tid) till ett tillforiitli Tag raknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika
tidsintervall. Tidsintervallen 6rs inom efter STM. is innebar STM(5) att tag som ankommit hégst 5 minuter efter tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can be up to 5 minutes delayed and
still be counted as if they were on time.

2| och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket Gver till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebér stora férandringar i hur en tagplan samt hur férandri [ is insté och ing av tag. Detta medfér att data for 2023
inte fullt ut &r jamférbara med tidigare &r. Mer information om hur detta paverkar statistiken finns i kvalitetsdeklarationen.

With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new system involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as train
cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.

@ Sveriges officiella statistik



Tabell 3. Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat pa manad — samtliga tag.
Table 3. Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — all trains.

2023
Tég till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt 2
1 Enligt faststalld arlig tagplan 98955 91099 103991 294 045 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan 5470 -5245 -11350 -22065 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag . . . . - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -5470 -5245 -11350 -22 065 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 93485 85854 92 641 271980 Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen <2298 1442 -3246 -6 986 Late amendments to the working timetable
7 - harav anordnade tag . . . . - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -2298 -1442 -3246 -6 986 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 91187 84412 89395 264994  Arrivals

@ Sveriges officiella statistik

Tabell 4. wagt tillforlitli (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag.
Table 4. Combined performance measure (CPM) and delays for passenger trains at the terminating station by month — all trains.

2023
Antal tag till slutstation / STM 4 (procent) / Trains to terminating station / CPM ! (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt 2
1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 93485 85854 92 641 271980 Working timetable the day before departure
2 - harav ankomna enligt tidtabell 58986 54925 53 146 167 057 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 63,1 64,0 57,4 614 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - harav ankomna hégst 2 minuter efter tidtabell 75020 69 448 69 819 214 287 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 80,2 80,9 754 78,8 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - harav ankomna hégst 5 minuter efter tidtabell 82971 76848 79101 238 920 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 88,8 89,5 854 87,8 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - harav ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell 86876 80609 83891 251376 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 92,9 93,9 90,6 924 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - hdrav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 88470 82082 85 896 256 448 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 94,6 95,6 92,7 94,3 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 90098 83624 87 985 261707 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 96,4 97,4 95,0 96,2 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - hdrav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 90 605 84 042 88 598 263 245 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 96,9 97,9 95,6 96,8 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 90849 84199 88 899 263 947 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 97,2 98,1 96,0 97,0 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - hérav framforda tag 91187 84412 89395 264994 - of which arrived
19 - andel framforda tag, procent 97,5 98,3 96,5 974 - percentage arrived
20 Total férsening, timmar 5550 4158 6634 16342  Total delay, hours
21 - Genomsnittlig frsening for samtliga tag, minuter 4 3 4 4 - Average delay - all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av forsenade tag, minuter 10 8 10 9 - Average delay — delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig frsening av tag som &r mer &n 5 minuter férsenade, minuter 27 22 25 25 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes
g: Sekunder inte vid ti asni av vilket is medfor att fo mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.

Note: Seconds are not recorded when the time for lram arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes are recorded as 5 minutes.

" STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens regularitet (andel av de planerade tagen som framforts) med tagens punktlighet (andel av de framférda
tagen som ankommit i tid) till ett tillforlitighetsmatt. Tag réknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebar
STM(5) att tag som ankommit hogst 5 minuter efter tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can be up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.

2 och med inférandet a Iégp\an 2023 gick Trafikverket over till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebér stora férandringar i hur en tagplan
konstrueras samt hur g g 3 a och omledning av tag. Detta medfor att data for 2023 inte fullt ut &r jamforbara med tidigare ar. Mer information om hur detta paverkar
iken finns i
With the introduction of the train irmetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new system
involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as train cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with
previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.

@ Sveriges officiella statistik




Tabell 5. Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag.
Table 5. Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — short-distance trains.

2023
Tag till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt 2
1 Enligt faststélld arlig tagplan 50621 46324 53489 150434  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststilld arlig tagplan -119 91 5221 -5431 Amendments to the annual working timetable
3 - hérav anordnade tag - of which supplemented trains
4 - héravinstallda tag -119 91 5221 -5431 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 50502 46233 48268 145003  Working timetable the day before departure
6 Akuta férandringar av tagplanen -693 -571  -1909 -3173 Late to the working ti
7 - hérav anordnade tag - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -693 -571  -1909 -3173 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 49809 45662 46359 141830  Arrivals
@ Sveriges officiella statistik
Tabell 6. S agt tiliforlitligt (STM) samt forseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad — kortdistanstag.

Table 6. Combined performance measure (CPM) and delays for passenger trains at the terminating station by month — short-distance trains.

2023

Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM" (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt 2

1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum |50 502 46233 48268 145003 Working timetable the day before departure
2 - hédrav ankomna enligt tidtabell 35392 32306 29314 97012 - of which arrived as scheduled
3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 70,1 69,9 60,7 66,9 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)
4 - hérav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 43505 39633 38024 121162 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time
5 - andel ankomna hdgst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 86,1 85,7 788 83,6 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)
6 - hdrav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 47078 42834 42531 132443 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time
7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 93,2 92,6 88,1 91,3 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)
8 - hdravankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell 48624 44347 44579 137550 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time
9 - andel ankomna hdgst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 96,3 95,9 924 94,9 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - hdrav ankomna hdgst 15 minuter efter tidtabell 49202 44965 45346 139513 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time
11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 97,4 97,3 93,9 96,2 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 49670 45498 46037 141205 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time
13 - andel ankomna hdgst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 98,4 98,4 954 97,4 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - hdrav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 49750 45621 46188 141559 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time
15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 98,5 98,7 95,7 97,6 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 49787 45647 46263 141697 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time
17 - andel ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 98,6 98,7 95,8 97,7 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - hdrav framférda tag 49809 45662 46359 141830 - of which arrived
19 - andel framforda tag, procent 98,6 98,8 96,0 97,8 - percentage arrived
20 Total forsening, timmar 1340 1280 2404 5024  Total delay, hours
21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 2 2 3 2 - Average delay - all trains, minutes
22 - Genomsnittlig forsening av forsenade tag, minuter 5 6 8 6 - Average delay - delayed trains, minutes
23 - Genomsnittlig férsening av tag som &r mer &n 5 minuter férsenade, minuter 16 16 20 18 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes

Anmarkning: Sekunder registreras inte vid tidsavidsningen av tagankomster vilket exempelvis medfér att forseningar mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.
Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes are recorded as 5 minutes.

" STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed &gs tagens itet (andel av de tagen som ¢ med tagens i (andel av de
tagen som it i tid) till ett tillforiitli Tag raknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen liggors inom efter STM. jis innebar
STM(5) att tag som ankommit hogst 5 minuter efter tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can be up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.

21 och med inforandet av tagplan 2023 gick Trafikverket over till ett nytt system for att planera trafik och pa den svenska jarnva Det nya systemet innebér stora forandringar i hur en tagplan
konstrueras samt hur forandringar regi 3 is insta och ing av tag. Detta medfor att data for 2023 inte fullt ut &r jamférbara med tidigare ar. Mer information om hur detta paverkar
i finns i kvali i
With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new system
involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are I, such as train and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with
previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.

@ Sveriges officiella statistik




Tabell 7. Antal planerade och framférda persontag till slutstation fordelat pa manad — medeldistanstag.
Table 7. Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — medium-distance trains.

2023
Tag till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt 2
1  Enligt faststlld arlig tagplan 39037 36316 40956 116309  Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststilld arlig tagplan -4008 -3943 -4581 -12532 Amendments to the annual working timetable
3 - harav anordnade tag . . . .. -of which supplemented trains
4 - harav installda tag -4008 -3943 -4581 -12532 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 35029 32373 36375 103777  Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av t: -1335 -734 1152 -3221 Late amendments to the worki
7 - harav anordnade tag . . . .. -of which supplemented trains
8 - harav installda tag -1335 <734  -1152 -3221 - of which cancelled trains
9 Framforda tag 33694 31639 35223 100556  Arrivals

@ Sveriges officiella statistik

Tabell 8. S agt tillforlitligh (STM) samt férsening: for persontag vid slutstation férdelat pA manad — medeldistanstag.
Table 8. Combined performance measure (CPM) and delays for passenger trains at the terminating station by month — medium-distance trains.

2023
Antal tag till slutstation / STM (procent) / Trains to terminating station / CPM" (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt 2

1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum |35 029 32373 36375 103 777 Working timetable the day before departure

2 - harav ankomna enligt tidtabell 20101 19143 20432 59 676 - of which arrived as scheduled

3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 57,4 59,1 56,2 57,5 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)

4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 26672 25237 27176 79 085 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time

5 - andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 76,1 78,0 74,7 76,2 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)

6 - harav ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell 30102 28552 31003 89 657 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time

7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 85,9 88,2 85,2 86,4 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)

8 - harav ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell 31825 30193 33018 95 036 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time

9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 90,9 93,3 90,8 91,6 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - hdrav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 32547 30775 33876 97 198 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time

11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 92,9 95,1 93,1 93,7 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - hdrav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 33258 31379 34711 99 348 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time

13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 94,9 96,9 95,4 95,7 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - hdrav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 33484 31533 34962 99 979 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time

15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 95,6 97,4 96,1 96,3 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - hdrav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 33583 31582 35084 100 249 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time

17 - andel ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 95,9 97,6 96,5 96,6 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - hérav framforda tag 33694 31639 35223 100 556 - of which arrived

19 - andel framforda tag, procent 96,2 97,7 96,8 96,9 - percentage arrived

20 Total forsening, timmar 2771 1880 2779 7430 Total delay, hours

21 - Genomsnittlig férsening for samtliga tag, minuter 5 3 5 4 - Average delay - all trains, minutes

22 - Genomsnittlig férsening av forsenade tag, minuter 1" 9 10 10 - Average delay — delayed trains, minutes

23 - Genomsnittlig forsening av tdg som &r mer &n 5 minuter forsenade, minuter 29 24 27 27 - Average delay - trains delayed more than 5 minutes, minutes
Anmarkning: Sekunder registreras inte vid ti asnil avta vilket is medfor att fo i mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.

Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes are recorded as 5 minutes.

" STM visar andelen planerade tag dagen innan avgéng som it tid. Darmed 4gs tagens itet (andel av de tagen som framférts) med tagens punktiighet (andel av de framférda
tagen som it i tid) till et tilforit att. Tag raknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen synliggérs inom parentesen efter STM. Exempelvis innebér
STM(5) att tag som ankommit higst 5 minuter efter tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can be up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.

2| och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket Gver till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebér stora férandringar i hur en tagplan
samt hur férandri i is insté och ing av tag. Detta medfér att data for 2023 inte fullt ut ar jamfrbara med tidigare ar. Mer information om hur detta paverkar
finns i {
With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new system
involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as train cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with
previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.
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Tabell 9. Antal planerade och framférda persontag till slutstation férdelat pa manad - langdistanstag.
Table 9. Number of scheduled and arrived passenger trains at the terminating station by month — long-distance trains.

2023
Tég till slutstation Trains to terminating station
Jan Feb Mar Totalt 2
1 Enligt faststélld arlig tagplan 9297 8459 9 546 27 302 Scheduled in annual working timetable
2 Justeringar av faststalld arlig tagplan 1343 1211 1548 -4102 Amendments to the annual working timetable
3 - héarav anordnade tag . - of which supplemented trains
4 - harav installda tag -1343 -1211 -1548 -4 102 - of which cancelled trains
5 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 7954 7248 7998 23200 Working timetable the day before departure
6 Akuta forandringar av tagplanen =270 137 -185 -592 Late to the working ti
7 - hérav anordnade tag . . - of which supplemented trains
8 - harav installda tag -270 -137 -185 -592 - of which cancelled trains
9 Framférda tag 7684 7111 7813 22608 Arrivals

@ Sveriges officiella statistik

Tabell 10. agt tiliforlitl att (STM) samt foérseningstid for persontag vid slutstation fordelat pa manad - langdistanstag.
Table 10. Combined performance measure (CPM) and delays for passenger trains at the terminating station by month — long-distance trains.

2023
Antal tag till slutstation / sTm? (procent) / Trains to terminating station / cpm’ (percent) /
Férsening (timmar, minuter) Delays (hours, minutes)
Jan Feb Mar Totalt 2

1 Tagplan dagen innan planerat avgangsdatum 7954 7248 7998 23200 Working timetable the day before departure

2 - harav ankomna enligt tidtabell 3493 3476 3400 10 369 - of which arrived as scheduled

3 - andel ankomna enligt tidtabell, STM(0), procent 43,9 48,0 425 44,7 - percentage arrived as scheduled, CPM(0)

4 - harav ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell 4843 4578 4619 14 040 - of which arrived at the latest 2 minutes after scheduled time

5 - andel ankomna hogst 2 minuter efter tidtabell, STM(2), procent 60,9 63,2 57,8 60,5 - percentage arrived at the latest 2 minutes after scheduled time, CPM(2)

6 - harav ankomna hégst 5 minuter efter tidtabell 5791 5462 5567 16 820 - of which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time

7 - andel ankomna hogst 5 minuter efter tidtabell, STM(5), procent 72,8 75,4 69,6 72,5 - percentage arrived at the latest 5 minutes after scheduled time, CPM(5)

8 - harav ankomna hégst 10 minuter efter tidtabell 6427 6069 6294 18 790 - of which arrived at the latest 10 minutes after scheduled time

9 - andel ankomna hogst 10 minuter efter tidtabell, STM(10), procent 80,8 83,7 78,7 81,0 - percentage arrived at the latest 10 minutes after scheduled time, CPM(10)
10 - harav ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell 6721 6342 6674 19737 - of which arrived at the latest 15 minutes after scheduled time

11 - andel ankomna hogst 15 minuter efter tidtabell, STM(15), procent 84,5 87,5 83,4 85,1 - percentage arrived at the latest 15 minutes after scheduled time, CPM(15)
12 - harav ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell 7170 6747 7237 21154 - of which arrived at the latest 30 minutes after scheduled time

13 - andel ankomna hogst 30 minuter efter tidtabell, STM(30), procent 90,1 93,1 90,5 91,2 - percentage arrived at the latest 30 minutes after scheduled time, CPM(30)
14 - harav ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell 73711 6888 7448 21707 - of which arrived at the latest 45 minutes after scheduled time

15 - andel ankomna hogst 45 minuter efter tidtabell, STM(45), procent 92,7 95,0 93,1 93,6 - percentage arrived at the latest 45 minutes after scheduled time, CPM(45)
16 - harav ankomna hogst 60 minuter efter tidtabell 7479 6970 7552 22001 - of which arrived at the latest 60 minutes after scheduled time

17 - andel ankomna hdgst 60 minuter efter tidtabell, STM(60), procent 94,0 96,2 94,4 94,8 - percentage arrived at the latest 60 minutes after scheduled time, CPM(60)
18 - harav framférda tag 7684 7111 7813 22608 - of which arrived

19 - andel framférda tag, procent 96,6 98,1 97,7 97,4 - percentage arrived

20 Total forsening, timmar 1439 998 1451 3888 Total delay, hours

21 - Genomsnittiig férsening for samtliga tag, minuter " 8 " 10 - Average delay — all trains, minutes

22 - Genomsnittlig férsening av forsenade tag, minuter 19 16 19 18 - Average delay — delayed trains, minutes

23 - Genomsnittlig forsening av tag som ar mer an 5 minuter férsenade, minuter 37 3 34 34 - Average delay — trains delayed more than 5 minutes, minutes
Anmarkning: Sekunder registreras inte vid tidsaviasningen av vilket is medfor att fc mellan 5.00-5.59 minuter registreras som 5 minuter.

Note: Seconds are not recorded when the time for train arrivals are registered. It implies e.g. that delays between 5.00-5.59 minutes are recorded as 5 minutes.

" STM visar andelen planerade tag dagen innan avgang som ankommit i tid. Darmed sammanvags tagens regularitet (andel av de planerade tagen som framférts) med tagens punktiighet (andel av de framforda
tagen som ankommit i tid) till ett tillforlitighetsmatt. Tag raknas vara i tid om de ankommit enligt tidtabell eller inom olika tidsintervall. Tidsintervallen ors inom efter STM. innebar
STM(5) att tag som ankommit hogst 5 minuter efter tidtabell raknas vara i tid.

Combined performance measure (CPM) is the percentage of trains which arrived on time or within a defined time margin. It combines both punctuality and reliability figures. When a time margin is applied, it
gets highlighted in the brackets right next to CPM. E.g. CPM(5) means that trains can be up to 5 minutes delayed and still be counted as if they were on time.

21 och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket over till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebar stora forandringar i hur en tagplan
konstrueras samt hur forandringar registreras, exempelvis installelser och omledning av tag. Detta medfor att data for 2023 inte fullt ut &r jamférbara med tidigare ar. Mer information om hur detta paverkar

finns i .
With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new system
involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are regi , such as train ions and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with
previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.
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Tabell 11. Historisk tabell, antal framforda persontag samt punktlighet vid slutstation fordelat pa manad — samtliga tag.
Table 11. Historical overview, number of arrived passenger trains and punctuality at terminating station by month — all trains.

Punktlighet for framférda tag

Ankomna hégst 2 Ankomna hdégst 5 Ankomna hégst 15
Framférda tag minuter efter minuter efter minuter efter
Ar Manad tidtabell tidtabell tidtabell
antal procent
1 2 3 4 5 6

2001 Totalt 701 364 80,5 90,0 96,8
2002 Totalt 717 545 82,8 91,3 97,3
2003 Totalt 731489 84,5 92,3 97,7
2004 Totalt 722 597 85,4 93,1 98,0
2005 Totalt 716 808 83,4 92,1 97,7
2006 Totalt 728 650 81,2 90,7 97,3
2007 Totalt 755 899 81,8 91,3 97,6
2008 Totalt 779 977 82,1 91,6 97,7
2009 Totalt 780981 84,0 92,3 97,6
2010 Totalt 780 556 77,3 87,1 95,1
2011 Totalt 790 909 78,4 88,5 96,2
2012 Totalt 770932 82,1 91,0 96,9
2013 Totalt' 852 332 82,8 91,2 97,1
2014 Totalt 907 682 82,9 91,3 97,1
2015 Totalt 931618 82,5 91,2 97,2
2016 Totalt 948 445 82,8 91,4 97,3
2017 Totalt 964 557 83,7 91,8 97,3
2018 Totalt 998 113 80,8 89,6 96,2
2019 Totalt 1015892 85,3 92,6 97,5
2020 Totalt 944 624 89,4 94,9 98,5
2021 Totalt 963 393 84,3 92,0 97,4
2022 Jan 82727 84,2 92,4 97,5
2022 Feb 78 275 81,2 89,6 96,0
2022 Mar 88 897 79,7 87,9 95,3
2022 Apr 82 301 81,4 89,8 96,0
2022 Maj 86 459 81,0 90,0 96,6
2022 Jun 79 692 80,2 89,5 96,4
2022 Jul 74 604 83,3 91,2 96,8
2022 Aug 81109 80,7 89,6 96,1
2022 Sep 85976 83,5 91,7 97,4
2022 Okt 86 324 80,5 90,4 97,2
2022 Nov 84 367 81,7 90,9 97,1
2022 Dec 86 258 79,1 88,7 95,8
2022 Totalt 996 989 81,4 90,1 96,5
2023 Jan 91187 82,3 91,0 97,0
2023 Feb 84 412 82,3 91,0 97,2
2023 Mar 89 395 78,1 88,5 96,1
2023 Totalt ? 264 994 80,9 90,2 96,8

Punctuality — train arrivals

arrived at the latest arrived at the latest arrived at the latest

Arrivals 2 minutes after 5 minutes after 15 minutes after
Year  Month scheduled time scheduled time scheduled time
number percent
1 2 3 4 5 6

! Uppgifter fran och med 2013 ingar i Sveriges officiella statistik. Tidigare uppgifter ingar inte i den officiella
statistiken eftersom dessa annu inte ar kvalitetssakrade och dokumenterade. Uppgifterna for samtliga ar hamtas
fran Trafikverkets uppfoljiningssystem for tagtrafik.

The data source for all time periods in the table is the Swedish Transport Administration database for train traffic
monitoring. From 2013 the statistics have undergoing quality checks and are a part of the Official Statistics of
Sweden.

2| och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket over till ett nytt system for att planera trafik och
banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebar stora foréndringar i hur en tagplan konstrueras
samt hur férandringar registreras, exempelvis instéllelser och omledning av tag. Detta medfér att data fér 2023
inte fullt ut &r jamférbara med tidigare ar. Mer information om hur detta paverkar statistiken finns i
kvalitetsdeklarationen.

With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new
system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new system involves
significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as train
cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable with previous years. More
information can be found in the documentation of the statistical quality.
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Figur 1. STM(5), andel av de planerade persontadgen som anlant slutstation hogst 5 minuter efter tidtabell, per manad. Persontag (totalt) samt uppdelat pa kort-,
medel- och langdistanstag.

Figure 1. CPM(5), percentage of passenger trains which arrived at the latest 5 minutes after scheduled time at terminating station by month — passenger trains (total) and
divided into short-, medium- and long-distance trains.

Anmarkning: | och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket 6ver till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvagen. Det nya systemet innebar stora férandringar i hur en
tagplan konstrueras samt hur forandringar registreras, exempelvis instéllelser och omledning av tag. Detta medfér att data for 2023 inte fullt ut ar jamférbara med tidigare ar. Mer information om hur detta
paverkar statistiken finns i kvalitetsdeklarationen.

Note: With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new

system involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as train cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable
with previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.
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Figur 2. Uppfodljning av tagplan vid slutstation dagen innan planerat avgangsdatum, tag inom olika tidsmarginaler samt akuta férdndringar fordelat pa manad - persontag.
Figure 2. Evaluation of the working timetable at terminating station the day before departure, trains on time and late amendments by month — passenger trains.

Anmarkning: | och med inférandet av tagplan 2023 gick Trafikverket dver till ett nytt system for att planera trafik och banarbeten pa den svenska jarnvégen. Det nya systemet innebar stora féréandringar i hur en
tagplan konstrueras samt hur féréandringar registreras, exempelvis instéllelser och omledning av tag. Detta medfér att data for 2023 inte fullt ut ar jamférbara med tidigare ar. Mer information om hur detta

paverkar statistiken finns i kvalitetsdeklarationen.
Note: With the introduction of the train timetable 2023, the Swedish Transport Administration switched to a new system for planning traffic and planning track maintenance on the Swedish railway. The new
system involves significant changes in how train scheduling is constructed and how changes are registered, such as train cancellations and diversion of trains. As a result, data for 2023 is not fully comparable

with previous years. More information can be found in the documentation of the statistical quality.
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