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Statistikens kvalitet

1 Relevans

Intresset for trafiksakerhet pa sparbunden trafik ar stort. Statistiken ska visa pa utveckling 6ver
tid och utveckling for olika delar av transportsystemet och olika typer av allvarliga olyckor.
Statistiken ska ocksa visa manga som omkommer och skadas i de sparbundna trafikslagen
jarnvag, spartrafik och tunnelbana.

Anvandare

Anvandarna ar bland annat Trafikanalys, Transportstyrelsen, Trafikverket och andra
myndigheter, transportnaringens branschorganisationer, jarnvagsforetag, foretag som
projekterar och utvecklar jarnvagsanlaggningar och sparbundna fordon, hégskolor, universitet,
media och allménheten.

Anviandarbehov och anvandarsamverkan

Trafikanalys har kontakter med anvandarna via flera kanaler och tar emot énskemal fran
anvandarna nar de kommer till uttryck. Externa anvandare kontaktar i forsta hand Trafikanalys
om de har fragor om statistiken och om de dnskar ett annat urval av statistiska uppgifter an
vad som publiceras I6pande.

Fullstandighet

Statistiken ar anpassad till de EU-férordningar som namns i avsnitt A.9. Detta innebar att
statistiken tacker alla olyckshandelser som uppfyller férordningarnas kriterier. Trafikanalys
publicerar aven officiell statistik om olyckshandelser i vagtrafiken, med titeln Végtrafikskador.
Plankorsningsolyckor dar vagtrafikfordon ar inblandade ingar i bada statistikkallorna.

1.1 Andamal och informationsbehov
111 Statistikens andamal

Syftet med statistiken om bantrafikskador ar att belysa utvecklingen av olycks- och
sjalvmordshandelser vid jarnvags-, sparvags- och tunnelbanedrift.

Rapportserien Bantrafikskador har funnits sedan 2007 och fran och med 2008 ar den officiell
statistik. Det huvudsakliga innehallet i rapporten Bantrafikskador publicerades fore 2007 som
ett avsnitt i den officiella statistiken Bantrafik.

Fran och med 2009 ars utgava ansvarar Trafikanalys for den officiella jarnvagsstatistiken.
Dessforinnan ansvarade SIKA (for 1993 ars utgava fram till 2008 ars utgava). Innan dess
ansvarade Statens Jarnvagar (SJ) for den officiella jarnvagsstatistiken, fram till 1992 ars
utgava av publikationen Sveriges Jarnvégar.
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1.1.2 Statistikanvandares informationsbehov

Statistiken ar en del av arbetet med att beskriva trafiksakerheten och dess utveckling.
Uppgifterna ska ge underlag for att analysera problem samt atgarder och effekter av atgarder.
Statistikens innehall

11.3 Objekt och population

Objekt i statistiken ar de olycks- och sjalvmordshandelser som sker pa jarnvag, sparvag och
tunnelbana i Sverige. Populationen ar alla sddana handelser som sker i samband med
kommersiell bantrafik pa alla sparanlaggningar. Det som undantas ar museijarnvagar, musei-
sparvagar samt trafik inom industrianlaggningar om infrastrukturférvaltaren transporterar
enbart eget gods dar.

11.4 Variabler

De variabler och vardemangder som ingar ar:

Olyckshandelser
- ursparningar vid tagrorelse
- sammanstotningar vid tagrorelse
- kollisioner vid vagkorsning i plan
- typ av plankorsning
- personolyckor orsakade av rullande materiel i rérelse
- ursparningar och kollisioner vid vaxling
- andra olyckshandelser
- vagtrafikolyckor (endast sparvag)

Avlidna och allvarligt skadade
- passagerare

- anstéllda

- plankorsningstrafikanter

- personer pa plattform

- obehoriga pa sparomradet

- dvriga

- kén

Farligt gods

- olyckshandelser och tillbud utan utslapp av farligt gods
- olyckshandelser och tillbud med utslapp av farligt gods

Sjalvmord

- sjdlvmordshandelser

- avlidna i sjalvmord

- allvarligt skadade i sjalvmordsforsok

Omkomna personer omfattar personer som avlidit inom 30 dagar efter olyckan. Allvarligt
skadade personer omfattar personer som uppskattas behéva sjukhusvard i mer an 24 timmar
till en foljd av en sparbunden trafikolycka.
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Personer omkomna i sjalvmord klassificeras och exkluderas fran omkomna i olyckor efter
genomgang i en sarskild arbetsgrupp. | gruppen finns representanter fran Trafikverket,
Transportstyrelsen och Rattsmedicinalverket. Som underlag anvands uppgifter fran
genomférda olycksutredningar, polisen bedomningar samt rattskemisk undersoékning och
beddmning av Rattsmedicinalverkets klassning av dodssatt. Arbetsgruppen klassar sedan
respektive handelse utifran foljande kriterier (som aven anvands for statistiken
Végtrafikskador):

Niva 1 Visar att dédsséttet var suicid
Avskedstagande, muntligen eller skriftligen, dar avsikten ar kommunicerad samt
dar handelseforloppet ar misstankt

Niva 2 Talar starkt for att dédssattet var suicid
Misstankt handelseférlopp i kombination med

tidigare kénda sjalvmordsforsok i nartid

indirekt suicidal kommunikation i nartid

uttalade sjalvmordstankar och livsleda i nartid

pagaende langvarig depression

foregaende svar emotionell handelse i nartid

Niva 3 Kan inte avgéra om dédssittet var suicid eller olycka
Niva 4 Talar starkt for att dédsséttet var olycksfall
Niva 5 Visar att dodssattet var olycksfall

Om olyckan klassas som Niva 1 eller 2 klassas handelsen som sjalvmordshandelse och
personen som dod i sjalvmord i statistiken. Fér mer information om metoden for
suicidklassning hanvisar vi till Trafikverkets publikation 2011:128 Metod fér suicidklassning av
dédsfall i transportsystemet (https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/10475/RelatedFiles/2011 128 metod for suicidklassning av_dodsfall i transportsystem

et 2.pdf)

| statistiken visas tre typer av drift: jarnvagsdrift, sparvagsdrift och tunnelbanedrift. De tre olika
slagen av drift presenteras i olika tabeller och summeras i en Oversiktstabell.

Olyckshédndelser och sjalvmordshéndelser (tabell 1 Jdrnvag, 5 Sparvédg och 8
Tunnelbana)

Olyckshandelser och sjalvmordshandelser: handelser i vilka minst ett jarnvags-/sparvags-
/tunnelbanefordon som rér sig ar inblandat. Varje handelse anges en gang. Om till exempel en
sammanstétning lett till en ursparning anges enbart sammanstétningen. Den férsta handelsen
i ett forlopp av flera ar saledes den som noteras i tabellen.

Med ursparning avses en olycka dar minst ett hjul pa ett tag lamnar ralsen. Med tagrorelse
avses rorelse med jarnvagsfordon mellan tva bevakade stationer, vilket inkluderar
kérplansenlig sparrfard.

Med sammanstétning avses dels kollision mellan ett tdg och ett jarnvagsfordon (tagkollision),
dels pakorning dar ett tag kor pa ett foremal (férutom féremal som tappats av en vagtrafikant
pa en plankorsning) (tagpakorning). Med tagrorelse avses rorelse med jarnvagsfordon mellan
tva bevakade stationer.

Med kollision vid vdgkorsning i plan avses en olycka pa en plankorsning, vid tagrorelse eller
sparrfard, med inblandning av minst ett vagtrafikfordon, inklusive cykel, eller minst en gaende
eller ett foremal som tappats av en vagtrafikant.
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Med personolycka avses olycka dar en person avlider eller skadas allvarligt i en
olyckshandelse som inte utgors av ursparning, sammanstotning, kollision vid vagkorsning i
plan eller ursparning och kollision vid vaxling. Exempelvis nar personer blir traffade av ett
jarnvagsfordon eller av foremal som lossnar fran ett jarnvagsfordon, eller nar personer ombord
faller eller blir traffade av 16st foremal. Fére 2014 ingar dessa i kategorin "andra
olyckshandelser”.

Med ursparningar och kollisioner vid véxling avses handelser vid trafikverksamhet for att
forflytta sparfordon, exempelvis pa en bangard for att rangera om vagnar i inkommande tag till
nya avgaende tag. Saknas fore 2007.

Med andra olyckshédndelser avses olyckor som inte ingar i kategorierna ovan, exempelvis
kollisioner vid vagkorsning i plan vid vaxlingsrorelse och brander pa fordon i rérelse. Fore
2014 ingar aven personolyckor som déarefter ingar i en egen kategori.

Olyckshédndelser och tillbud vid jarnvdgsdrift med farligt gods (tabell 2 Jdrnvag)

| statistiken ingar olyckor och tillbud vid lastning, fyllning, transport eller lossning av farligt
gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och féremal som har sadana farliga
egenskaper att de kan orsaka skador pa manniskor, miljo eller egendom, om de inte hanteras
ratt under en transport.

Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som ar rapporteringspliktiga och
rapporteras till Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) enligt RID, Regulations
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail, som ar en bilaga till
Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF). Se vidare pa
http://www.otif.org/.

RID galler i Sverige (och i cirka 40 andra lander) och ar beslutad som féreskrifter av MSB. Se
forfattningen MSBFS 2015:2 Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag. Se mer pa:
www.msb.se/sv/Forebyggande/Transportavfarligtgods/Olycksrapportering/

Med farligt gods menas har amnen och féremal vars transport enligt RID ar antingen forbjuden
eller tillaten endast under vissa angivna villkor. En olycka ar rapporteringspliktig da farligt gods
slappts ut eller en personskada eller annan skada skett som stér i direkt samband med det
transporterade godset. Mindre utslapp av vissa @mnen ar undantagna fran rapportering, om
utslappet inte orsakar vasentlig skada pa material eller milj, enligt ndrmare specifikation i
forfattningen.

Ett tillbud ar rapporteringspliktigt da det funnits direkt fara for utfléde av rapporteringspliktig
mangd farligt gods. | regel galler detta nar inneslutningen pa grund av skador inte langre ar
lamplig for den efterféljande transporten eller av andra skal inte ar tillrackligt séker (se vidare i
MSBFS 2015:2, sarskilt sektion 1.8.5, www.msb.se/externdata/rs/66703878-b6b0-4498-a03b-
ccfddb5c7bd7.pdf)

Avlidna personer (tabell 3 Jdrnvag, 6 Sparvag och 9 Tunnelbana) och allvarligt skadade
personer (tabell 4 Jdrnvag, 7 Sparvédg och 10 Tunnelbana)

Med passagerare avses personer som reser med tdg och som inte ingar i tagets personal,
aven de som stiger pa eller av ett tag. Olyckor vid pa- eller avstigning redovisas dock endast
om fordonet varit i rorelse vid olyckan.
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Jarnvédgsanstéllda avser dem som tjanstgjorde da olyckan intraffade. Detta omfattar
ombordpersonal samt personal som hanterar rullande materiel och infrastrukturanlaggningar.
Personal hos entreprenadféretag och egenforetagare ingar.

Med plankorsningstrafikanter avses vagtrafikanter, enligt vagtrafiklagstiftningens definitioner,
vilka forolyckats nar de forsokt ta sig 6ver jarnvagen vid en iordningstalld plankorsning,
antingen till fots eller pa eller i ett fordon. Plattformsdvergang som enbart forbinder plattformar
raknas inte som plankorsning. Fore 2005 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Med personer pa plattform menas personer som forolyckats i samband med fordon i rérelse,
exempelvis genom att de blivit traffade av taget nar de befunnit sig pa en plattform eller
forflyttat sig mellan plattformar pa en iordningsstalld évergang. De som ingar i denna grupp
har inte definierats som passagerare, jarnvagsanstallda, plankorsningstrafikanter eller
obehdriga pa sparomradet. Fére 2014 ingar dessa i kategorin "6vriga”.

Med obehériga pé sparomradet avses personer som inte jarnvagsanstallda och som
forolyckats nar de befunnit sig pa sparomradet, med undantag fér plankorsningar. Fére 2006
ingar dessa i kategorin "0vriga”.

Med évriga avses personer som inte raknas till nAgon av de andra kategorierna, exempelvis,
tjanstgodrande post-, polis- och tullpersonal, stadpersonal eller motsvarande. Fore 2005 ingar
aven "plankorsningstrafikanter”, fore 2006 ingar aven “obehdériga pa sparomradet” och fore
2014 ingar aven "personer pa plattform”.

1.1.5 Statistiska matt

Statistiska matt ar antal, andelar (procent) och summor.

1.1.6 Redovisningsgrupper

Uppgifter redovisas i féljande tre huvudgrupper: jarnvag, sparvag och tunnelbana. Samtliga
uppgifter redovisas i aggregerad form. Undergrupper till dessa huvudgrupper ar bland annat
olyckshandelser, avlidna och allvarligt skadade.

1.1.7 Referenstider

Statistiken avser kalenderar.

1"
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2 Tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Den redovisade statistiken ar en totalundersdkning med god tillforlitighet. Uppgifter
rapporteras till Transportstyrelsen, enligt foreskrifterna TSFS 2011:86 och TSFS 2011:87.
Vissa rapporteringsfel kan dock férekomma. Den osakerhet som finns i materialet beskrivs
under Osékerhetskéllor nedan.

2.2 Osakerhetskallor

2.21 Urval

Bantrafikskador ar en totalundersokning och har ingen urvalsosakerhet. Eftersom de som
onskar bedriva jarnvagsverksamhet i Sverige maste ansdka om tillstand till detta hos
Transportstyrelsen har de god kontroll 6ver hur populationen varierar éver tid.

222 Ramtackning

En viss under- eller dvertackning kan férekomma om en uppgiftslamnares bedémning ar
felaktig och en skada som ar allvarlig beddoms som icke allvarlig, eller vice versa.

223 Matning

En osakerhetskalla ar bedémningar av vad som ar en allvarlig olyckshandelse eller allvarligt
skadad person. Bedomningarna kan variera mellan uppgiftslamnare, trots att det finns
entydiga definitioner. Detta kan bland annat bero pa att information om hur lang tid man
vardats pa sjukhus inte alltid finns tillganglig. Definitionen pa allvarligt skadad finns beskriven i
rapporten. Statistiken baseras huvudsakligen pa den bedémning som Polisen gor fran fall till
fall. Férutsattningarna for Polisen att géra en korrekt bedémning av varje handelse ar inte
alltid goda. For att minska osakerheten i statistiken anvander Transportstyrelsen aven
information ur databaser som i férsta hand innehaller vagtrafikskador.

Transportstyrelsen uppratthaller en telefonberedskap som dygnet runt arets alla dagar tar
emot anmalningar fran tillstdndshavare i samband med att de involveras i olyckor, tillbud eller
andra vasentliga fel och brister som ar sakerhetsrelaterade. Bilagan redovisar formularet for
anmalan av olycka.

2.2.4 Bortfall

Transportstyrelsen bedémer att medveten underrapportering av olycks-handelser ar
férsumbar. Omedveten underrapportering kan férekomma till féljd av att uppgiftslamnare
underskattar hur allvarlig en handelse ar. Rapporteringen av tillbud till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap kan praglas av viss underrapportering fran
verksamhetsutovarna, daven om detta ar svart att peka pa.

13
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2.2.5 Bearbetning

Vid bearbetning och sammanstalining kan det uppsta missforstand eller felaktigheter.
Statistiken tas ut genom filtreringar mot databasen dar handelserna finns registrerade.
Metoderna som anvands i denna totalunderstkning ar dock enkla med fa arbetsmoment vilket
haller nere risken for fel i hanteringen. Endast summeringar gors av handelser som uppfyller
kriterierna for statistikens variabler. Resultaten av filtreringarna laggs 6ver i tabellerna som
ska publiceras. Uppgifterna kontrolleras i flera steg for att minska risken for bestaende
felaktigheter.

2.2.6 Modellantaganden

Inga modellantaganden gors.

2.3 Preliminar statistik jamford med
slutlig

Ingen preliminar statistik publiceras av Trafikanalys. Vid fragor om preliminara uppgifter
hanvisar vi till Transportstyrelsen.

14
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3 Aktualitet och punktlighet

3.1 Framstallningstid

Publicering av statistiken sker cirka 6 manader efter arets utgang.

3.2 Frekvens

Insamlingen av uppgifter om bantrafikolyckor sker I6pande under aret och publiceras arsvis.

3.3 Punktlighet

Publicering har skett enligt publiceringsplanen, se www.trafa.se.

15
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A Tillganglighet och tydlighet

4.1 Tillgang till statistiken

Statistiken publiceras pa Trafikanalys webbplats www.trafa.se/bantrafik/bantrafikskador.

Ett pressmeddelande ges ut vid varje publicering. Férutom tabeller med statistik (i Excel-
format) publiceras en kort sammanfattning av statistiken i form av ett statistikblad pa nagra fa
sidor (pdf-format). Allt publicerat material finns tillgangligt pa Trafikanalys webbplats,
www.trafa.se. Statistiken redovisas i huvudsak i form av text, diagram och tabeller. | rapporten
presenteras helarsvarden i sexarsserier samt summor av de tva senaste femarsperioderna.

| Excel-filerna finns tidsserier fran ar 2000 och framat (ett plustecken éver kolumnen med det
forsta aret visar att det finns mer data att ta fram). Detta dokument, Kvalitetsdeklaration
(tidigare Beskrivning av statistiken), uppdateras varje ar. Excel-filen Bantrafikskador innehaller
ett kortare metod- och kvalitetskapitel med utdrag ur detta dokument under rubriken Fakta om
statistiken. Ett avsnitt med definitioner av variabler ingar ocksa i Excelfilen.

Primarmaterialet forvaras hos Transportstyrelsen i deras databaser. Kontakta Trafikanalys
eller Transportstyrelsen fér mer information.

4.2 Mojlighet till ytterligare statistik

Statistiken kan anvandas tillsammans annan statistik som har samma klassindelningar och
definitioner. Eftersom Transportstyrelsen sjalva forfogar éver grunddata sa kan vi naturligtvis
sta till tjianst med andra indelningar &n vad som publiceras.

4.3 Presentation

Statistiken redovisas i huvudsak i tabeller, text och diagram (se kapitel 4.1).

4.4 Dokumentation

Det finns ett avsnitt i Excelverket kallat Fakta om statistiken som beskriver dokumentationen. |
avsnitten Fakta om statistiken och Definitioner kan anvandaren fa ytterligare information och
stdd for att tolka statistiken.

17
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5 Jamforbarhet och samanvandbarhet

Trafikanalys publicerar dven officiell statistik om olyckshandelser i vagtrafiken, med titeln
Végtrafikskador. Plankorsningsolyckor dar vagtrafikfordon ar inblandade ingar i bada under-
sokningarna. For att minska osakerheten i statistiken anvander Transportstyrelsen dven
information ur databaser som i férsta hand innehaller vagtrafikskador.

5.1 Jamforbarhet over tid

Statistiken ar i huvudsak jamférbar sedan ar 2000. Dock har indelningar utdkats successivt,
vilket gor att jamférbarheten over tid forsvaras. Definitionerna pa allvarlig personskada och
allvarlig materiell skada férandrades fran och med 2007. Detta beskrivs narmare i bérjan av
avsnittet Definitioner i Excelverket. Fallolyckor inuti sparvagnar saknas i statistiken for aret
2000.

Olyckshandelser av kategorin Urspéarningar och kollisioner vid véxling saknas i statistiken fore
2007. En jamforbar serie av antal olyckor behdver alltsa justeras for det med borjan 2007.

Antalet kategorier av olyckshandelser utbkades med bdrjan 2014, genom att Personolyckor
orsakade av rullande materiel i rérelse tillkom. Detta reducerade antal i kategorin Andra
olyckshéandelser jamfort med tidigare ar.

Antalet kategorier av avlidna och allvarligt skadade har utokats stegvis. Fram till 2004 finns
bara kategorierna Passagerare, Jarnvédgsanstéllda och Ovriga, med stdrst antal personer i
Ovriga. Kategorin Plankorsningstrafikanter har data fran 2005 fér jarnvag och 2006 for
sparvag. (Plankorsningar forekommer inte i tunnelbanan). Kategorin Obehériga pa
sparomradet finns fran 2006. Kategorin Personer pa plattform finns fran 2014. Dessa
forandringar har varje gang reducerat antalet i kategorin Ovriga jamfért med tidigare ar.

Indelningen av personer efter kon finns i statistiken fran 2009. Ordet resande ersattes i
rapporten avseende 2015 av ordet passagerare i tabeller och definitioner. Fran och med 2016
klassificeras sjalvmord i en sarskild arbetsgrupp med representanter fran Transportstyrelsen,
Trafikverket och Rattsmedicinalverket. Samma metod som fér vagtrafiken anvands. Tidigare
ar har bedéomningen endast utgatt ifran Polisens och Rattsmedicinalverkets bedémning.

5.2 Jamforbarhet mellan grupper

Jamforbarheten i statistikrapporteringen mellan lander a@r god i och med att EU utfardat
forordningarna EG 91/2003 och EG 1192/2003 som utdver att anvisa vilka variabler som ska
rapporteras ocksa faststaller EU-gemensamma definitioner éver dessa variabler. Statistiken ar
anpassad till dessa férordningar, bland annat ar samtliga definitioner och principer for
sammanstallning av uppgifter harmoniserade med gemenskapens krav.

Under titeln Végtrafikskador publicerar Trafikanalys arligen statistik dver olyckshandelser i
vagtrafiken. Vissa olyckshandelser, framst plankorsningsolyckor vid jarnvagsdrift och
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vagtrafikolyckor vid sparvagsdrift kan finnas med i bada produkterna vilket skulle kunna
medfora dubbelrdkning om man summerar allt.

5.3 Samanvandbarhet i ovrigt

Sverige foljer samma EU-férordning som EU:s 6vriga medlemslander. Detta innebar att
statistiken Bantrafikskador gar att jamféra med 6vriga medlemslanders.

Transportstyrelsen éverlamnar olycksstatistik, i form av gemensamma sakerhetsindikatorer, till
Europeiska jarnvagsbyran, ERA, for publicering enligt jarnvagssakerhetsdirektivet
2004/49/EG, inklusive andringsdirektiven 2008/110/EG, 2009/149/EG och 2014/88/EU.

| statistiken till ERA exkluderas allvarliga olyckor pa fristdende jarnvagsnat.

Tabellerna om sparvagar och tunnelbanan ingar i statistiken av nationellt intresse och
paverkas inte av EU-regleringen.

20



Trafikanalys
Kvalitetsdeklaration
Bantrafikskador
2019-06-10

Allmanna uppgifter

A SOS-klassificering

Denna statistik ingar i Sveriges officiella statistik (SOS) under @amnesomrade Transporter och
kommunikationer och statistikomrade Bantrafik. For statistik som ingar i Sveriges officiella
statistik (SOS) galler sarskilda regler for kvalitet och tillganglighet, se lagen (2001:99) och
forordningen (2001:100) om den officiella statistiken samt Statistiska centralbyrans foreskrifter
(SCB-FS 2016:17) om kvalitet for den officiella statistiken.

Nar officiell statistik gors tillganglig ska den vara férsedd med beteckningen Sveriges officiella
statistik eller den symbol som aterges i bilagan till lagen (2001:99) om den officiella statistiken.
Beteckningen anges lampligen pa deklarationens forsta sida.

B Sekretess och personuppgifts-
behandling

I myndigheternas sarskilda verksamhet for framstallning av statistik galler sekretess enligt
24 kap. 8 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

For att skydda enskilda personers eller foretags sekretessreglerade uppgifter sakerstalls att
de inte kan rojas direkt eller indirekt i den statistik som offentliggérs.

Vid behandling av personuppgifter, det vill sdga information som direkt eller indirekt kan
hanforas till en person som ar i livet, galler lagen (2001:99) och férordningen (2001:100) om
den officiella statistiken samt personuppgiftslagen (1998:204).

C Bevarande och galiring

En kopia av all statistikredovisning som redovisats som pdf-dokument férvaras hos Kungliga
biblioteket och levereras till Riksarkivet. Trafikanalys ar registeransvarig myndighet och
ansvarar for gallring och arkivering av materialet.

D Uppgiftsskyldighet

Uppgiftsskyldighet géller enligt lagen (2001:99) om den officiella statistiken, férordningen
(2001:100) om den officiella statistiken samt Transporstyrelsens foreskrifter TSFS 2011:86
och TSFS 2011:87.

Transportstyrelsen ar den myndighet som utdvar tillsyn dver jarnvags-, sparvags- och
tunnelbanesystemet. Transportstyrelsen uppratthaller en telefonberedskap som dygnet runt

21



Trafikanalys

Kvalitetsdeklaration

arets alla dagar tar emot anmalningar fran tillstdindshavare i samband med att de involveras i
olyckor, tillbud eller andra vasentliga fel och brister som ar sakerhetsrelaterade.

Utover den omedelbara rapporteringen ska jarnvagsfoéretag och trafikutovare arligen
rapportera de olyckor de involverats i och som uppfyller kriterierna for att inga i statistiken.

Uppgifterna om de anmalda handelserna bearbetas av Transportstyrelsen. De personskador
som uppstatt i samband med att olyckor intraffat foljs upp. Uppfdljningen sker genom kontakt
med polismyndigheten som svarar pa Transportstyrelsens fragor om olyckan.

Uppgifterna om handelser som ror farligt gods foljs upp genom ett samarbete med MSB. Nar
det galler olyckor vid transport farligt gods ar det MSB som har ansvar for regler som syftar till
att férebygga, hindra och begransa skador som orsakas av transporter med farligt gods pa
vag och jarnvag. MSB gor den slutliga bedémningen om vilka olyckor eller tillbud till olyckor
som uppfyller kraven for att inga i statistiken eftersom de ar ansvarig myndighet for reglerna
inom omradet. Ibland tillkommer da handelser som inte anmalts till Transportstyrelsen.

E EU-reglering och internationell
rapportering

Sverige foljer samma EU-férordning som EU:s 6vriga medlemslander. Detta innebar att denna
statistik gar att jamfora med 6vriga medlemslanders.

Transportstyrelsen éverlamnar olycksstatistik, i form av gemensamma sakerhetsindikatorer, ill
Europeiska jarnvagsbyran, ERA, fér publicering enligt jarnvagssakerhetsdirektivet
2004/49/EG, inklusive éandringsdirektiven 2008/110/EG, 2009/149/EG och 2014/88/EU.

| statistiken till ERA exkluderas allvarliga olyckor pa fristdende jarnvagsnat.

Tabellerna om sparvagar och tunnelbanan ingar i statistiken av nationellt intresse och
paverkas inte av EU-regleringen.

F Historik

De langsta serierna som ingar i tabellbilagan till Bantrafikskador 2016, boérjar ar 2000. Fran
detta ar och framat finns antal allvarliga olyckor av olika slag. Dessutom finns antal allvarligt
skadade och omkomna personer totalt samt férdelat pa olycka eller sjalvmord.

2005 tillkom kategorin plankorsningstrafikanter, vilket tidigare ar ingick i 6vriga.
2006 tillkom kategorin obehoriga pa sparomradet, vilket tidigare ar ingick i vriga.

Kriterierna for allvarlig handelse vid handelser utan dodlig utgadng andrades fran och med
2007. Forandringarna anpassade statistiken till EU:s jarnvagssakerhetsdirektiv. Samtidigt som
granserna for allvarlig personskada och allvarlig materiell skada andrades, infordes ett helt
nytt kriterium for allvarlig trafikstdrning, vilket har betydelse om inget av de andra kriterierna ar
uppfyllda.

2007 tillférdes ursparningar och kollisioner vid vaxling, vilket tidigare helt saknades.
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Sedan 2007 omfattar statistiken olyckor och tillbud som ar rapporteringspliktiga och
rapporteras till MSB enligt, Regulations concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail (RID), som ar en bilaga till Convention concerning International Carriage by
Rail (COTIF). Se vidare pa www.otif.org.

Sedan 2014 finns en egen kategori for personolyckor, som tidigare ingick i kategorin andra

olyckshéndelser.

G Kontaktuppgifter

Statistikansvarig

myndighet Trafikanalys

Kontaktinformation Postadress: Rosenlundsgatan 54, 118 63 Stockholm
Kontaktperson: Maria Melkersson / Bjorn Tano

E-post maria.melkersson@trafa.se / bjorn.tano@trafa.se

Telefon 010—-414 42 16 /010414 42 24

Producent Transportstyrelsen

Kontaktinformation Postadress: Jussi Bjorlings vag 19, 781 23 Borlange
Kontaktperson: Gisela Liss

E-post gisela.liss@transportstyrelsen.se

Telefon 010-495 68 59, 076-644 14 18
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Bilaga Transportstyrelsens
formular for anmalan av olycka

} TRANSPORT Anmalan om olycka @
A STYRELSEN

Féretag Datum Tidpunkt

Plats Plats/Stracka:
Vilj i listan

Rérelseform Trafikéndamal Trafiktyp Om jarmvéag:

Vilj i listan Vilj i listan Valj i listan Vilj i listan

Tég/spérrfardsnummer

Typ av olycka

Kollision

Mellan och

Pékérming

Feoremal

Végtrafikolycka

Ursparning

Plankorsningsolycka

Véag-/plankorsningstrafikant: Vilj i listan

Brand
Vilj i listan

Personolycka Om arbetsplatsolycka (personolycka som drabbar anstalld)

Vilj i listan Vilj i listan

Annan olycka (kort beskrivning t.ex.utslapp)

Félidolyckor
Vilj i listan

Farligt gods

Farligt gods (enligt RID-S)
Vilj i listan

Utslapp av farligt gods
Amne (UN-nr)

Vagnsnummer(vid fler vagnar skriv under évriga upplysningar)

Olyckskonsekvenser

Antal dédade Antal skadade Varav allvarligt

Passagerare

Anstalld eller entreprenor

Vagtrafikant

Plankorsningstrafikant

Obehoriga

Ovrig, pa plattform

Ovrig, inte pa plattform

Transportstyrelsen transportstyrelsen.se Telefon 0771-503 503
V&g och jarnvag jarnvag@transportstyrelsen.se Telefax 0243-152 74
Box 267

781 23 Borléange

Bestksadress

Jussi Bjérlings vag 19, Borlange
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) U TRANSPORT Anmalan om olycka 2
A STYRELSEN
Kostnader
skador pé fordon skador pa jarnvégsi aranlaggni skador p& miljén
SEK SEK SEK
Blev tagtrafiken pé den aktuella banan totalt avstangd i minst 6 timmar? Om trafikstop i minst 6 timmar, ange ungefarlig tid (timmar)
Ja | [J Nej

Kort héndelsebeskrivning, eventuella identifierande orsaker och atgarder

Svriga upplysningar(t.ex. kostnadsberakningar, avvikande definitioner)
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda dtgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades 2010 och har huvudkontor i Stockholm samt kontor i
Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Rosenlundsgatan 54 Fax 010 4144210
118 63 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se
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