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FORORD

SIKA har fatt regeringens uppdrag att sammanstilla en ars-
rapport om hur de transportpolitiska malen uppfylls inom
hela transportsektorn. En forsta rapport limnades 1999.

Denna publikation dr en sammanfattning av drsrapporten for
ar 2000. Den fullstindiga rapporten har publicerats som SIKA
Rapport 2000:5. Den bygger pd underlag i form av drsredovis-
ningar, sektorsrapporter m.m. fran trafikverken, dvs. Banver-
ket, Luftfartsverket, Sjofartsverket och Vigverket.

Prognoserna for det framtida personresandet och godstrans-
porterna har tagits fram av SIKA och trafikverken i samband
med arbetet med den strategiska analysen, redovisad i rappor-
ten SAMPLAN 1999:2.

Bada de ndamnda rapporterna, liksom denna, finns tillgingliga
pa www.sika-institute.se.

Stockholm i juni 2000
Staffan Widlert
Direktor



DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Varen 1998 slog riksdagen fast de transportpolitiska mal som
giller i dag. Mélen &r utformade som ett vergripande portal-
mél med fem delmal.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ska vara att sékerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

De fem olika delmélen &r foljande:

e ETT TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM
Transportsystemet ska utformas s& att medborgarnas och néringslivets
grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.

e EN HOG TRANSPORTKVALITET
Transportsystemets utformning och funktion ska medge en hdg trans-
portkvalitet for naringslivet.

* EN SAKER TRAFIK

Det langsiktiga malet for trafiksékerheten ar att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning
och funktion ska anpassas till de krav som féljer av detta.

« EN GOD MILJO
Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till krav pa
en god och hélsosam livsmiljé for alla, dar natur- och kulturmiljé skyd-
das mot skador. En god hushéllining med mark, vatten och andra natur-
resurser ska framjas.

* EN POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Transportsystemet ska frdmja en positiv regional utveckling genom att
dels utjamna skillnader i méjligheterna for olika delar av landet att ut-
vecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

Preciserade etappmal finns framfor allt inom delmélen om
transportkvalitet, trafiksikerhet och miljo. Etappmalen &r
tidsbestimda och preciserade och dirmed mojliga att folja
upp. I denna rapport redovisas i vilken grad malen uppfylls
for narvarande och hur utvecklingen forvintas bli.




HUR UPPFYLLS MALEN?

Under 1999 fortsatte savil persontrafiken som godstrafiken
att 6ka. Den snabba tillvaxt som nu sker ér inte ovintad med
hinsyn till att vi befinner oss mitt uppe i en hogkonjunktur
med en tillvixt pa ndrmare 4 procent. Vdra prognoser tyder
ocksd pa att trafikokningen kommer att fortsitta dven vid en
mattligare ekonomisk tillvaxt.

Att transporterna okar — sdvil person- som godstrafik — dr sa-
ledes ett uttryck for savil ekonomisk tillvixt som 6kad valfiard
och speglar dirmed ocksé en i flera avseenden positiv sam-
hallsutveckling.

Samtidigt innebdr emellertid 6kningen av trafiken en 6kad
belastning pd transportsystemet och miljon. Det gor det pd
kort sikt svarare att uppfylla flera av de transportpolitiska del-
madlen. Det yttrar sig bl.a. i att transportsystemet inte har kun-
nat anpassas till den 6kade trafiken i den takt att standard i
form av framkomlighet, sikerhet, milj6 m.m. kunnat utveck-
las i enlighet med malen. I det f6ljande sammanfattas den se-
naste tidens utveckling i férhéllande till de transportpolitiska
delmalen.

Delmal Utveckling Uppfylls etappmal
mot etappmal med fattade beslut?

Tillgdnglighet - -
Transportkvalitet Ja Nej
Trafiksdkerhet Nej Nej
Miljo -
. klimatpaverkan (CO-) Nej Nej
. luftféroreningar (S,NOx, VOC) Ja Ja (VOC?)
. buller Ja Nej?
. kretsloppsanpassning - -
. paverkan pa natur- och

kulturmiljé - -
Regional utveckling - -

- betyder att etappmal saknas.



Tillgdanglighet, transportkvalitet och
regional utveckling

Langre res- och transporttider

Tillgdnglighet rymmer flera dimensioner. Att manniskor fak-
tiskt reser mer och att mer gods transporteras ér till stor del ett
uttryck for att tillgingligheten i vid mening forbéttrats och
gett utrymme for ett okat utbyte mellan manniskor och inom
néringslivet. Framkomligheten, som dr en aspekt pa tillging-
ligheten, har dock sammantaget blivit ndgot simre i bl.a. vig-
nitet den senaste tiden. Okade restider, beroende pa sinkta
hastigheter till foljd av trafiksikerhetshansyn, 6kad trangsel i
storstadsomraden m.m. overviger de restidsforkortningar
som mojliggjorts genom vigforbattringar. Darmed har under
senare tid de genomsnittliga res-/transporttiderna okat for
vigtrafiken.

Bittre resmojligheter bidrar till spridd bebyggelse

Sett over en langre period har utbyggnad av vig- och banniit,
battre firdmedel m.m. inneburit att tillgdngligheten blivit
battre. Dessa tillganglighetsvinster har inte alltid omsatts i
kortare transporttider utan dven gjort det mojligt med en mer
utspridd bebyggelse och annan strukturomvandling i form av
t.ex. koncentration inom néringsliv och forvaltning. Sarskilt i
vissa regioner har detta medfort att avstandet till arbete och
service blivit langre. Att tillganglighetsvinsterna omsitts i sd-
dana effekter dr dock en viktig del av transportsystemets bi-
drag till den ekonomiska tillvixten.

Okad tringsel i storstaderna

Trangseln pd savil vagar som spdr dr betydande i storstadsom-
rddena. Det saknas data som beskriver hur framkomligheten
har utvecklats 6ver aren. Trafikutvecklingen har dock varit
kraftig, vilket indikerar att situationen har forvirrats under se-
nare dr.



Fler forseningar for tig och flyg

Bade tag- och flygtrafiken 6kar. Denna utveckling tfoljs emel-
lertid av att den totala forseningstiden dkar inom bada trafik-
slagen. Inom flyget 6kar dven den andel av antalet avgdngar
som &r forsenade. For tagtrafiken géller framst att varje forse-
ning i genomsnitt blir ldngre.

Anslagen till vigar och jarnvigar racker inte

Den snabba okningen av tung lastbilstrafik tillgodoser viktiga
behov av kundanpassade transporter och bidrar darmed till
Okad effektivitet i ndringslivet och i ekonomin som helhet.
Denna utveckling innebér dock en 6kad belastning pa miljon
och stiller stora krav pd upprustning och vidmakthallande av
vignitet som inte kunnat tillgodoses fullt ut.

De fastlagda maélen for en hog transportkvalitet som avser
krav pa infrastrukturens standard kommer inte att nds med
den medelstilldelning som anges i gillande stomnits- och
linsplaner for perioden 1998-2007. Mojligen kan malet om
Okad axellast pd jarnvig uppnds om medel avdelas enligt
planerna. Efterslapningen i tilldelning av medel i forhéllande
till dessa planer leder till att uppfyllandet av mélen blir 4n mer
avlagset.

Trafiksakerhet

Nollvisionen avligsen for vigtrafiken

Atgirderna for en bittre trafiksikerhet har inte rickt for att
hindra en 6kning av olyckstalen for vdgtrafiken. Detta gar
stick 1 stdv mot t.ex. etappmalet om en halvering till ar 2007 av
antalet omkomna i trafiken.

Under 1999 dodades 570 personer i vigtrafiken, vilket dr en
okning med 7 procent jamfort med 1998, da 531 personer do-
dades. De flesta olyckor med dodade och svart skadade intraf-
fade pa det statliga vignitet.
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Utslapp av klimatgaser och luftféro-

reningar fran trafiken och totalt.
Kélla: Trafikverkens miljrapport 1999 och
Naturvardsverkets rapportering till EU om
utslépp till luft 1998.
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Fa omkomna inom ovriga trafikslag

Antalet olyckor vid korsning mellan jarnviag och vig okade
visserligen under 1999 men visar en fallande trend sett 6ver
flera ar. Malet om halvering till 2007 kan darfor fortfarande
vara mojligt att na.

Eor haverier inom privatflyget noteras en svagt uppatgdende
trend under 1990-talet. Under 1999 intriaffade tre haverier
med dodlig utgang.

Antalet omkomna i fritidsbétolyckor har under 1990-talet va-
rierat frdn som mest 80 doda (1991) och som minst 28 doda
(1999). Over perioden 1990-99 framtrider en neddtgiende
tendens i antalet omkomna.

Miljo

Utsldppen av koldioxid okar

Det okade trafikarbetet har medfort en 6kning av den totala
brinsleférbrukningen och diarmed av utsldppen av klimatpa-
verkande gaser, frimst koldioxid. Etappmalet att koldioxidut-
slappen till &r 2010 ska stabiliseras till 1990 &rs niva kommer
inte att nds utan att sdrskilda atgarder vidtas.

Tusen . . Tusen . .
ton Svaveldioxid ton Kvaveoxider
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Ovriga utslippsmal kan nés

Tekniska forbattringar av fordon, farkoster och brianslen har
minskat trafikens utsldpp av luftfororeningar och medfort att
sarskilt utsldppen av svavel och kviveoxider minskat. Darmed
vintas fastlagda etappmal for utslapp av dessa amnen bli upp-
fyllda med god marginal. Kvaveoxider beriknas minska med
minst 40 procent och svavel med minst 15 procent till &r 2005,
riknat fridn 1995 4rs nivd. Aven for utslippen av kolviten
(VOC) bedoms etappmalet kunna uppnds, dock med knapp
marginal. Utsldppen av kolvdten beraknas minska med minst
60 procent till 2005, rdknat frdn 1995 drs niva.

Milj. . . Tusen . .
ton Koldioxid “on Kviveoxider

30 250

25
" 200
R ]

20 A

100 4

50 1

0 LIS I 0 T ——T — T T
1990 1995 2000 2005 2010 1995 2000 2005 2010

Transportsektorns utslépp av koldioxid ~ Transportsektorns utslapp av kvéve-
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Kalla: Trafikverkens miljrapport 1999. Kalla: Trafikverkens miljrapport 1999.
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Transportsektorns utslapp av flyktiga
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till 2010. Tusen ton.
Kélla: Trafikverkens miljérapport 1999.
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Kaélla: Trafikverkens miljorapport 1999.

Brister i kretsloppsanpassning och svért att minska buller
Utvecklingen inom transportsektorn gér i vissa delar mot en
okad kretsloppsanpassning av infrastrukturen. Viktiga undan-
tag dr dock att deponier dkar och dtervinning minskar. Vatten-
tikter atgdrdas inte heller i tillricklig takt och naturgrus
anvinds i storre utstrackning dn onskvart.

Malen for buller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
trafikanldggningar uppfylls i de flesta fall. Daremot 4r dagens
atgdardstakt otillracklig for att riktvardena i befintlig miljo ska

nas.



EKONOMIN VIKTIGAST
FOR TRAFIKUTVECKLINGEN

De viktigaste drivkrafterna bakom transporternas utveckling
ar befolkningsforandringar och den allmdnna ekonomiska ut-
vecklingen med étfoljande forandringar i naringslivets struk-
tur, utrikeshandeln m.m.

Befolkningen i storstadsregionerna (Stockholm, Géteborg och
Malmo) liksom i ytterligare ndgra universitets- och hogskole-
orter, 6kade pétagligt under 1999, medan daremot folkmang-
den minskade i 16 av de 21 lanen. Skogsldnen, dvs. Norrlands-
linen samt Dalarna och Virmlands lin, minskade t.ex. sin be-
folkning med totalt 12 100 personer under 1999, motsvarande
0,7 procent. Detta kan vara ett tecken pa att vi dterigen dr pa
vig in i en period av storre befolkningsomflyttningar.

Den drliga ekonomiska tillvixten har, uttryckt i arsmedelvarde
av BNP-tillvixten, legat pd i genomsnitt 2,2 procent per dr un-
der perioden 1972-98 om man bortser frdn den exceptionella
lagkonjunkturen under 1991-93". Under 1999 6kade BNP
med 3,8 procent, dvs. betydligt snabbare dn vad som varit van-
ligt under de senaste decennierna.

Enligt Konjunkturinstitutets bedomning i mars 2000 vdntas
BNP-tillviaxten under &r 2000 bli 3,9 procent och 3,3 procent
under 2001. Den langsiktiga utvecklingen bedéms av ldngtids-
utredningen 1999/2000 till 2 procent per ar under perioden
1998-2015. En dldrande befolkning och 6kad efterfrigan pa
offentliga tjanster vintas hélla tillbaka tillvixten under senare
delen av perioden, 2008-2015. SIKA:s och trafikverkens prog-
noser grundas pa dessa bedomningar.

'Beaktas utvecklingen dven f6r dessa ar blir den genomsnittliga BNP-tillvéxten i stallet
1,8 procent under 1972-98.
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12 Antal resor efter arende
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Antal resor efter drende och fardsatt samt
persontransportarbete efter fardsatt 1999.
Med resor avser delresor (DR), dvs. en
forflyttning for ett visst drende. Exempel:
Om man pa vagen till arbetet lamnar barn
pa dagis utgors denna resa av flera delresor
(hemmet—dagis resp. dagis—arbetet).

Kalla: RES 1999.

km Reslidngd efter alder

80

RESANDET FORTSATTER
OKA SOM HITTILLS

Resandet idag

De flesta resor som gors dr fritidsresor (en tredjedel), medan
resor till och fran arbete/skola och serviceresor omfattar var-
dera ca en fjardedel av antalet resor. Bilen dr det vanligaste
transportmedlet (6 av 10 resor gors med bil) och ser man till
det utforda transportarbetet blir detta dnnu tydligare. Nistan
3 av 10 resor gors till fots eller med cykel, men eftersom dessa
transportsitt anvands for korta resor omfattar de bara néigra
procent av det totala utférda transportarbetet.

Min i yrkesverksam &lder reser betydligt langre dn kvinnor i
motsvarande dlder. Unga flickor gor ddremot bédde fler och
lingre resor dn pojkar. Antalet resor per person och dag okar
med inkomsten. Aven reslingden kar med inkomsten, t.o.m.
i mycket hogre utstrickning dn antalet resor. Det finns inga
genomgdende skillnader mellan mén och kvinnor inom sam-
ma inkomstgrupp.

Innehav av korkort och tillgéng till bil dr ldgre hos befolkning-
en i storstiderna n i resten av landet. Det forklaras delvis av
den bittre kollektivtrafiken i titorterna, men kan dven bero pé
andra faktorer, t.ex. dldersstrukturen. Tendensen under den
senaste femdrsperioden har varit att kvinnor och éldre perso-
ner i ndgot 6kad utstrackning haft korkort och tillgéng till bil,
medan ungdomar tycks vinta med att ta korkort.

km Reslangd efter inkomst
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Genomsnittlig resldngd per individ och dag efter alder (t.v.) och inkomst (t.h.)
och uppdelat p4 mén och kvinnor. Uppgifterna avser ett genomsnitt fér aren
1994-99.

Kalla: RiksRVU/RES.



Andel med korkort och

Stockholm

Goteborg och Malmé

Storre stader

Sodra mellanbygden

Norra tatbygden

Norra glesbygden

tillgang till bil

0% 20% 40%

Innehav av korkort
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Under den senaste femdrsperioden har tendensen varit att an-
talet resor dr oférandrat men att resorna blivit lingre. Sarskilt
tjansteresorna samt resor med flyg och tag har blivit vasentligt

lingre.

Antal Resor

1994 1999
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Reslangd
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Andel med kérkort och tillgang till bil i hushallet i
olika delar av landet, (personer éver 18 &r).
Geografisk indelning efter s.k. H-omraden,

som bygger pa befolkningstéthet.

Kalla: RES 1999.

Tillgang till bil
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Andel med kérkort (t.v.) och tillgang till bil (t.h.),
uppdelat pa kén, 1994 och 1999.
Kalla: RiksRVU/RES.

Antal resor respektive resta kilometer per
person och dag, 1994 och 1999.
Kalla: RiksRVU/RES.
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Beraknat persontransportarbete fran 1950 till

2010. Figuren t.v. visar bil och 6vriga trafikslag.

Figuren t.h. visar 6vriga trafikslag, uppdelat pa
buss, tag, flyg samt gang och cykel.
Enhet miljarder personkm.

Det framtida resandet

Det totala persontransportarbetet beriknas 6ka med 17 pro-
cent till ar 2010. Det motsvarar ungefir samma okningstakt
som under den senaste tjugodrsperioden.

Okningen av personbilsresandet dverskuggar allt annat i abso-
luta tal. Under 1970- och 80-talen 6kade personbilstrafiken
med drygt 2 procent per ar, medan okningen under 90-talet
blev ndgot ldgre. Fram till &r 2010 berdknas bilresandet 6ka
med knappt 19 miljarder personkilometer — en tillvixt pd 20
procent. Om man i stillet ser till de relativa fordndringarna vi-
sar prognosen att resandet med tdg 6kar mest under samma
period — fran 7 till drygt 9 miljarder personkilometer, dvs. en
tillvaxt pa hela 31 procent eller ca 2 procent per ar.

Inrikesflyget 6kade under perioden 1997-1999 med 12 pro-
cent, riknat i resta personkilometer. I prognosen for aren
1997-2010 bedomdes att flygresandet skulle 6ka med 17 pro-
cent, vilket dock nu vintas nés redan ar 2000.

Persontrafiken med fartyg och firjor mits inte i personkilo-
meter och ingdr dirfor inte i figurerna. Antalet passagerare
med férjor till/fran Sverige har under den senaste tiodrsperio-
den pendlat pd en nivd kring 40 miljoner, med en minskning
pa ndgra miljoner under den senare hilften av 1990-talet. Re-
sandet 6ver Oresund stér for ca hilften av det totala firjere-
sandet.

Persontransportarbete
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GODSTRANSPORTERNA MED
LASTBIL OKAR MEST

Mest handel med grannldnderna

Nir det giller varuutbytet med omvirlden dominerar vara
grannlander volymmassigt. Export och import mellan Sverige
och de nordiska linderna samt Tyskland star for mer an half-
ten av de utrikes varuflodena, riaknat i miljoner ton (ca 55 pro-
cent for bade export och import).

De baltiska staterna, Polen och Ryssland star fortfarande for
en liten del av handeln — tillsammans omfattade exporten dit 5
procent och importen dérifrdn 26 procent av Sveriges europa-
handel &r 1999. Denna handel forvintas fortsitta expandera.

Godstransporterna i dag

En allt storre del av godstransporterna i Sverige utférs med
lastbil, som sedan 1970-talet dr det dominerande inhemska
transportslaget. Under femdrsperioden 1993-98 okade sdvil
andelen transporterad godsmingd (ton) som det utforda
godstransportarbetet (tonkm) med lastbil. Sjofarten har okat
sitt transportarbete jamfort med 1993, medan tagtransporter-
na varit i stort sett oforindrade bdde med avseende pd gods-
mingd och transportarbete. Flygets andel av godstransporter-
na dr obetydligt om man miiter i ton eller tonkilometer. Ser
man till virdet av det transporterade godset spelar flyget dock
en allt viktigare roll.

Miljarder

Il 1999 15
[ 1997
[ 1993
Export
Polen
Baltiska
stat.
Ryssland
0 2 4 6 8 10
Milj. ton
Import
Polen
Baltiska
stat.
Ryssland
0 2 4 6 8 10
Milj. ton

Export till (6vre) och import fran (undre) Polen,
Ryssland och de baltiska staterna.
Kalla: SCB.

Transporterad godsméngd och godstransport-
arbete per trafikslag inom Sverige samt inrikes
del av utrikestransporterna for aren 1993 och
1998. Varden for 1999 finns inte tillgangliga &n.
Kalla: SIKA.
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Godstransportarbetets utveckling férdelat pa
transportslag 1950-97 samt med prognos for
2010 (miljoner tonkm). Brottet i kurvan for
sjofart beror pa skillnader i definitionen av
berédknat transportarbete i statistik resp.
prognosmodeller.

En viktig forklaringsfaktor till den kraftiga tillvixten av last-
bilstransporter under senare ar dr att exporten har forindrats
mot mer hogvirdiga varor (matt i kr/ton) som t.ex. elektro-
niska produkter och likemedel. Aven importen har de senaste
aren okat mer i virde 4n i vikt, men inte i lika hog grad.

De framtida godstransporterna

Godstransporterna véintas oka med totalt 23 procent under
perioden 1997-2010, mitt i tonkilometer. Det betyder att till-
vixten forvintas fortsitta i ungefir samma takt som under
den senaste tjugoarsperioden.

Okningen &r sirskilt kraftig for lastbilstrafiken, bade i antal
tonkilometer och i relativa tal: 37 procent till ar 2010. Gods-
transporter med jarnvig och sjofart inom Sverige vintas 6ka
med 12 respektive 13 procent under samma period.

Sammantaget innebir utvecklingen for de olika transportsla-
gen att lastbilens andel av godstransporterna i Sverige berik-
nas oka fran 40 procent ar 1997 till 47 procent &r 2010, medan
andelen for ovriga transportslag beraknas minska nagot. T4&-
gens andel beriknas minska fran drygt 22 procent till 21 pro-
cent, sjofartens fran drygt 33 till 31 procent.

En 6versyn av prognoserna for sdvil gods- som persontrans-
. 2 ;

porter pdgdr (maj 2000) men vintas inte fordindra huvuddra-

gen i den framtida bedémningen som redovisas har.
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FORANDRINGAR | TRANSPORT-
SEKTORN UNDER SENASTE ARET

Under 1999 och borjan av 2000 har bl.a. foljande forandringar
haft eller berdknas fa betydelse for transportsektorn och dess
utveckling.

Allmant inom transportsektorn

*  Miljobalken, och dndringar i speciallagar for varje trafik-
slag som foljer av den nya milj6lagstiftningen, tridde i
kraft den 1 januari 1999. Ddarmed skirps regelstyrning vid
planering, byggande, drift och underhdll av infrastruktur.

*  Dieselskatten 6kade med 27 6re per liter fran arsskiftet
1999/2000 som ett steg pa vig mot skattevixling.

*  Taxfree upphorde inom EU, vilket paverkat intdkterna
sarskilt inom flyget och férjetrafiken.

*  Rikstrafiken bildas. Den 1 juli 1999 startade den nya myn-
digheten Rikstrafiken sin verksamhet. De primidra uppgif-
terna for den nya myndigheten &r att verka for utveckling
och samordning av den interregionala kollektiva person-
trafiken samt svara for statens upphandling av transport-
politiskt motiverad interregional persontrafik.

*  Underlag Strategisk analys till inriktningsplaneringen har
tagits fram gemensamt av Banverket, Luftfartsverket, Sjo-
fartsverket, Vagverket och SIKA. Den remissbehandlades i
slutet av 1999 och borjan av 2000 och ska ingd i underla-
get for kommande riksdagsbeslut om investeringar i in-
frastrukturen.
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Inom vagtrafiken

*  Avslutade vigutbyggnader. Under 1999 avslutades vigar-
beten som innebar bl.a. att 60 mil vagstricka pa Europa-
och riksvignitet fick h6jd standard. Som exempel kan
niamnas att i och med att E4:ans forbifart vid Mjolby far-
digstélldes under dret har E4:an nu sammanhéngande
motorvigsstandard mellan Viarnamo och Uppsala.

«  Elvapunktsprogrammet om trafiksiikerhetsditgirder. 1 april
1999 presenterade regeringen ett elvapunktsprogram for
okad trafiksikerhet pa vigar. Regeringen beslutade samti-
digt att ytterligare medel, 400 miljoner kr per ar, ska satsas
pa sdrskilda fysiska trafiksikerhetsatgirder under perio-
den 1999-2003. Huvuddelen av dtgirderna under 1999
genomfordes i direkt anslutning till vigarna, frimst for att
fa sidkrare sidoomraden genom t.ex. att fasta foremal, stol-
par och storre stenar avlagsnats eller att racken satts upp.

*  Krav pd vinterdick. Under 1999 beslutade regeringen om
obligatorisk anvindning av vinterdéck vid vinterviglag
mellan den 1 december och den 31 mars. Kravet giller for
personbilar, litta lastbilar och bussar som viger hogst 3,5
ton samt slipvagnar som dras av dessa fordon.

Inom jarnvagstrafiken

*  Flera privata operatirer inom persontrafiken. Nya tdgopera-
torers intrade i borjan av &r 2000 medforde att néstan en
tredjedel av persontransportarbetet och cirka 60 procent
av antalet resor kom att utforas av en annan operator dn SJ.
Nya trafikutovare har tillkommit pé en gradvis allt 6ppna-
re marknad. Hindelser senare under viren 2000, t.ex. fér
trafiken pa Vistkustbanan, tyder dock pa att utvecklingen
mot en 6kad konkurrens kan vara nagot instabil.



Invigning av Arlandabanan. I november 1999 startade det
privata konsortiet A-train passagerartrafik mellan Stock-
holm C och Arlanda pé den nya jirnvigen ”Arlandaba-
nan”. SJ anslot fjarrtdgstrafik till Arlanda frin januari
2000. Den nya banan medger en restid mellan Stockholm
C och Arlanda p4 ca 20 min, ungefir en halvering av resti-
den med flygbuss.

Startskottet for Botniabanan. I augusti 1999 togs forsta
spadtaget for byggandet av Botniabanan p4 strickan Orn-
skoldsvik—-Husum. Den nya banstrickningen mellan Ada-
len och Umed ska vara fardigstalld &r 2006.

Avsiktsforklaring om snabbare tdgtrafik mellan Stockholm,
Oslo och Kopenhamn. Transportministrarna i Sverige,
Norge och Danmark undertecknade den 4 februari &r
2000 en avsiktsforklaring om att forbéttra och moderni-
sera tagtrafiken mellan Stockholm, Oslo och Kopen-
hamn. Mélsittningen dr att det ska finnas snabbare och
modernare dagliga tdgforbindelser mellan Képenhamn,
Oslo och Stockholm vid utgangen av ar 2001.

Inom flyget

Forsimrad konkurrens inom inrikestrafiken. Inom inrikes-
flyget har konkurrensen minskat patagligt under 1999.
Konkurrensen pa den svenska inrikesmarknaden har
nistan helt forsvunnit i och med att Braathens i novem-
ber 1999 lade ner all inrikestrafik till och fran Arlanda.
SAS och dess samarbetsbolag dger dirmed en narmast to-
tal marknadsdominans och pa i stort sett alla linjer existe-
rar faktiska monopol. Risken for ett bestiende monopol
inom flygets inrikestrafik bedoms vara stor.

Invigning av Pajala flygplats. Under 1999 invigdes en ny
flygplats i Sverige — i Pajala. Inledningsvis trafikeras en lin-
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je till Luled med 8 dubbelturer i veckan. Trafiken dr upp-
lagd sd att Luled fungerar som flygplats for omstigning for
resor vidare soderut.

Forlingd landningsbana pd Kallax i Luled. Landningsba-
nan pa Luled-Kallax flygplats har forlingts med 1 150 m
till 3 345 m och &r ddrmed den lingsta banan i landet. Ut-
byggnaden ingdr i en satsning for att bli en ny fraktflyg-
plats for norra Europa for fraktflygplan till/frén Fjarran
Ostern.

Inom sjofarten

Utbyggnad av farleder till Goteborg. Principbeslut har un-
der 1999 fattats om att bygga ut och finansiera farlederna
till Goteborg. Arbete med miljokonsekvensbeskrivningar
har péborjats.

Haghastighetsfirja till Gotland. 1 april 1999 sattes en ny
hoghastighetsfirja i trafik mellan Visby och fastlandet.
Dirmed halveras i stort sett restiden jamfort med de tra-
ditionella firjorna.
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