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Resultat av kdnslighetsanalyser over tva fallstudier

For att askadliggora vissa av de osdkerhetsposter som diskuteras i samband med samhillsekonomiska
kalkyler har vi for tva typfall, forbifart och breddning, genomfort ett antal olika kalkyler m.h.a. E

ddr olika parameterviarden och ingéngsdata dndrats. Syftet har varit att belysa relativa storleken pa
osdkerhetsposterna. Att fa fram ett absolut osékerhetsintervall dr i det ndrmaste ogorligt.

Breddning och forbifarter dr de huvudsakliga investeringsobjekten. Breddning kan avse nybyggnad i
befintlig eller ny strickning (intranget &r storre i ny strickningar).

Fordndrade ingangsdata

— Genomfartsandel vid forbifartsfallet

— Titortsklassificering vid forbifartsfallet
— Upprikningstal (trafikutvecklingen)

Forindrade parametervirden

Kalkylperiod

Kalkylrinta (diskonteringsrinta)

Restidsvirdering (timvirde, beldggningsgrad, drendefordelning)
Olycksvirdering (vérderingen per skadetyp, bortfall)
Miljovirdering

Transportkostnad (tidsvidrde och godsvirde)

T O e

Breddning

Den utvérderade strickan som planeras breddas till 13 m i befintlig strickning med justeringar i
planprofil har idag en bredd mellan 7-9 meter samt med en trafikvolym pa ca 9000 ADT. Den
atgirdade viglingden ér ca 14 km. Kostnaden for denna breddning dr 120 Mkr.

For att de fordndrade parametervirdena skall vara jamforbara har vi justerat det ursprungliga virdet
med +20%. Detta for att tydligare utmejsla de olika parametrarnas betydelse for osédkerhet. Visserligen
kan det i nagra fall bli osannolika fordndringar men det 4r svart att avgora relevanta intervall for vissa
parametervirden.

Vi har jamfor nettonuvirdet, dvs. samhillsekonomiska nyttan av atgirden. Nettonuvérdet d&r summan
under hela kalkylperioden av skillnaden mellan befintligt vignit och atgirdat vignit, diskonterat till
ett jamforelsear (1998). Vi anser inte att det dr relevant att gora jamforelsen pa nettonuvirdekvoten. Ju
storre nnk i utgangsliget ju storre pendlingar fas och ddrmed dr den procentuella fordndringen
ointressant.

Resultatet av den ursprungliga kalkylen blev som foljer:

Total nytta........cccceeveereeeneennne 148,8 Mkr
B (11§ (R 132,3
- fordonskostnader....................... 3,8
=GOS i e 3,2
- OlYCKOT «.eeeiiieiiciciccceeen e 54,1
111 1| USSR -16,3
- drift och underhall.................. -28,3

Objektet har framforallt biring mot tillgéinglighetsmélet. Aven en positiv trafiksikerhetsnytta erhélls
(blir storre om det byggs med flacka slédnter), medan det blir en negativ miljonytta.
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De fordndringar som vi studerat:

e Tidsvirdet for tjinsteresor, belaggningsgraden for tjénsteresor (antal personer i genomsnitt i
fordonet vid tjinstresor) samt drendefordelningen for tjanstresor (tjdnsteresors andel av alla resor).

e Olycksvirderingen har vi skruvat upp/ned 20% generellt, dvs. inte gjort nagon separering av
varderingen av de olika skadetyperna.

e Samma forfarande har gjorts for miljovérderingarna dér samtliga emissioner skruvats upp/ned
20%.

e Transportkostnaden har justerats for viarderingen av forare samt av godset.

e Den autonoma trafiktillvixten har justerats vilket fick till f6ljd en negativ trafiktillvixt fram till
2010.

e [ den ursprungliga kalkylen har 60 ar anvints som kalkylperiod dir 40 ar anvindes i ett alternativ.

e Kalkylrintan har éndrats till 3,2% respektive 4,8%.

Foljande tabell visar resultatet av de olika kéinslighetsanalyserna.

Parameter Ursprungligt +20% Min av Max
resultat urspru

nglig

kalkyl
Indata
Upprikningsfaktor 138,0 [148,8 160,2 193% 108%
Kalkylperiod (40 resp. 60 ar) 40 ar |60 ar 82%

122,3 |148,8

Kalkylrinta 125,0 |148,8 178,6 | 84% 120%
Restid
Tidsvirdet tjdnsteresa 140,9 |148.,8 156,7 |95% 105%
Arendefﬁrdelningen tjansteresa |143,3 |148,8 154,3 | 96% 104%
Belidggningsgrad tjdnsteresa 140,9 [148,8 156,7 195% 105%
Trafikséikerhet
Olycksvirdering 138,0 |[148,8 159,6 |93% 107%
Miljo
Miljovirdering 151,8 |[148,8 145,6 |102% |98%
Godstransporter
Transportkostnad 145,0 |[148,8 152,2 |97% 102%

Observera att miljonyttan i detta fall &r negativ vilket medfor att totalnyttan 6kar om en ldgre
miljovirdering anvénds.

FORBIFAR

Forbifarter dr en atgdrd som syftar till att forbittra situationen i titorten, miljo- och
trafiksdkerhetsméssigt, genom att genomfartstrafiken leds forbi utanfor samhéllet. Bad
genomfartstrafiken och samhillets invanare far ddrmed en forbittrad situation.

Vi har studerat en ny vég forbi en mindre tdtort. Nuvarande vidg passerar genom tdtorten pa en ca 2,5
km lang stricka med nedsatt hastighet. Randbebyggelse med ett flertal vigar, gator och

Tomtutfarter samt anslutningar fran stora fritids- och bostadsomréaden.

Begrinsad framkomlighet vid en cirkulationsplats dér riksvidgen och europavigen mots.

Nirboende utsatta for buller och andra storningar fran vigen som pa avsnittet har 9000 -

10000 fordon/dygn.

Vig i ny strickning planeras vister om samhéllet. Motorvig med dimensionerad hastighet 110 km/h.
Foljande kalkyl har inte effekter av god sidoutformning berzknats.
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Resultatet av ursprunglig kalkyl ger féljande nyttor:

Total nytta........ccccveveereeeeennne 423,2 Mkr
STESHL wevvevireeeeeei e e 118,9
- fordonskostnader................... 113,9
=8OS i e 5,0
- OlyCKOT ..eoeeeiiiiiiiicee .132,6
ML e e 70,8
- drift och underhall.................. -18,0

Genomfartstrafiken i detta fall dr 75%, dvs. 25% av trafiken skall till samhéllet medan Ovriga passerar.
I kédnslighetsanalyserna nedan har vi riknat pa alternativa genomfartsandelar pa 60% resp. 90%. Vi har
dven i detta exempel studerat vikten av klassningen tétort eller landsbygd som har betydelse for
effektmodellerna. I 6vrigt har vi riknat pa samma sitt som i breddningsfallet.

Foljande tabell visar resultatet av de olika kéinslighetsanalyserna.

Parameter Ursprungligt +20% Min av Max
resultat ursprungl
ig kalkyl
Indata
Upprikningsfaktor 402,0 [423,2 436,1 95% 103%
Kalkylperiod (40 resp. 60 ar) 40 ar 60 ar 123%
4232 522,2
Kalkylrinta 376,6 |423,2 482.4 89% 114%
Genomfartsandel 318,1 (4232 547,6 75% 129%
Klassning tétort/landsbygd Tétort Landsbygd | 84%
4232 354,9
Restid
Tidsvirdet tjdnsteresa 416,6 |423,2 429,8 98% 102%
Arendefﬁrdelningen tjansteresa |418,6 |423,2 4279 99% 101%
Belidggningsgrad tjdnsteresa 416,6 4232 429,9 98% 102%
Trafikséikerhet
Olycksvirdering 396,7 |423,2 4497 94% 106%
Miljo
Miljovirdering 409,0 |423,2 4374 97% 103%
Godstransporter
Transportkostnad 418,2 |423,2 428,2 99% 101%
SAMMANFATTNING

Vi har studerat ett antal parametrars kénslighet for nettonuvérdet. Generellt dr kalkylperioden vildigt
kénslig beroende pé att kalkylrdntan &r 4%. Beroende pa val av kalkylperiod fordndras nyttan med
20%. Nyttan under 40 ar och kalkylrdntan 4% 4r ungefir lika stor som nyttan under 60 ar vid
kalkylrdntan 5% vid fallet med forbifarten ovan. Varje sdnkning av kalkylrdntan med en procentenhet
motsvaras av en forlingning av kalkylperioden med 20 ar.

Genom att studera kalkylréntans kédnslighet i de tva studerade fallen gar det att utldsa att denna
parameter dr kinsligare ju lingre kalkylperiod som anvénds. I breddningsfallet anvinde vi oss av 40 ar
medan i forbifartsfallet 60 ar.

Vid utvirdering av forbifarter dr antagandet om genomfartsandelen viktig. Oftast har man en god
kunskap om trafikstrommarna tack vare lokalkédnnedom eller vigkantsintervjuer.

Ju storre tétort ju storre anledning till att det finns ett drende till titorten, dvs. genomfartstrafiken
minskar med tétortens storlek vilket indikerar att osékerheten kan tka med titortens storlek (givet
samma trafikméngd).

Arbetsgruppen for kalkylprinciper



Vigverket/P 1998-12-07
Jan Berglof, Jenny Kallstrom

Virderingarnas betydelse &r inte lika stor som t ex kalkylperiod/diskonteringsrinta. Hér finns en
korrelation med effektmodellerna och dess utslag. Beroende de olika nyttoposternas andel av
totalnyttan gér det inte att ge ndgon generell slutsats. Eftersom restid och trafiksékerhet ér d
nyttoposter som star for en avgorande andel av totalnyttan s deras storlek pa virdering mer
betydelsefull &n 6vriga virderingar. Deras andel av den totala nyttan for de objekt som ingar i NPV
1998-2007 ir ca 80 % dir trafiksdkerhetsnyttan star for den storre delen.

Det bor betonas att de fordndringar som gjorts dr + 20% dér det i vissa fall dr osannolikt med sa stora

svangningar. Dessutom &r det endast tva fallstudier gjorda vilket gor att det 4r svart att dra nagra
generella slutsatser av dessa kinslighetskalkyler.
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