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SIKA:s langsiktiga verksamhetsinriktning

Forandringar i omvérlden, i problembilden for transportsektorn och i den politiska
agendan har foranlett en intern 6versyn av SIKA:s verksamhet. Den nya inrikt-
ningen ar avsedd att vagleda verksamheten pa SIKA under de narmaste tre till fem
aren. Detta dokument redovisar den nya inriktningen och huvudtankarna bakom
den.

En modern expertmyndighet

Den nya inriktningen syftar till att skapa forutsattningar for SIKA att leva upp till
rollen som en modern expertmyndighet inom transportsektorn, alltsa en myndighet
som regelbundet bidrar med kvalificerat och relevant underlag till den transport-
politiska diskussionen, nationellt och inom unionen. Inom ramen for sitt
myndighetsansvar och sin nya inriktning ska SIKA ocksa granska och belysa andra
inldgg och bidrag till den transportpolitiska utvecklingen. Detta sker genom remiss-
yttranden men aven genom forhallningspapper till inspel, t.ex. fran andra myndig-
heter och intresseorganisationer.

Den nya inriktningen innebar en hojd ambitionsniva och ett andrat arbetssétt.
Vasentliga forandringar ar att SIKA:s projekt blir mer problemorienterade och att
SIKA i hogre grad an hittills tar egna utrednings- och analysinitiativ.

Inriktningsforandringen skapar ocksa forutsattningar for SIKA att fungera val i sina
andra roller, ndmligen i samarbetsrollen, i rollen som statistikansvarig och i ser-
vicerollen. Samtidigt som SIKA:s traditionella samordningsroll tonas ned 6ppnas
forutsattningar for en samarbetsroll i forhallande till trafikverken. Darutéver ska
SIKA, som hittills, fullgéra sin roll som ansvarig fér den officiella transport- och
kommunikationsstatistiken. De fragestallningar som identifieras som centrala for
transportsektorn kommer att bli viktiga for att 6ka relevansen i den officiella
statistiken. Inriktningsforandringen innebér ocksa en utveckling av servicerollen
genom att SIKA mer systematiskt tillhandahaller transportpolitiskt relevanta fakta
och analyser, som ger en 6verblick av forhallandena i transportsektorn till gagn for
politikerna och allmanheten.

Den nya inriktningen innebér ocksa en forskjutning i de fragestallningar och pro-
blemomraden som ska prioriteras, se vidare nedan.



Ett viktigt skal for att tona ned samordningsrollen &r att den tar resurser i ansprak
for samordningskompetens snarare an for kompetens i sakfragor. Den nya linjen &r
att ta fram resultat som genom sin kvalitet leder till en effektiv samverkan. Detta ar
ocksa mycket lattare att forena med statsforvaltningens sjéalvstandiga verk och med
ett Over tiden flexibelt forhallningssitt till hur infrastrukturplaneringen bor bedri-
vas.

Det dvergripande malet for transportpolitiken, som riksdagen lagt fast, ar utgangs-
punkt for SIKA:s verksamhet. Malet ar att uppna ett langsiktigt hallbart och sam-
hallsekonomiskt effektivt transportsystem — nagot som forutsétter en avvagning
mellan olika transportpolitiska delmal. Detta innebar att SIKA som hittills ska utga
fran ett helhetsperspektiv och soka losningar pa transportsektorns problem som ar
oberoende av partsintressen.

SIKA kommer &ven fortsattningsvis att utnyttja samhéllsekonomiska analys-
metoder som en grund for sina utredningar och analyser. Andra &mnesperspektiv
kommer dock i hogre grad &n tidigare att forekomma och vara relevanta for SIKA.
En viss perspektivbreddning ses som angelagen, t.ex. for att oka forstaelsen av
drivkrafterna bakom utvecklingen mot en 6kad rorlighet och for att kunna identi-
fiera lampliga satt att komma till ratta med de olika problem som bedéms vara
kopplade till transportsektorns utveckling.

SIKA:s roller i den nya inriktningen
Expertrollen

SIKAs framsta roll &r alltjamt att som expertmyndighet stodja regeringens arbete
med att utveckla transportpolitiken och att bidra med kvalificerat och relevant
underlag inom det transportpolitiska faltet for saval fackorgan som en intresserad
allménhet. Inom ramen for sitt myndighetsansvar och sin inriktning (instruktion)
granskar och belyser SIKA ocksa andra inlagg och bidrag till den transportpolitiska
utvecklingen genom remissyttranden och genom forhallningspapper till inspel, t.ex.
fran andra myndigheter och intresseorganisationer.

Samarbetsrollen

SIKA samarbetar i olika former med trafikverken och andra myndigheter inom
sektorn, t.ex. for metodutveckling. Etablerande av sadant samarbete styrs av att
parterna gemensamt bedémer samarbetet som fordelaktigt. Samordningseffekter
uppkommer antingen genom att resultaten av SIKA:s arbete beaktas av verken eller
genom att regeringen foreskriver att rekommendationer m.m. som ges ut av SIKA
ska beaktas av verken.

Rollen som statistikansvarig

SIKA:s roll som statistikansvarig myndighet for omradet transporter och kommu-
nikationer kvarstar i den nya inriktningen. I lagen om den officiella statistiken med
tillhdrande forordning anges att officiell statistik ska finnas for allman informa-
tion, utredningsverksamhet och forskning”. SIKA har ocksa ansvar for rapportering
av statistik som styrs av rattsakter fran EU. Vidare ska SIKA samordna nationella



undersdkningar av transporter och andra kommunikationer och géra regelbundna
beskrivningar av nulaget i sektorn.!

Servicerollen — att skapa 6verblick och insikt

SIKA har en viktig aterkommande uppgift i att genom nulagesbeskrivningar,
prognoser, omvarldsanalyser etc. ge politikerna och allménheten god 6verblick
over och forstaelse for forhallandena i transportsektorn. 1 sa stor utstrackning som
ar mojligt och med hansyn till lagkrav ska statistikfunktionen inriktas for att stodja
nulagesanalyser. Statistikfunktionen har ocksa en betydelsefull roll for att félja och
analysera sambandet mellan I1T-utvecklingen och de fysiska transporterna.

Underlag for transportpolitiska beslut pa nationell och europeisk
niva

En central uppgift for SIKA 4r att bidra med sadant underlag som gér det mojligt
for regeringen att genomfora transportpolitiken i enlighet med de mal och principer
som riksdagen beslutat om. SIKA arbetar darfor med att folja upp de transport-
politiska malen och tar fram underlag for ett samhéallsekonomiskt effektivt utnytt-
jande av transportinfrastrukturen.

SIKA bidrar &ven med underlag som kan ligga till grund for den lI6pande utveck-
lingen av transportpolitiken. En viktig uppgift for SIKA &r att problematisera, tolka
och precisera centrala transportpolitiska begrepp, principer och forestallningar, som
t.ex. ett langsiktigt hallbart transportsystem, transportkonsumenternas valfrihet,
effektiv konkurrens och trafikslagsovergripande samverkan (till skillnad fran
”sektorstdnkandet™). SIKA stravar efter att belysa alternativa handlingsmdojligheter
inom transportpolitiken.

En central aterkommande uppgift for SIKA har varit att ta fram ett underlag for
beslut om inriktningen av infrastrukturatgarder och att samordna inriktnings-
planeringen. | sina analyser forskjuter SIKA nu sitt fokus i riktning fran
infrastrukturhallningens enskilda projekt och verksamheter mot 6vergripande
strategiska och strukturella fragor och sambanden med den samlade arsenalen av
styrmedel. Sett i relation till uppldggningen av den senaste inriktningsplaneringen
innebar det en 6kad betoning av analys av strategiska omraden och belysning av
strategiska handlingsmojligheter pa grundval av denna analys.

Svensk transportpolitik & numera i hog grad en del av EU:s transportpolitik.
Genom foregripande agerande finns goda majligheter for Sverige att paverka denna
politik. Inom ramen for EU:s transportpolitik finns inom olika omraden storre eller
mindre mojligheter for Sverige att ”subsidiért” utveckla och tillampa transport-
politiska principer som beslutats i EU-samarbetet. Det &r en central uppgift for
SIKA att bidra med underlag som ar relevant for att bestdmma svenska positioner i
olika internationella forhandlingsprocesser. Vi talar da inte bara om processer av
direkt betydelse for det transportpolitiska regelverket inom unionen, utan dven om

! For att kunna fullgdra skyldigheterna som statistikansvarig myndighet har SIKA rétt att utférda
foreskrifter om uppgiftslamnarskyldighet, behandla personuppgifter och hantera sekretesskyddade
data. Darfor ska enligt férordningen verksamhet for framstallning av statistik vara organiserad s att
den ar avgransad fran myndighetens verksamhet i évrigt.



olika processer inom andra internationella organisationer som IMO, ICAO, ECMT
0OSV.

SIKA:s statistikansvar for transporter och kommunikationer erbjuder ytterligare
mojligheter for SIKA att bidra till att statistik, som ligger till grund for saval den
transportpolitiska debatten som transportpolitik och transportforskning, inom
Sverige och pa EU-nivan, ar relevant och haller en hdg kvalitet. Det ar av stor vikt
att denna mojlighet tas tillvara genom att den officiella statistiken prioriteras for att
pa olika sétt stodja olika aktorers analyser av transportsektorns nyckelfragor. De
centrala fragestallningar som SIKA identifierar bor kunna ge god vagledning vid
denna prioritering, eftersom de i princip inte bor avvika fran motsvarande frage-
stéllningar for den officiella statistiken. En naturlig féljd av detta synsatt &r att
saval den officiella statistiken som annan statistik maste anpassas till krav ocksa
fran forskning och andra kvalificerade analyser av transportsektorn och transport-
politiken. Detta inkluderar de krav som stélls pa analyser som genomfors av SIKA,
antingen i egen regi eller genom externa resurser i SIKA:s natverk.

Centrala fragestallningar for SIKA:s verksamhet

SIKA har identifierat foljande fragestallningar som centrala for verksamheten
under de narmaste aren:

1. Hur bor transportsystemet och transportpolitiken utformas med hansyn till
klimatfragan och kravet pa minskade koldioxidutslapp samt med héansyn till
lokala miljo- och hélsoaspekter?

2. Hur kan vi na det transportpolitiska mélet_lom en halvering av antalet doda i
vagtrafiken och ndrma oss nollvisionen? Ar samhdllet berett att ta konse-
kvenserna?

Vilken &r den sociala och kulturella betydelsen av den 6kade rorligheten?

4. Vilka hinder for jamstélldhet inom transportsektorn finns, och hur ska kvinnors
varderingar fa genomslag i olika former av transportpolitiska beslutsprocesser
och -underlag?

5. Hur ska problem med arbetsmarknadernas funktion och arbetsléshet inom
Sverige och i EU-perspektivet behandlas i transportpolitiken?

6. Hur bor den ekonomiska tillvaxten nationellt, regionalt och inom EU stddjas av
transportpolitiken?

7. Vilken utveckling av infrastrukturen ar strategisk for att transportpolitikens
overgripande mal ska uppnas? Vilken roll kan alternativa mobilitetssystem
spela?

Hur kan och bér utbyggnaden av transportinfrastrukturen finansieras?

Vilken betydelse far IT-utvecklingen for transportsektorn (logistik, positio-
neringssystem, debitering och statistik m.m.) och dess omfattning?

10. Vilka forutsattningar finns att utveckla en fungerande konkurrens mellan
trafikutovare och trafikgrenar pa olika transportmarknader?



SIKA:s nya verksamhetsinriktning innebar att problemomradena ovan ar de
centrala och att de relateras till mera 6vergripande samhalleliga fragor. Utifran
dessa fragor forhaller sig SIKA fritt nar det galler att diskutera och analysera hur
olika transportpolitiska medel kan anvandas och kombineras inom olika del-
omraden. SIKA anlagger ett trafikslagsovergripande perspektiv.

Utgangspunkter for SIKA:s arbete inom olika problemomraden
Transportfragor pa EU-niva

For att SIKA ska kunna spela sin roll att analysera och belysa alternativa hand-
lingsmajligheter, nar det galler saval att paverka den transportpolitiska utveck-
lingen pa EU-nivan som svensk tillampning av beslutad politik, &r det nddvandigt
att SIKA i mycket hdgre grad an hittills féljer och analyserar den transport-
politiska utvecklingen pa EU-nivan. Endast da ges realistiska forutsattningar att
med tillracklig framforhallning utveckla alternativa svenska forhallningssatt till den
transportpolitiska utvecklingen inom EU och att ge underlag for att bestdmma
svenska positioner till EU-lagforslag i olika beredningsskeden. Pa liknande sétt ar
det nodvandigt for SIKA att ocksa folja, analysera och belysa hur Sverige som del
av EU paverkas av utvecklingen i andra internationella fora (som IMO, ICAO och
ECMT).

Helhetssyn pa transportpolitiken

Trots en uttalad strévan efter "helhetssyn” i transportpolitiken finns det tydliga
tendenser att dela in transportpolitikens medel i olika specialiteter, t.ex. infra-
struktur, avgifter, skatter, regler och normer och att i olika analyser av transport-
politiken betrakta dessa delar som mer eller mindre oberoende av varandra. Under
arens lopp har SIKA successivt utvecklat ett synsatt som innebéar mer av helhetssyn
("integrerade atgardsanalyser”). Det har saval inom forskning som inom transport-
politisk praktik vuxit fram en viss medvetenhet om att det i manga fall &r nod-
vandigt att tillampa denna typ av helhetssyn dver olika transportpolitiska medel.
SIKA kommer darfor att ytterligare utveckla metoder for och genomféra analyser
som belyser hur olika kombinationer av ekonomiska och andra styrmedel kan
anvandas vid utveckling av transportpolitiken i relation till de centrala problem-
omradena.

Transportsektorns infrastruktur

Infrastrukturen har mycket lang varaktighet — den kréaver ofta mycket lang tid for
att utvecklas och forverkligas, den kan inte flyttas och laser darmed samhaéllets
fysiska struktur for lang tid. Vidare representerar den ett betydande samhéllskapital
som maste vardas och har sannolikt en betydande inverkan pa samhéllets forflytt-
ningsmonster. Det &r inte helt givet vad man egentligen ska mena med infrastruktur
och hur den ska avgransas i forhallande till andra typer av fysiska anlaggningar och
i forhallande till immateriella strukturer. | praktiken definierar tradition den
svenska transportinfrastrukturens avgransning och dven olika aktorers roll nar det
galler ansvar for infrastrukturen utveckling, vidmakthallande och finansiering.
Infrastrukturens centrala roll inom transportpolitiken gor det nédvéndigt att SIKA
aven fortséttningsvis engagerar sig mycket nar det géller analyser inom detta
omrade. Inriktningen bor dock i hdgre grad vara att analysera strategiska fragor
om organisation, finansiering och metoder/principer for planering av infra-
strukturen inom transportsektorn.



Transportsektorn i forhallande till andra sektorer

Transportsektorn befinner sig i ett ndra samspel med och ber6r andra samhélls-
sektorer, t.ex. den fysiska planeringen, naringslivet, medborgarna, den fysiska/eko-
logiska miljon samt landets och EU:s regionala strukturer. Det betyder att trans-
portpolitiken ocksa blir en viktig arena for intressen inom dessa sektorer. Aven om
transportpolitikens signum kan ségas vara just ambitionen att fanga upp och
balansera alla dessa intressen finns inte desto mindre en betydande kritik mot att
transportpolitiken inte &r tillrackligt lyhord for andra sektorers krav. Ett reellt
helhetsperspektiv i SIKA:s verksamhet kréver fordjupade kunskaper och insikter i
andra sektorers forhallanden och synsatt och kanske ocksa nya metoder att beakta
denna kunskap i SIKA:s analyser i relation till de centrala problemomradena.

Den tekniska utvecklingen

Den tekniska utvecklingen inom transportomradet &r en viktig strategisk faktor for
transportpolitiken och darmed for SIKA att beakta. Det ar viktigt att inse att den
tekniska utvecklingen inte framst sker "autonomt” utan i en process som langsiktigt
betingas av de incitament som styr foretag och teknisk forskning. Man kan ocksa
konstatera dels att tekniken idag &r global, dels att det svenska direkta inflytandet
pa denna utveckling ar litet. For att eventuella politiskt beslutade incitament for den
internationella tekniska utvecklingen ska paverka denna utveckling kravs samver-
kan mellan manga lander, som tillsammans representerar en tillracklig marknad.
Mot denna bakgrund ska SIKA félja, analysera och bedéma hur den internatio-
nella tekniska utvecklingen och sarskilt utvecklingen inom IT-omradet samspelar
med och paverkar utvecklingen inom transportsektorn samt om och hur transport-
politiken (EU och Sverige) kan paverka teknikutvecklingen.

Rorlighetens mekanismer

Transportpolitiken handlar ytterst om forflyttningar — rorlighet for personer och
varor. Mdjligheter och begransningar i rorligheten har effekter pa valfarden och
paverkar samhallsstrukturen pa lang sikt. Transportpolitiken maste darfor utga fran
en djup forstaelse av landets demografiska forhallanden och av rorlighetens mek-
anismer och drivkrafter, eller med andra ord vilka mekanismer som bestammer
efterfragan pa forflyttningar av olika slag och pa olika sikt. Det &r ocksa nod-
vandigt att val forsta hur saval enskilda individers valfard som foretagens villkor
samspelar med majligheter och villkor for forflyttningar. En sadan forstaelse ar
nddvandig, oavsett om man med transportpolitikens medel vill begrénsa rérligheten
eller om man vill vidga den. SIKA har en lang tradition nar det galler att utveckla
och anvanda efterfragemodeller i sin analys- och utredningsverksamhet. For det
mera strategiska perspektivet i analysarbetet, som SIKA nu vill betona, ar det
viktigt att fundera dver hur efterfrageanalysen i olika tidsperspektiv och for olika
syften maste stodjas av skilda typer av modeller och analysverktyg.

Transportpolitikens medel
Transportpolitiken omfattar manga tillgangliga medel for att hantera och paverka
olika forhallanden:

e Direkta resursinsatser i form av infrastrukturhallning inklusive investeringar
e Skatter och andra ekonomiska styrmedel, subventioner
e Regleringar och normer



e Bestdmning av rollfordelning betréffande organisation och finansiering

e Bestdmning av konkurrensvillkor och konkurrensregler inom olika delar av
transportsektorn

e Forskning och utveckling

Till detta kommer den paverkan som sker genom s.k. frivilliga 6verenskommelser,
samverkansavtal, partnerskap, sektorsatgarder etc. inom transportsektorn. SIKA
arbetar som framhallits med hela bredden av tankbara atgarder inom transport-
politikens omrade.

Kraftsamling kring tre ramprojekt

Under de narmaste aren kommer SIKA att kraftsamla kring tre stora ramprojekt,
som vardera rymmer ett antal olika sjalvstandiga projekt.

Transportsektorn och klimatmalen

Detta ramprojekt syftar till att belysa forutsattningarna att genom olika typer av
styrning anpassa den svenska transportsektorn till éver tiden skarpta klimatpolitiska
mal. Projektet utgar fran de prognoser for utvecklingen av de svenska person- och
godstransporterna till 2010 och 2020, som SIKA ska lamna till regeringen under
hosten 2005. Projektet ska aven analysera forutsattningarna for att anpassa
transportsektorn till mer langsiktiga klimatpolitiska krav, i forsta hand avseende ar
2050.

Arbetet i projektet ska integrera olika perspektiv, t.ex. EU-dimensionen, vidare
internationella aspekter, den tekniska utvecklingen, forhallandet till andra sam-
hallssektorer samt sociala, ekonomiska och kulturella konsekvenser. Analysen bor
omfatta mojligheter och begrénsningar nar det galler att utnyttja en bred arsenal av
styrmedel, pa olika geografisk niva, inklusive mekanismer for sjalvreglering. |
analyserna ska bland annat modellverktygen Sampers och Samgods anvandas.
Genom projektets upplaggning kommer ett systematiskt arbete med att ta fram
nulégesbeskrivningar och prognoser att initieras.

Effektivitet i det svenska godstransportsystemet

Det finns olika synsatt pa hur problemen ser ut idag i Sverige och Europa nér det
galler godstransporter och logistik. Ett sadant ar att begransningar i t.ex. infra-
strukturens kapacitet och en alltfor Iag prioritering av godstransporter vid
investering och trafikering skapar flaskhalsar samt att ineffektiva regelsystem och
ineffektiva monopol pa ett olyckligt sétt begransar utvecklingen av de mest
effektiva transportlésningarna.

Ett annat synsatt ar att godstransporterna i dag ar alltfor omfattande och/eller att de
transporter som sker genomfors pa ett ineffektivt satt nar det galler val av transport-
I6sning, transportsatt, vagval m.m. Enligt detta synséatt borde andra I6sningar an de
som i dag valjs foredras med hansyn till godstransporternas externa effekter, t.ex.
trangsel, olyckor, utslapp till luft och buller.

Bada dessa synsétt aterspeglas i den aktuella politiska debatten och i den politik
som fors i Sverige och inom 6vriga EU. De bagge problembeskrivningarna ger



uttryck for skilda, men var for sig legitima, farhagor och bor rimligen leda fram till
skilda politiska prioriteringar.

Den svenska och &ven den europeiska transportpolitiken anvisar emellertid i
princip en mojlig vag for att pa ett konsistent satt finna en balanspunkt mellan
dessa tva synsétt. Denna principiella I6sning &r att med olika styrmedel interna-
lisera de externa effekter som godstransporter och logistik ger upphov till, vilket
under vissa forhallanden ger en val avvéagd l6sning mellan transporternas nytta och
de totala kostnader som transporterna fororsakar samhallet. Samtidigt adresseras
problemet med otillracklig kapacitet och defekter i logistiksystemens funktionssatt,
som minskar den potentiella ekonomiska tillvaxten och valfarden, genom en vl
avvagd investeringspolitik och genom att andra centrala forutsattningsskapande
atgarder vidtas av staten pa svensk nationell niva, genom gemensamma atgarder pa
EU-nivan eller i andra internationella samarbeten.

De projekt som definieras i detta ramprojekt har en direkt koppling till denna
sammansatta och dualistiska problembeskrivning.

Systemet for planering av transportinfrastrukturen

Det finns en betydande mangd kritisk litteratur fran senare ar om infrastruktur-
planeringens tillkortakommanden — foregivna eller verkliga. I anslutning till denna
litteratur har ocksa forslag vackts om mer eller mindre ambitiGsa reformer av
planeringen. Vissa av dessa studier har tillkommit pa initiativ av SIKA. Senast har
t.ex. principerna for miljéprévningen av infrastrukturprojekt kritiserats av
Banverket i anslutning till utvecklingen av Botniabanan.

Manga av de reformférslag som kommit fram ter sig alltfér begransade och fokuse-
rade pa enstaka foreteelser i planeringssystemet, t.ex. kostnadsuppskattningar eller
metoder for val av projekt, tids- och resursforbrukning i planeringsprocessen.
Dessa reformforslag tenderar att forbise eller forminska den betydelse grund-
ldggande incitament har — oberoende av planeringens metodmaéssiga ramverk.

Syftet med detta ramprojekt ar att jamfora och vérdera olika satt att l&gga upp
planeringen av transportinfrastrukturen. Sarskild vikt laggs vid fragan om alterna-
tiva sétt att 1agga upp den s.k. inriktningsplaneringen. Olika modeller for inrikt-
ningsplanering definieras och jamfors med varandra. Forutsattningarna att med
hjalp av olika modeller styra infrastruktursatsningarna mot en omfattning och
inriktning som &r samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar ska
analyseras.

Sammanfattning
e Det dvergripande transportpolitiska malet, som riksdagen slagit fast, &r
utgangspunkt for SIKA:s verksamhet.

e SIKA har flera viktiga roller — som expert, samarbetspart, statistikansvarig och
som tillhandahallare av service.

e Samordningen av och med trafikverken och 6vriga myndigheter sker dels efter
overenskommelse, dels pa direkta regeringsuppdrag.



e SIKA formulerar en agenda for transportpolitisk analys grundad i bade gallande
transportpolitik och nya problem.

e SIKA:s analysagenda konkretiseras i tio prioriterade fragestallningar och
projekt kopplade till dessa.

e SIKA analyserar problem utifran en djupare och bredare forstaelse av relevanta
fakta, institutionella forhallanden (t ex legala forutsattningar och begréans-
ningar) och andra sakférhallanden.

e SIKA publicerar och redovisar i 6kande utstrackning nuldgesbeskrivningar,
nuldgesanalyser och prognoser. Dessa tacker in traditionella redovisningar som
uppfoljningen av de transportpolitiska malen men ocksa t.ex. redovisning av
estimat av marginalkostnader eller kalkylvarden (ASEK-vérden).

e SIKA forhaller sig aktivt till den internationella utvecklingen. Det galler
sérskilt utvecklingen av transporter och transportpolitik inom EU och i det
nordeuropeiska naromradet men ocksa till den bredare internationella
utvecklingen.

e SIKA kraftsamlar kring tre stora ramprojekt — om transportsektorn och klimat-
malen; om effektivitet i det svenska godstransportsystemet samt om system for
planering av transportinfrastruktur.

e Resultatredovisning och spridning gors bade mera aktiv och interaktiv for att
fungera i olika processer, fora och sammanhang.

Den nya verksamhetsinriktningen forutsatter ett brett kontaktnat, ett fortroendefullt
samarbete med andra myndigheter inom sektorn, med statlig och kommunal for-
valtning i 6vrigt och med olika intresseorganisationer.

Den nya verksamhetsinriktningen forutsatter vidare en bade djup och bred kunskap
om transportsektorn, om teknisk och ekonomisk utveckling, demografi, sysselsatt-
ning, utrikeshandel och andra férhallanden som utifran paverkar transportsektorn.



