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Uppfdljning av langvaga buss 2000

1. Uppdrag

I SIKA:s regleringsbrev for 1999 fanns uppdraget att "SIKA skall redovisa
utvecklingen fr.o.m. 1998 av den ladnsgransoverskridande linjetrafiken med buss
och analysera vilka effekter den har fétt pd resandet med andra fairdmedel. SIKA
skall aven redovisa busstrafikens effekter pa den linsgransoverskridande
jarnvéagstrafiken."

SIKA har tolkat uppdraget som att regeringen tills vidare dnskar en arlig uppfolj-
ning. Harmed redovisas uppfoljningen av lansgrinséverskridande linjetrafik med
buss, fortsattningsvis ibland bendmnd langvaga busstrafik, under 2000.
Promemorian dr sammanstilld av Anna Johansson.

Promemorian innehaller en sammanstéllning av uppgifter fran olika killor. Dels
redovisas uppgifter fran befintliga kéllor, dels redovisas uppgifter fran en under-
sokning speciellt inriktad pa utvecklingen av lansgransoverskridande linjetrafik
med buss mellan 1999 och 2000. Arbetet med den senare undersdkningen har letts
av Lennart Thorn pa SIKA och insamlingen har utforts av Inregia AB.

2. Sammanfattning

Den avreglering av marknaden som skett successivt och som tradde i full kraft
frdn och med 1 januari 1999 har inte medfort att persontransportarbetet med
langvéga buss 0kat i den omfattning som tidigare forvintats. SIKA bedomer att
O0kningen av resandet med langvéga buss uppgar till hdgst 5 procent mellan 1999
och 2000. Detta dr en 6kning som ligger i nivd med den berdknade 6kningstakten
under narmast foregidende ar.

SIKA bedomer ocksa att effekterna av denna 6kning pa persontransporterna med
bil och tag dr sma. Nar det géller effekterna for tdigmarknaden sa kan dock negativ
paverkan pé Ionsamheten forekomma pa de strackor ddr konkurrensen &r som
starkast. SIKA har dock saknat underlagsmaterial for att studera enskilda strackor
1 detalj. Uppgifter fran SJ visar dock pa en positiv resandeutveckling pé strackan
Stockholm—Borlidnge dér intensiv konkurrens med buss tidigare har forekommit.
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3. Omvarldsfaktorer och prisutveckling

Efterfragan pa transporter &r i viss utstrdckning konjunkturkénslig. Speciellt géller
detta for langvéga transportarbete med buss, som nidstan uteslutande bestar av
privat resande. Mellan 1998 och 1999 6kade BNP med 4,1 procent realt.
Tillvédxten fortsatte 1 en liknande takt under forsta delen av 2000 men mattades
sedan av. Sett till hela 2000 s& 6kade BNP med 3,6 procent i férhallande till 1999.

Tabell 1 Utveckling av tillvaxt och sysselsattning. Kalla: SCB

Ar BNP fast pris BNP- Totalt antal Totalt antal
1995 tillvaxt sysselsatta arbetslésa

realt
1998 1830 971 mkr 3979 000 276 000

1999 1906 579 mkr 4,1% 4068 000 2,2% 241000 -12,7%
2000 1974 263 mkr 3,6% 4158 000 2,2% 203000 -15,8%

Den totala sysselséttningen har dkat 6ver de senast dren, samtidigt som antal
arbetslosa har minskat. Konjunkturen har séledes varit uppatgaende, ndgot som
har en positiv paverkan pé transportefterfragan.

Prisutvecklingen pé transporter har under de senaste dren legat ndgot over utveck-
lingen av konsumentprisindex totalt. Vid en ndrmare studie av nigra undergrupper
bland transportprisindexen sa syns framfor allt en kraftig 6kning av bensinpriset
under 2000. Aven priset pa tdgresor har 6kat betydligt mer #n konsumentpris-
index under de senaste aren, fraimst da mellan 1997 och 1998 samt mellan 1999
och 2000.
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Figur 1 Prisutveckling tag, flyg, bensin respektive konsumentprisindex (KPI),
indexniva 1997 = 100. Kalla SCB.
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4. Utvecklingen av den lansgransoverskridande linjetrafiken med
buss

Den undersokning som konsultforetaget Inregia AB utfort pd uppdrag av SIKA
visar pa en mattlig 6kning i antal resor med ldnsoverskridande linjetrafik med
buss mellan dren 1999 och 2000. Okning uppgér till knappa fem procent.

Tabell 2 Forandring i antal enkelresor, respektive persontransportarbete mellan
1999 och 2000. Dels redovisas forandringen for de storsta operatorerna®, dels for
samtliga bussforetag som deltagit i Inregias undersokning.

Totalt bland undersékta féretag Endast de stérsta
som ldmnat uppgifter operatérerna*
Antal enkelresor +4,5% +4,1%
Persontransportarbete -3,7% -6,2%

* Motsvarar ca. 75 procent av marknaden och ca. 95 procent av antalet resor hos samtliga féretag som lamnat
uppagift.

Uppgift om persontransportarbete har inte inkommit frén alla foretag, men de
uppgifter som ldmnats tyder pa en minskning i resta kilometer med buss.
Sammantaget skulle detta siledes tyda pd att ndgot fler resor gors, men att den
genomsnittliga resldngden per passagerare har minskat nagot mellan 1999 och
2000. Dessa uppgifter ar dock osékra.

Indikationer pd utvecklingen pa den ldngviga bussmarknaden kan ocksa himtas
frdn andra unders6kningar. Fran SIKA:s undersdkningar av resvanor (Riks-
RVU/RES) har uppgifter om ldngviga bussresande hidmtats. Definitionen pa
langvaga buss skiljer sig ndgot fran definitionen av lansgriansdverskridande
linjetrafik med buss. I 1dngviga buss i Riks-RVU/RES ingar bdde resor i
linjetrafik och turist- och bestillningstrafik som ar minst 10 mil enkel resa. Utav
denna trafik antas ca. en tredjedel vara langviaga linjetrafik.

Tabell 3 Antal langvaga (huvud-) resor med buss (miljoner). Kélla: Riks-RVU/RES.
1996 1997 1998 1999 2000

4,3 4,3 4,5 4,6 4,6

Uppgifterna fran Riks-RVU/RES visar inte pa nagon 6kning av antal resor med
langvéga buss mellan 1999 och 2000. Forandringar kan dock ha skett utan att de
slér igenom i resultaten 1 Riks-RVU/RES. Felmarginalerna kring siffrorna 1
tabellen ovan é&r i storleksordningen +/- en halv miljon resor, vilket ”doljer”
eventuella fordndringar som kan vara upp till tio procent.

Att utvecklingen av resandet med langviga buss inte levt upp till de forvantningar
som fanns infor avregleringen av marknaden speglas ocksé 1 hur utbudet har
utvecklats. Enligt Stefan Carlén pa Swebus, kunde en viss 6kning mérkas pa
utbudssidan till 1997, varefter ambitionen hojdes ytterligare. I Swebus tidtabeller
for 1999 hade bade antalet avgangar och antalet linjer utokats kraftigt. Till 2000
s& minskade dock utbudet till en nivd som mer liknade den som géllde under 1997
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eller till och med lagre. Priserna har enligt uppgift fran Swebus legat ganska stilla
under samma period.

Sammanfattningsvis gor SIKA beddmningen att det skett en 6kning av resandet
med langviga buss 1 storleksordningen 4-5 procent. Detta dr 1 nivd med den
Okningstakt som uppskattas foreligga under tidigare ar (4 procent 1999 respektive
5 procent 1998).

5. Utvecklingen av ovriga transportslag

De senaste publicerade siffrorna kring utvecklingen av langviga resande dterfinns
i Banverkets sektorsrapport for 2000. Enligt denna dkade det 1angvéga resandet
mellan 1999 och 2000 med ca. en miljard personkilometer till 36 miljarder
personkilometer. Det langvéga jarnvigsresandet, métt i personkm, 6kade ocksé
ndgot enligt samma rapport. Under samma period 6kade priserna pd jarnvig (se
figur 1). Okningen av bensinpriset var dock betydligt kraftigare och detta ir nigot
som Banverket i sin rapport ser som en mojlig forklaring till att 1dngvéga person-
transportarbete pa jarnvig okat.

Trots 0kningen matt i absoluta tal sa ar jairnvagens andel av det ldngviga person-
transportarbetet, 14 procent, i det ndrmaste ofordandrad ar 2000 jAmfort med aret
innan. Motsvarande marknadsandelar for dvriga transportslag uppges vara 69
procent for bil, 10 procent for flyg, 6 procent for buss och 1 procent for sjofart.

SIKA bedomer att utvecklingen av trafiken med 1dngviga buss har en relativt liten
inverkan pé utvecklingen av tigtrafiken. Dels stir bussen for en betydligt mindre
andel av det ldngviga resandet dn vad tag gor. Dels bedoms 6kningen av ldngvéga
busstrafik vara av mindre omfattning.

Aven om langviga buss har en relativt liten inverkan pa tigtrafiken pa nationell
niva, kan situationen vara annorlunda pé enskilda strackor. Lonsamheten for SJ
bor kunna péverkas negativt pa de striackor dar konkurrensen med buss upplevs
som stark, antingen pa grund av intdktsbortfall genom minskat resande eller
genom otillrdckliga marginaler som f6ljd av priskonkurrens.

SIKA har varit i kontakt med informationsavdelning och avdelning for omvéarlds-
analys hos SJ for att soka uppgifter kring hur konkurrensen frén ldngvéga buss
upplevdes under foregaende &r och om den i sé fall lett till atgérder fran SJ:s sida.
Den typen av uppgifter saknades dock hos kontaktade avdelningar pa SJ.

Enligt uppgift fran Stig Brahn, chef {for affarsomrdde Bergslagen, sé har konkur-
rensen fran buss pé strackan Stockholm — Borlénge, dir intensiv konkurrens radde
direkt efter avregleringen, stabiliserat sig och bussutbudet ligger nu pé en niva
strax under den som radde fore avregleringen. Efter att SJ inledningsvis tappade
resendrer sdnktes biljettpriserna i andra klass, vilket vinde resandeutvecklingen
uppat igen. Tillvaxten fortsatte och 1999 gjordes ca. 25 procent fler resor 4n 1997.
Resandeutvecklingen pé striackan har varit fortsatt positivt och 6kade med
ytterligare ca. 20 procent under 2000 jamfort med 1999.
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6. Mer om statistikinsamlingen om langvaga linjetrafik med buss

Statistikinsamlingen for ldngvéga linjetrafik med buss 1999 och 2000
genomfordes under maj - september 2001. Insamlingen, som utférdes av Inregia
AB, skedde genom en postenkét. Enkédten gick ut till 78 foretag som antingen
hade uppgett att de korde langvéga buss under en inventering som Inregia utforde
under vintern 2000/2001, eller hade varit oantraffbara vid tillfallet for samma
inventering sd att uppgift saknades om deras status som langvéga bussoperator.
Inventeringen vinde sig till alla foretag som enligt Vagverkets register hade
tillstdnd for att bedriva ldnsgransdverskridande linjetrafik med buss. I sex fall
returnerades enkdterna pa grund av att adressen var okidnd och inga nya adresser
eller telefonnummer kunde hittas.

Enkétsvar inkom, helt eller delvis, fran 28 foretag. Bland de som inte svarade var
det 13 som inte langre bedrev langvéga busstrafik. Ytterligare 12 naddes aldrig
telefonledes, varav vissa saknade telefonnummer och kan ha upphort med sin
verksamhet. Resterande foretag 1dt bli att [imna in uppgifter trots pdminnelser
eller uppgav att de vigrade att delta i undersdkningen.

De 28 foretag som ldmnade uppgifter uppskattas ha en marknadsandel som
uppgér till ca. 80 procent.

Insamlandet av statistikuppgifter fran bussoperatorerna ar saledes forknippade
med svarigheter. Bland annat sa bestér dessa 1 att flera foretag med tillstdnd inte
bedriver nagon langvaga busstrafik. SIKA har i tidigare avrapporteringar
foreslagit att regeringen beslutar om en foridndring av tillstdndsordningen sa att
tillstindsinnehavaren aléggs att arligen lamna uppgift om huruvida trafik bedrivits
och 1 sa fall ocksa ldmna grundlidggande uppgifter om trafik och utbud. Enligt
Vigverket, som ér tillstdndsgivare, har diskussioner forts i &mnet, men ingen
fordndring har d&nnu kommit till stind. SIKA vill déarfor aterigen understryka att en
fordndring av ovan angivet slag dr en forutsittning for att uppfoljningen ska kunna
goras med storre precision dn vad som for narvarande dr mojligt. En sddan fordnd-
ring skulle ocksa gora statistikinsamlingen betydligt mindre resurskidrvande.
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