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Uppfdljning av langvaga buss

1 Uppdrag

I SIKAs regleringsbrev for 1999 ges foljande uppdrag. ”SIKA skall redovisa ut-
vecklingen fr.o.m. 1998 av den ldnsgriansoverskridande linjetrafiken med buss och
analysera vilka effekter den har pé resandet med andra fairdmedel. SIKA skall
dven redovisa busstrafikens effekter pd den ldnsgransoverskridande jarnvagstra-
fiken. En delredovisning skall ske senast den 1 september.”

SIKA redovisar hdarmed uppdraget. Promemorian utgér en sammanstéllning och
en analys av uppgifter ur befintliga kéllor. Roger Pyddoke har varit projektledare
for arbetet.

2 Sammanfattning

SIKA har genomfort uppfoljningen genom att sammanstélla resultat ur befintliga
kallor. Den huvudsakliga killan for utvecklingen av resande ar riksresvaneunder-
sokningen (RVU). Denna dr dock mindre vél dgnad for att folja upp utvecklingen
av lansgransoverskridande linjetrafiken med buss eftersom resandet med langviga
buss utgor en ytterst liten andel av de urval som regelbundet gors.

Eftersom dessa brister finns har SIKA latit Inregia genomfora en sérskild
insamling av statistik om ldnsgransoverskridande linjetrafik med buss. Denna har
1 vissa avseenden utformats som en prototyp for en eventuell kollektivtrafik
statistik. Uppgifterna fran denna undersdkning ar &nnu inte tillgdngliga. Avsikten
ar dock att vi med denna forsta métning som utgéngspunkt pa sikt skall kunna
tillhandahalla mer detaljerade uppgifter om utvecklingen av den ldngvéga
linjetrafiken med buss. Detta kriver ytterligare resurser. Vi har dérfor i
budgetunderlaget for 2000-2002 foreslagit att regeringen anslar medel for en
sadan statistik om kollektivtrafik.

Resultaten av véar undersokning ar ndgot paradoxalt. Utbudet av avgangar har dkat
med cirka 50 procent mellan hosten 1997 och véaren 1999. Samtidigt har dock det
totala langvéga resandet med buss inte 6kat med mer an cirka 5 procent mellan
1996 och 1998. Denna 6kning ar dock inte statistiskt sdkerstilld. Resandet kan ha
okat bade mer eller mindre. Aven om hela den beriknade kningen tillfaller
linjetrafiken innebér den dock inte mer @n en 15 procents 6kning av linjetrafiken.

Det ar viktigt att notera att utbudet pa kort sikt naturligtvis kan dverstiga resandet.
Pé lang sikt méste ddremot utbudet av en kommersiell busstrafik folja
utvecklingen av resandet.
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Om hela utbudet varen 1999 ér 16nsamt sa skulle det kunna forklaras av en
omfOrdelning fran charterbussar till linjebussar. En tédnkbara forklaring dr dock att
flera foretag fortfarande varen 1999 experimenterar med utbud som i en del fall
kan visa sig vara olonsamt och ddrmed dvergéende.

Enligt en preliminér prognos for 2010 beréknas resandet med ldngviga buss dka
med 48 procent jaimfort med resandet 1997. Ett antal sérskilda simuleringar har
ocksa genomforts. Dessa visar att 6kningen av bussresandet i den prelimindra
prognosen for 2010 till storsta delen (ca 40 procentenheter) beror pa utbudsok-
ningen mellan 1997 och 1999. En mindre del (ca 8 procentenheter) beror pé
forandringar 1 inkomst och demografiska forutsittningar. Var bedomning éar darfor
att vi kommer att se mindre 6kningar i utbud och resande med linjetrafik med
langvéga buss de ndrmaste aren jamfort med utvecklingen de senaste aren. En
saker slutsats kréaver dock ytterligare data.

Sammanfattningsvis bedomer vi att avregleringen av langviaga buss hittills haft
sma effekter pd bussmarknaden och péd andra fairdmedel. M6jliga undantag skulle
kunna vara vissa strickor som t.ex. Stockholm - Borlénge. Effekterna verkar
darfor an sé ldnge ligga vil 1 linje med de bedomningar som SIKA gjorde 1 den
konsekvensbedomning pa regeringens uppdrag (SIKA rapport 1997:6).

3 Utvecklingen av den léansgrénséverskridande linjetrafiken med buss

Ett forsok att mita omfattningen av den langviga linjetrafiken med buss kommer
att presenteras i form av resultatet av den undersokning SIKA 1atit Inregia gora.
Resultatet av denna undersokning kommer att finnas tillgénglig frdn mitten av
september 1999.

Utover denna undersokning finns fyra andra kéllor som kan anvédndas for att méta
och bedéma den senaste tidens utveckling. Den forsta killan dr resultaten fran
Resvaneundersokningen Riks-RVU som sammanstilldes senast i Svenskarnas
resor 1998 frén SCB.

Antal lAngviga resor med buss
(miljoner)

1998 1997 1996

4,5 4,3 4,3

Kallor: Svenskarnas resor 1996, 1997 och 1998.

I dessa siffror inkluderas turist- och bestéllningstrafik. Dérav utgor langviga linje-
trafiken med buss cirka 30 till 40 procent. Okningen mellan 1997 och 1998 pa 0,2
miljoner resor ir cirka 5 procent av resandet 1997. Okningen till 1998 ligger dock
inom felmarginalen som ér i storleksordningen 0,36 miljoner resor (med ett 95
procentigt konfidensintervall). Det innebér att resandet bade kan vara storre eller
mindre &n den uppskattade 6kningen pa 5 procent.
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3 SIKA

Aven om den langviga linjetrafiken med buss utgdr 30 procent av de 4,3 miljoner
resorna, sa innebdr ytterligare 0,2 miljoner resor 1998 bara en 6kning med cirka
15 procent. Detta alltsa forutsatt att turist och bestillningstrafiken inte férdndras
alls. Dessa siffror tyder sdledes inte pd ndgon dramatisk 6kning av bussresandet.
Andra killor som anvénts 1 SIKA:s prognosarbete (t.ex. flygbolagens och SJ:s
passagerarrakningar) tyder dock pa att det kan finnas ett 6kande bortfall av
rapporterade resor i RVU:n.

Den andra kéllan dr en undersokning som genomforts av Alexandersson, Hultén
och Nordenléw och som rapporterats i en konsultrapport till SIKA (1999). Dir
tillfrdgades de storsta foretagen som bedriver linjetrafik med ldngvéga buss om
omfattningen av deras utbud matt i busskilometer per vecka. I urvalet av foretag
Okade utbudet av busskilometer enligt foljande tabell.

Utbud av lingviga linjetrafik med buss

Tidsperiod Busskilometer per vecka Index
host 1992 133 tusen 80
host 1994 148 tusen 90
host 1996 165 tusen 100
host 1998 318 tusen 192

Kiélla: Alexandersson, Hultén och Nordenlow (1999)

I denna ridkning ingar ej de bussar som avgér samtidigt. Enligt denna berdkning
har utbudet av langvéga linjetrafik med buss saledes ndrmast fordubblats mellan
1996 och 1998. En stor del av denna 6kning dgde dock rum redan fore
avregleringen.

Den tredje kdllan dr sammanstillningen av utbudet som genomforts for den
nationella prognosmodellen SAMPERS. For prognosmodellen har en i det
ndrmaste fullstdndig kodning av utbudet av langviga bussavgangar enligt
tidtabellerna genomforts for tisdag, fredag, 16rdag, sondag en vecka hosten 1997
och for samma dagar en vecka varen 1999.

Utbud av lingviga linjetrafik med buss i SAMPERS

véren 1999 hosten 1997

antal avgangar 1458 932
per tisdag

Denna sammanstéllning av utbudet visar pd en 6kning med 56 % mellan hosten
1997 och véren 1999, vilket ligger i linje med den tendens som man kan se i
Alexandersson et.als. undersokning.

Den fjarde killan dr en rdkning av passagerare och bussar 1 ldngvéga linjetrafik
som SCB pé uppdrag av SIKA genomforde den 15 april 1999. Huvudsyftet med

langbuss_red99.doc



undersdkningen var att rdkningarna skulle ligga till grund f6r validering och
kalibrering av de nya prognosmodellerna. Darfor valdes mitpunkter pa sex stéllen
1 viagnatet dir vi bedomde att en stor del av passagerarflodena skulle fdngas in.
Med hjélp av resultaten av denna undersdkning kan man jamfora hur manga
bussar och passagerare som passerar en punkt i vignétet vid den aktuella
tidpunkten 1999, med hur manga bussar och passagerare som passerar pa samma
stdllen 1 den modellberdknade trafiken f6r 1997. Tabellen visar sdledes den
procentuella skillnaden mellan det rdknade antalet bussar i undersdkningen
jamfort med tidtabellerna for hosten 1997.

Antalet riknade bussar 1999 jimfort med tidtabellerna for 1997 i

procent
E4 soder |E4 sdoder RV 45no |RV 40 6s |E22 séder |RV 70 s6
Mjolby | Markaryd | Vidnersbo. | Bords Vistervik | Avesta
Avvikelse |+ 10 % -45% +-0% |-8% +50 % + 150 %

Tre stdllen skall mita en storre del av flodena, ndmligen Mjolby (trafiken mellan
Stockholm och Goteborg samt mellan Stockholm och Malmd), Boras (trafiken
mellan Stockholm och Géteborg) och Markaryd (trafiken mellan Stockholm och
Malmo). De 6vriga tre dr valda for att belysa andra delar av landet eller platser dir
vi vet att utvecklingen kan ha avvikit sarskilt.

Pé tva stillen avviker det riknade utbudet i absoluta tal markant fran utbudet 1997
enligt tidtabellerna. Det dr sdder om Avesta och sdder om Markaryd. Betrdffande
utbudet soder om Avesta vet vi att en 6kning av utbudet dgt rum.

Sammantaget finns det finns dock tva felkillor i1 var unders6kning. Den storsta
och viktigaste dr formodligen att vi inte kan bedéma Overstrémningar mellan
resande med bussar i chartertrafik och bussar i linjetrafik. Den andra dr att det kan
finnas ett bortfall i var rdkning av antalet bussar och passagerare den 15 april. Den
tredje dr att utbudet av trafik under aren 1997 till 1999 kan vara uttryck for ett
kortsiktiga forsok att fanga in nya marknader.

Utbudsminskningen séder om Markaryd verkar ocksa trolig eftersom antalet resor
dér enligt SCB:s rikning dr mindre &n prognoserna. Resandeflédena uppvisar en
liknande bild som utbudet. SIKA drar darfor slutsatsen att det inte har skett ndgon
markant utbuds- eller resandedkning pa dessa lankar mellan 1997 och 1999. En
Okning av utbud och resande maste darfor ha skett pa andra lankar eller vid andra
tidpunkter.

Sammanfattningsvis konstaterar vi att utbudet av avgangar och korda kilometer
forefaller ha 6kat markant mellan 1996 och 1999. Samtidigt har dock det totala
langvéga resandet med buss, enligt RVU inte 6kat med mer &n 5 procent.
(Okningen kan ju vara bade storre och mindre.) Vi kan tinka oss tva hypoteser
som kan forklara denna avvikelse. Den forsta hypotesen ér att foretagen som
bedriver linjetrafik experimenterar med ett 6kat utbud for att se om de kan
attrahera kunder. Detta behover inte ha lett till en motsvarande 6kning av resandet
an. Den andra hypotesen ar att det skett en omfordelning av resandet fran resor
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med abonnerade bussar till resor med bussar 1 linjetrafik. En nedgang i resor med
abonnerade bussar 1998 i1 Turistdatabasen ger visst stod for denna hypotes.

4 Utvecklingens effekter pa resandet med andra fardmedel

For att analysera effekterna pa resor med andra fairdmedel av det 6kade utbudet av
linjetrafik med ldngvéga buss krévs att man kan modellera en utveckling utan
utbudsokning. Den mest omfattande analys som gjorts i Norden av ett sadant
scenario gjordes i SIKAs studie av en tinkt avreglering 1997.

Studien belyste tva storre tdnkta fordndringar av politiken dels en avreglering dels
en 0kning av skatter (frimst brénsleskatter) for att 6ka graden av internalisering
av trafikens externa effekter. Forslagen till skattedndringar inkluderade ocksa en
procentuellt sett kraftig 6kning av busskatten. I forhallande till den totala kost-
nadsmassan for bussforetagen var dock den foreslagna skattehdjningen beskedlig.
Riksdagen forkastade forslagen om 6kade brénsleskatter men antog forslagen till
hojd skatt pa bussar. Forslagen till hojda skatter pa bussar har dock dnnu inte
genomforts. Det scenario som hittills realiserats liknar darfér mest det som kallas
avreglering utan internalisering.

Avregleringen simulerades genom att bussutbudet antogs 0ka kraftigt. Dérefter
anpassades SJ:s priser i1 andra klass for att mota konkurrensen fran bussarna.
Utgdngspunkten var ett utbud av ldngvéga kollektivtrafik och ett bilinnehav 1996.
Liksom 1 SIKA:s och trafikverkens nya prognosmodell SAMPERS finns inte
turist- och bestdllningstrafik med buss med 1 denna modell. De viktigaste
simuleringsresultaten var att avreglering utan internalisering berdknades leda till
foljande.

o Resor med langvéga buss berdknades 6ka med cirka 60 procent.
« Bilresor berdknades minska forsumbart, cirka 0,27 procent.

o Tagresor berdknades 6ka med cirka 1 procent.

o Flygresor berdknades minska med cirka 3 procent.

« Okade konsumentdverskott for alla inkomstgrupper.

« Minskade utslapp.

« Minskade olyckor.

Hur blev det da? Redan nér SIKA:s rapport 6verlamnades till regeringen hade
utbudet av linjetrafik med langvéga buss okat kraftigt. Denna 6kning av utbudet
har av ovanstidende kéllor att doma skjutit ytterligare fart under 1997 och 1998
efter att beslutet togs i riksdagen om att avregleringen skulle genomforas.

Utbudet av linjetrafik med langvéga buss ha 6kat kraftigt oavsett om man réknar i
antalet linjekilometer, som 6kar med 92 procent mellan 1996 och 1998, eller i
antalet avgdngar, som 6kar med 56 procent mellan 1997 och 1999. Dessa
undersokningar dr dock inte genomférda med ambitionen att kartldgga hela
trafiken.
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6 SIKA

Jamfor vi simuleringsresultaten med utfallet av RVU-unders6kningen sé kan vi
konstatera att 6kningen av linjetrafik med langvéga buss inte verkar ha lett till
nagon dramatisk 6kning av det totala resandet med langviga buss under 1997 och
1998. Detta har bara dkat med cirka 5 procent. D4 skall man dock komma ihag att
merparten (mellan 60 och 70 procent) av det totala langviga resandet med buss
utgors av turist- och bestillningstrafiken.

Den slutsats man kan dra av dessa data dr att utbudet av linjetrafik med ldngviga
buss verkar ha 6kat ungefar som berédkningarna med SIKA:s modell, eller ndgot
mer. For 0kningar av utbudet i denna storleksordning paverkas, enligt SIKA:s
simulering, efterfrdgan pa andra transportslag i liten omfattning.

5 Prognoserna fér 2010

En vintad utveckling den nirmaste tiden kan studeras med hjélp av den
prelimindra JA prognosen som for ndrvarande anvdnds inom ramen for
inriktningsplaneringens strategiska analys. For jamforelsealternativet fas foljande
prognos.

Langviga transportarbete ett Arsmedeldygn, miljoner personkm

1997 2010 forandring

Bil 44.6 52,4 17%
Tag 9,2 13,8 50%
Flyg 10,2 12,2 20%
Buss 5,0 7.4 48%

Denna prognos bygger huvudsakligen pé foljande forutsittningar.

Tillvéxt
Bruttonationalprodukten antas véixa med 2,2 procent per dr. Detta antas dven gilla
disponibel inkomst.

Sysselsittningstillvaxt
Antalet sysselsatta berdknas minska med 2 procent mellan 1995 och 2010.

Befolkningstillvaxt
Befolkningen antas vixa med 1,7 procent mellan 1997 och 2010.

Bilinnehavet dkar

Bilinnehavet antas véixa med 19 procent mellan 1997 och 2010. Antalet bilar per
innevanare dkar med 17 procent.

Brénsleforbrukningen antas minska med 14 procent.

Bensinpriset antas oforidndrat.

Tégutbudet

Oforindrade priser. Utbudet antas 6ka med 46 procent. Priserna antas
ofordndrade.
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Flygutbudet
Flygutbudet antas 6ka dels genom att flygplanen blir storre dels genom att antalet
avgangar okar. Flygpriserna antas 6ka med 1 genomsnitt 0,5 procent per ar.

Bussutbudet

Det ldngvéga bussutbudet antas 6ka med ca 50 procent. I denna prognos kan
bussutbudet varieras for att studera hur en 6kning av utbudet paverkar efterfragan
pa bussresor och dvriga transportslag. Detta gors i slutet av augusti och resultaten
har alltsa inte kunnat beaktas i denna rapport.

Det finns, enligt denna prognosmodell, ingenting som tyder pa att 6kningen av
bussutbudet skulle fa mer patagliga effekter.

Sarskilda simuleringar

Ett antal sérskilda simuleringar har redan genomfGrts. Dessa visar att okningen av
bussresandet i den preliminédra JA-prognosen till storsta delen (ca 40 procentenhe-
ter) beror pa utbudsdkningen mellan 1997 och 1999. En mindre del (ca 8 procent-
enheter) beror péd fordndringar 1 inkomst och demografiska forutsiattningar. Var
beddmning dr dérfor att vi kommer att se mindre kningar i utbud och resande
med linjetrafik med l&ngvéga buss de ndrmaste aren jamfort med aren 1997 och
1998.

SIKA

langbuss_red99.doc



