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Remissyttrande 6ver Framstéllan om andring i féorordning
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid vagtransporter

Trafikanalys har anmodats yttra sig éver rubricerad remiss och vill darfor anfora foljande.

| framstallan foreslas att regeringen ska andra i férordning (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid vagtransporter for att myndigheter ska kunna préva fragor och
fullgora uppgifter som aligger Sverige enligt den delegerade akten férordning (EU) nr
2015/962 om komplettering av Eurpaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad
galler tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster.

Forslagen ar att
- Trafikverket efter anstkan ska utse prioriterade zoner,
- Trafikverket ska ansvara for nationella &tkomstpunkter for data,

- Transportstyrelsen blir nationellt organ med behorighet att bedéma om kraven
som stalls pa vagmyndigheter, vaghallare, tjansteleverantérer och producenter
av digitala kartor uppfylls,

- Transportstyrelsen ska ansvara for Sveriges rapportering till kommissionen,
samt att

- Transportstyrelsen ska ha ratt att meddela verkstallighetsféreskrifter.
Forslaget i sig innebar inga nya ataganden for Sverige.

I akten férordning (EU) nr 2015/962 star att férordningen ska tillampas pa det
Overgripande transeuropeiska vagnatet och pd motorvagar som inte ingar i detta vagnat
samt p& prioriterade zoner som identifierats av de nationella myndigheterna nar de sa
anser lampligt. | Transportstyrelsens framstallan foreslas Trafikverket kunna utse
prioriterade zoner efter ansokan fran vaghallare, vagmyndigheter eller annan aktér. Som
skal till detta anges att ett ansckningsforfarande sékerstaller att vaghallare och
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vagmyndigheter som berérs ar inférstddda med de skyldigheter som féljer med att bilda
en prioriterad zon.

Sa som Trafikanalys ser det finns det i detta avseende minst tva regleringsméjligheter,
dels att lata en myndighet sjalvstandigt peka ut prioriterade zoner, dels att prioriterade
zoner utses efter ansokan fran vaghallare, vagmyndighet eller annan aktor. Trafikanalys
menar att det hade varit 6nskvart att tydligare beskriva och konsekvensbeskriva bada
regleringsmojligheterna. Det ar utan konsekvensbeskrivning svart att bedéma huruvida
det hade varit mer lampligt att lIata en myndighet utse prioriterade zoner utan foregaende
ansokan.

Det ar ocksa viktigt att utpekandet av prioriterade zoner féregas av en
konsekvensutredning som visar huruvida utpekandet av ett omrade till prioriterad zon
medfor storre fordelar (nyttor) &n nackdelar (kostnader) for berdrda och samhallet i
Ovrigt.

| framstallan redovisas tillkommande kostnader for Trafikverket och Transportstyrelsen.
De kostnader for tillsyn som Transportstyrelsen skulle fa ar inte finansierade. Eventuellt
tilkommande verkstéllighetsforeskrifter kan komma att innebéra kostnader for offentliga
och privata aktorer

| detta arende har Brita Saxton varit beslutande och Eva Lindborg har varit
féredragande.

Brita Saxton

Generaldirektor
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