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Remissynpunkter pa Betankandet Skatt pa
dubbdéacksanvandning i tatort? (SOU 2015:27) (Fi2015/2020)

Trafikanalys vill inledningsvis kort rekapitulera och konstatera att en dubbdécksskatt inte

foreslas men att ett forslag p& eventuell skatteutformning tagits fram. Ett avgérande skal till att

en skatt inte rekommenderas (i dagslaget) ar att de skadliga partikelnivderna har minskat
under senare ar och enligt utredningen framover kan forvantas bibehallas pa lag nivad med

smarre mer flexibla atgarder. Denna bild stammer inte helt med den arliga uppféljning av de

transportpolitiska malen som Trafikanalys genomfor pa regeringens uppdrag. | den senaste

maluppfoljningen konstateras att miljokvalitetsnormer for stora partiklar (PMz1o) 6verskrids i ett
antal gaturum. Orsaker till detta ar framst anvandning av dubbd&ck.! Enligt Naturvardsverket

kan dock en minskande langtidstrend for PMz1o i gatumiljéer observeras.? Maluppféljning
omfattar dock inte, till skillnad fran utredningen, méatvarden for ar 2014. De smarre atgarder
som utredningen foreslar ar fortsatt nyttjande av lokala forbud mot dubbdacksanvandning,
informationsinsatser som leder till medvetna dackval, sankt hastighet pa vissa gator,
dammbindningsatgarder och forbattrad vagrengoring efter vintersasong.

Trafikanalys vill framhalla att det forslag till lag om skatt pa dubbdacksanvéandning i tatort som

tagits fram, men inte foreslas, forefaller val genomarbetat, foredomligt enkelt och tydligt
beskrivet.

Den samhallsekonomiska analysen indikerar att det totalt sett inte &r nadgon storre skillnad

avseende samhéllsekonomisk ldnsamhet mellan en dubbdécksskatt jamfért med nuldget med
forbud, obeaktat eventuella béter for Gvertradelser. Eftersom det enligt utredningen ar majligt

att undvika overskridanden for luftféroreningar av stora partiklar med de ytterligare smérre

och flexibla atgarder som foreslas vore det onddigt att i dagslaget infora en skatt pa dubbdack
i tatort (dvs. i Stockholm och andra berdrda tatorter). Sammanfattningsvis har Trafikanalys i

detta skede inget att invanda pa de forslag till atgarder som fors fram. Trafikanalys menar

dock att behov av kontinuerlig uppféljning av de gransvarden som galler och en stor flexibilitet

i att fort infora de atgarder som behovs for att halla sig under dessa gransvarden ar mycket
viktigt framover. Skulle det visa sig att det inte gar att halla sig inom ramarna fér vad
gransvardena tillater maste en dubbdacksskatt &nda dvervagas.

Slutligen kan Trafikanalys konstatera att betankandet ar omfangsrikt och att det i vissa avsnitt

presenteras dverskottsmaterial som vare sig hjalper analysen eller |&saren. Det géller
exempelvis betankandets redogodrelse for Trafikverkets vinterdrift pa statliga vagar i
Stockholms l1&an liksom uppgifter om befolkning och fordonskilometer i lanets kommuner. |

! Trafikanalys, Uppféljining av de transportpolitiska malen, Rapport 2015:7.
2 http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Luftfororeningar/Partiklar/
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vissa avsnitt ar framstéllningen ocksé otydlig och svar att félja. Det géller till exempel tabell
10.8 dar det anges att redovisning ska ske "i miljoner kronor per ar”, samtidigt som den ocksa
omfattar engangsutgifter, vilket lasaren kan férstd om den parallellaser 15 sidor tidigare i
betankandet. Sammantaget maste det anses tveksamt om betankandet uppfyller
Kommittéforordningens krav pa att betankanden “skall vara koncentrerade och inriktade pa
vasentligheter”. Det omfangsrika betédnkandet hade vunnit mycket pa att kortas ner betydligt
for att kunna disponeras och presenteras pa ett mer pedagogiskt begripligt satt.

| detta &rende har Brita Saxton varit beslutande och Anders Ljungberg foredragande.
Avdelningschef Gunnar Eriksson har ocksa deltagit i arendets beredning.
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