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Trafikanalys lamnar synpunkter pa kapitel 2, &ndrad beskattning av drivmedel (inom
transportsektorn).

Sammanfattningsvis har Trafikanalys inget att invanda pa de forslag till skattejusteringar pa
drivmedel som framgar av promemorian. Framover bor det dock uppméarksammas att
bensindriven biltrafik pa landsbygden i dagslaget ar 6verinternaliserad samtidigt som
bensinbilstrafik i genomsnitt nu i stort sett precis betalar fér de externa effekter de orsakar.*
Trafikanalys menar ocksé att man framéver bor dvervaga att arligen redovisa BNP-
skattedkningen berdknad pa koldioxid-delen pa just koldioxid och inte som nu foreslagits, pa
energiskattedelen.

Ur ett transportpolitiskt perspektiv ar det angelaget att 6ka den styrande effekten av energi-
och koldioxidskatterna. Bade med ett forvantat fortsatt Iagt och ett pa sikt hogre
varldsmarknads-pris pa olja ar det darfér motiverat att hoja energiskatten for 6kad
miljostyrning och minskade klimatutslapp. Att energiskatten 6kar nagot mer for diesel an for
bensin per liter &r ocksa motiverat for att Aven fortsattningsvis strava efter att jamna ut
beskattningen sett per energiinnehall. Inom vagtrafikomradet ar det ocksa efterstravansvart
med okad skatt pa diesel for att balansera de externa effekter som dieseltrafiken orsakar.
Dieseldriven personbil betalar i genomsnitt inte for sina externa effekter. Bensinbilar betalar
daremot redan sina externa kostnader i genomsnitt och trafik med bensinbilar som endast
trafikerar landsbygden betalar mer &n vad de genererar i externa effekter. Vid framtida
skattejusteringar pa fordonsbransle kan det vara bra att beakta dessa skillnader mellan
bensin och dieselfordon. Den avgoérande frdgan vad galler transportsektorns
branslebeskattning ar anda hur klimatmalen satts och avgransas for transportsektorn. En hog
ambition pa klimatomradet inom transportsektorn kommer att resultera i 6kade skatter och
aven implementering av ytterligare styrmedel.

Forslag pa okning av energiskatten baseras bade pa en uppréakning med KPI och BNP. Den
foreslagna energiskattedkningen inkluderar héartill en komponent som motsvarar en BNP
upprakning av koldioxidskatten. Trafikanalys menar att man framover bor 6vervaga att arligen
redovisa BNP-skattedkningen beraknad pa koldioxiddelen pa just koldioxidskatten och inte
som nu foreslagit pa energiskattedelen. Skalet till detta ar framforallt att visa pa den héga
politiska ambitionen inom klimatomradet. Det finns ocksa skal att tro att politiken i och med en
okad BNP och hogre valstand verkligen varderar kostnaden for koldioxidutslapp hogre, vilket
ocksa ligger i linje med vad som kan férvantas pa EU niva.

! Se Trafikanalys Rapport 2015:4, Transportsektorns samhallsekonomiska kostnader 2015.
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Med den minskning av befrielse fran energiskatt som foreslas, for etanol i bensin respektive
Fame i diesel, kommer man tillratta med den 6verkompensering som nuvarande nivaer pa
skattebefrielse medfor. Trafikanalys menar ocksa, precis som framkommer i promemorian, att
justeringen nedat ar nodvandig for att uppfylla Europeiska kommissionens regelverk kring
statsstod.

| detta &rende har Brita Saxton varit beslutande och Anders Ljungberg foredragande.
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