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Yttrande Over forslag till handlingsplan for gron infrastruktur pa
regional niva (M2013/1086/Nm)

Trafikanalys ger har sina synpunkter pa Naturvardsverkets forslag till hur en handlingsplan for
gron infrastruktur kan tas fram pa regional niva (NV-03367-13).

Trafikanalys positiva till handlingsplanen

Trafikanalys ser i princip positivt p& Naturvardsverkets forslag. Mycket av infrastruktur-
planeringen sker pa lokal och regional niva, och férslaget till handlingsplan ger enligt
Trafikanalys ett stod for regionerna att ta hansyn till gron infrastruktur i arbetet med det
transportpolitiska hansynsmalet.

Trafikanalys foljer arligen upp arbetet med de transportpolitiska malen, inklusive méalet om ett
rikt vaxt- och djurliv, och har en webbaserad malportal. Uppféljningen visar att Trafikverket
fortldpande arbetar med att minska vandringshinder och barriareffekter i vag- och jarnvags-
natet, men atgardstakten ar I1ag eller i vissa fall mycket 1&g i forhallande till de identifierade
problemen.!

Otydlig behovs- och konsekvensanalys av handlingsplanen

Trafikanalys saknar i Naturvardsverkets rapport en diskussion om nyttan med handlings-
planen i forhallande till de kostnader den medfor. Naturvardsverket skriver (s 43) att
kostnaderna pa 36-52 Mkr ska vagas mot en forvantad effektivisering och en dkad méjlighet
att beakta och bevara en fungerande grén infrastruktur i kommande steg, samt att handlings-
planerna kommer att leda till synergieffekter, men att det inte har ingatt i uppdraget att
undersdka dessa narmare.

| sammanfattningen skriver Naturvardsverket att endast en liten del av kostnaderna vid
framtagandet av handlingsplanerna kan vid den foreslagna ambitionsnivan rymmas inom
myndigheternas ordinarie budgetramar (s 7). Naturvardsverket skriver vidare (s 43) att
konsekvenserna av olika ambitionsnivaer diskuteras mer ingdende i kapitel 8, men det
kapitlet saknas i remissversionen. | avsnitt 6.3 Finansiering (s 46) star ingenting om hur
kostnaderna for handlingsplanerna ska finansieras. Trafikanalys stéller darfor fragan vilka
andra miljoatgarder som riskerar att trangas ut ur budgeten pa grund av arbetet med
handlingsplanerna?

! Trafikanalys Rapport 2013:4 Uppfélining av de transportpolitiska malen, http://www.trafa.se/svimalportal/
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De positiva ekonomiska effekterna av gronstruktur behdver fortydligas
Naturvardsverket framhaller att gron infrastruktur &r ett verktyg for att uppna positiva
ekologiska, ekonomiska och sociala effekter (s 6). Det &r for Trafikanalys inte sjéalvklart hur de
positiva ekonomiska effekterna av gron infrastruktur uppstar och hur effekterna hanteras i
planeringen. Det vore 6nskvart att Naturvardsverket tydligare beskriver hur de positiva
ekonomiska effekterna uppstar och hur de bér bedémas, beskrivas och hanteras i den
regionala handlingsplanen.

Trafikanalys vill instamma i det Naturvardsverket skriver i avsnitt 6.3 Finansiering om
samhallsekonomiska effekter och att atgarderna i handlingsplanen behdver grundas pa en
bed6émning av samhallsekonomiska kostnader i forhallande till det bidrag de ger till den
biologiska mangfalden och uppréatthallandet av viktiga ekosystemtjanster, sa att de atgarder
som genomfdrs beddms vara de som ger storst utdelning for en given kostnad. Trafikanalys
delar den uppfattningen och menar att det ar i det sammanhanget som en monetéar vardering
av effekterna av gron infrastruktur blir angeléagen.

En maritim strategi ar under beredning

Med tanke pa att handlingsplanen dven géller grén infrastruktur i vattenmiljon, vill Trafikanalys
namna det arbete med en maritim strategi som Naringsdepartementet leder. Strategin
planeras till varen 2014 och kan komma att bli ett dokument for regionerna att forhalla sig till i
arbetet med handlingsplanen (avsnitt 3.3 Mal och strategier). Syftet med den maritima
strategin &r att tydliggtra det fortsatta arbetet for svensk havspolitik och hur den ska kunna
bidra till att skapa tillvaxt, valfard och god havsmiljo.?

Langsiktiga trafikprognoser viktiga ta hansyn till

Nar det géller paverkans- och hotanalyser (s 33) vill Trafikanalys pdminna om Trafikverkets
l&ngsiktiga planer for infrastrukturatgarder. De regionala organen behdver i handlingsplanen
ta hansyn till sdvél regionala som nationella planer for transportinfrastrukturen pa lang sikt.
Aven regeringens och EU:s miljépolitik och styrmedel kan komma att paverka trafik-
strommarna och infrastrukturbehoven. Ett exempel ar konsekvenserna av inférandet av det
sa kallade svaveldirektivet for sjofart, som kan komma att paverka mangden anldp till olika
hamnar och en potentiell dverflyttning fran sjotransporter till vag- och jarnvagstransporter,
vilket i sin tur kan leda till behov av kompletterande infrastruktur.’

| detta arende beslutade generaldirektor Brita Saxton efter foredragning av Bjorn Olsson.

Brita Saxton
Generaldirektor

% Se Svensk Sjéfartsnaring — Handlingsplan for forbattrad konkurrenskraft, Regeringskansliet, 2013

® Trafikanalys Rapport 2013:11 Konsekvenserna av skarpta krav for svavelhalten i marint bransle —
slutredovisning, http:/www.trafa.se/sv/Projekt/Reqgeringsuppdrag---avslutade/Svaveldirektivets-konsekvenser/
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