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Introduktion

Uppdraget ar en del av ett storre regeringsuppdrag till Trafikanalys om forbattrat
kunskapsunderlag om jarnvagstransporter.

Hantering av fraktsedlar i samband med jarnvagstransporter ar ndgot av en potentiell originalkalla
till kunskap om godsfrakt pa jarnvag, men Trafikanalys saknar har en systematisk éverblick om
ansvar och funktioner, utformning (format, innehall, teknik), informationsdelning och
kommunikation i logistik- och transportkedjan, samt fraktsedlars potentiella roll for trafik- och
marknadsplaner.

Fragor av relevans ar vem som specificerar och éverlamnar fraktsedlar, nar, var och hur, digitalt
eller analogt, samt vad de innehaller, tag, lastplatser, godsvolym, godsslag, tagfarder, samt om och
hur de anvands i trafik- och marknadsplanering? Vidare, vad hander med fraktsedlarna nar godset
lastas om, kanske mellan olika trafikslag - kan man fanga bade enskilda transporter och hela
transportkedjor pa detta satt?

Undersdékningen genomfdrdes under september-november 2017.

Uppdraget har utférts av Daniel Pettersson, Lennart Hammarback och Moa Berglund
(uppdragsledare), samtliga pa WSP.

Bestallare av uppdraget har varit Tom Andersson pa Trafikanalys.
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Metod och omfatthing

Fragestallningarna har besvarats med hjalp av intervjuer med
— Godstdgoperatérer

— Trafikverket

— Transportstyrelsen

— European Railway Agency (ERA)

— Juridisk sakkunnig inom transportomrddet

— Speditérer (begransad omfattning)

samt material tillgadngligt pa dessa organisationers och andra myndigheters hemsidor

Uppdraget omfattar all godstagstrafik i Sverige

— Vagnslasttrafik, intermodaltrafik, systemtdg, underhdlistransporter
— Internationella och inrikes transporter

—  Farligt gods

Utredningen fokuserar pa
— Mpyndigheters krav och lagkrav pd fraktsedlar och annan information fran tdgoperatérer
— Tdgoperatérernas krav pd fraktsedlar och annan information fran sina kunder

Utanfor fokus ligger
— Transportkundernas interna informationssystem
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Jarnvagstrafiken regleras av tva lagar:

—  En konvention om internationell trafik (CIM -
Enhetliga rattsregler for avtal om internationell
transport av gods pd jarnvdg, bihang B till
COTIF-fordraget)

— Jarnvdagstrafiklag (1985:192)

For inrikes trafik innebar lagen att fraktsedeln
ar ett frivilligt dokument, om inte en av
parterna kraver att den ska upprattas. | sa fall
reglerar lagen vad som galler for fraktsedeln

Vad galler internationella transporter, star det
i lagen att fraktsedel ska upprattas, men om
den saknas sa paverkas inte CIM-
konventionens tillamplighet

Det innebar att i praktiken behdver inte en
fraktsedel upprattas om avtalsparterna ar
overens om att lata bli. Vid transport av farligt
gods galler sarskilda regler, se nasta sida

Det ligger dock i parternas intresse att
uppratta en fraktsedel, med avseende pa vad
som galler vid exempelvis ansvar for skador
av gods i samband med transporten och
utkvittering av ratt mangd av gods i olika led

Lagkrav gallande fraktsedlar

Det finns ett lagt forslag dar nuvarande
jarnvagstrafiklag (for inrikes transporter) ska
ersattas av CIM-annex B, det vill saga samma
regler som for internationella transporter

Den materiella skillnaden mellan nuvarande
och kommande lagstiftning ar alltsa framst
att nuvarande specifikt anger att parterna kan
avtala om att inte stalla ut en fraktsedel
medan det i den nya lagen blir ett krav - inte
pa att fraktsedel utstalls, utan pa att
transportavtalet bekraftas genom en
fraktsedel. Sker sa ej skall dock sjalva
transportavtalet fortsatt aga tillampning och
regleras av fordraget.

Bade Jarnvagstrafiklagen och CIM-annex B ar
civilrattsliga rattsakter som reglerar
forhallandet mellan avsandare och
transportoéren (jarnvagen). Det enda
undantaget da en offentligrattslig lag beskrivs
i CIM ar att fraktsedel kravs da transporter
kommer in i EU:s tullomrade fran ett tredje
land (avdelning I, artikel 6 §7)
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Farligt gods

Vid jarnvagstransport med farligt gods finns sarskilda bestammelser gallande dokumentation,
dessa regleras i foreskriften RID-S, for bade nationell och internationell transport

RID-S anger att bland annat foéljande handlingar normalt ska medfdéras vid transport av farligt
gods pa jarnvag:

— Godsdeklaration

—  Skriftliga instruktioner

Avsandare och transportorer ska spara kopior i minst tre manader (digital form gar bra)

Avsandaren ansvarar for att handlingarna éverldamnas i sparbar form till transportéren,
transportéren ansvarar for att de finns med pa transporten samt for jamforelse/kontroll av

uppgifter, och den som lossar godset ska bland annat jamfora godsdeklarationen med annan
information

Handlingarna beskrivs pa nasta sida
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Farligt gods

Godsdeklaration:

Vid internationell transport anges denna
pa CIM-fraktsedel, annars pa
overenskommen handling

Deklarationen ska for varje amne/féremal
bland annat ange:

— Typ av farligt gods enligt angiven
klassificering

— Antal kollin inklusive beskrivning
— Total mdngd (volym/vikt)
— lvissa fall farlighetsnummer

— Namn och adress till avsandare och
mottagare

Skriftliga instruktioner:

Anger vilka atgarder som ska vidtas vid
noédlage/olycka

Ska finnas hos féraren under transporten,
vilket ar transportérens ansvar
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Informationskrav fran infrastrukturhallaren
(Trafikverket)

— Trafikverket som myndighet har inget intresse av sjalva fraktsedeln, som ar ett kommersiellt
dokument som utvaxlas mellan jarnvagsforetag, speditdrer och transportkdpare

—  For varje tagfard maste tagoperatdren (eller annan aktor) dock rapportera in vissa uppgifter till
Trafikverkets system OPERA, som ar till for trafikledningen

OPERA dr ett system som hanterar tdginformation. Systemet skall pd ett enkelt och Idtthanterligt sdtt ge information om tdgets
sammansdttning, hastighet, Idngd, vikt och telefonnummier till lokférare eller ombordpersonal

Varje tdgs start- och slutpunkt, samt alla dess vagnar registreras. Fér alla vagnar registreras: Vagnslittera, tomvikt, lastprofil, antal
axlar och hégsta axellast. Uppgifter om vagnslittera kan dock ibland vara svdra att tyda

For farligt gods krav pd: godstyp och vikt/volym

Det finns dven falt fér godstyp och vikt/volym fér alla vagnar. Det ér dock inte obligatoriskt att fylla i godstyp, och det verkar heller
inte goras fér majoriteten av transporterna

LUPP dr Trafikverkets uppfoljiningssystem och databas for statistik, hdmtar information frdn bland annat OPERA
Ca 500 godstdg per dag registreras, inkluderar servicefordon och véxlingsfordon

Valdigt ospecificerade godstyper anvdnds, t.ex. "gods”, "farligt gods”, "'malm’, "ofarligt gods”, "trailer’... Fér en slumpmadssigt vald
dag hade endast runt 16% registrerat annan godstyp dn "gods” och "farligt gods”

L&g datakvalitet och mycket ddlig detaljnivé pd beteckningar

— Slutsats: OPERA/LUPP innehaller mycket information om tagtrafiken, dock inte om typen av gods
som fraktas. Men utifrdn uppgifter om vagnslittera skulle det i vissa fall ga att avgora vilken typ av
gods som fraktas, eftersom olika vagnar ar anpassade for olika typer av gods
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Informationskrav fran tagoperatorerna till sina
kunder

— Vissa tagoperatorer kraver fraktsedel for att genomfdra transporten, andra inte. Kraven varierar
ocksd beroende pa typ av transport

— Saledes varierar det vilken information tadgoperatérerna behdéver och samlar in fran sina kunder i
samband med transporten, fran ett minimum upp till full information

—  Ett minimum innebar att

— Operatdéren mdste veta antalet vagnar, vad de vdger och hur Idngt tdget dr, samt om det finns farligt gods
(och i sd fall alla uppgifter kring det farliga godset enligt tidigare). Naturligtvis mdste operatdéren ocksd veta
var och ndr vagnarna eller godset ska hdmtas och Idmnas

— Denna information skickas ofta i form av en vagnlista i Excel via mail eller EDI (Electronic Data Interchange)
— Ovriga férhdllanden regleras i ett tidigare ingdtt avtal

— Full information innebar att operatéren kraver en komplett ifylld fraktsedel for att transporten ska
utféras
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Olika produktionsformer och typer av last kraver
olika mangd information

— Produktionsformer fér godstag:

—  Systemtdg: alla vagnar har samma start-
och slutpunkt, ofta med samma sorts gods
eller kunder varje gdng. Regelbundna
avgdngar som avrop mot Idpande avtal >
mindre behov av fraktsedlar.

— Vagnslast: olika vagnar eller grupper av
vagnar med olika start- och slutpunkter
och olika kunder kopplas ihop pd en viss

10 stracka. Kan vara enstaka eller
oregelbundna transporter - Stérre behov
av fraktsedlar.

— Typ av lastbarare:

— Beroende pd om godset lastats i en
kombienhet (container, trailer, ...) eller
blandat med annat gods i en konventionell
jarnvdgsvagn varierar ocksd behovet av att
specificera innehdllet i lastbdraren pd en
eller flera fraktsedlar

\\\I)
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Vid internationella transporter anvands
ofta CIM-fraktsedeln

Innehdllet regleras av CIM och inkluderar
bland annat

— Beskrivning av godsets art,
féorpackningssattet, information om
farligt gods

— Antal kollin och de sarskilda marken
och nummer som ar nédvandiga for
identifiering av styckegods

— Godsets bruttovikt eller godsets
kvantitet uttryckt pa annat satt

— Varugrupp anges enligt NHM-
standarden, vilket ar en detaljerad
varugruppsindelning

Exempel fran Green Cargo till hoger

Elektroniskt format, ibland aven
pappersformat

Fraktsedlar, innehall och format

955280

CIM Consignment Note

() Consignor [Name, Address)

(©) Consignor's reference

.....

@ Description of the goods

uuuuuuuuuuuuu

uuuuuu

@) Plzce and date completzd
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Andra varianter féorekommer ocksa,
exempelvis har Green Cargo ett sarskilt
inrikes fraktsedelsunderlag, se till hoger

Da transporten bokats av en speditor,
finns fraktsedlar som foljer godset genom
hela transporten oavsett trafikslag. For
tagtransporten kan da en sarskild
aggregerad fraktsedel (exempelvis enligt
CIM) upprattas

Tagoperatoren far informationen antingen
pa en fardig fraktsedel, eller underlag via
mail eller EDI sa att de sjalva kan skriva ut
en fraktsedel

Fraktsedlar, innehall och format

gree

CaLBU Inrikes fraktsedelsunderlag

Awsandare (Namn, adress)

Godsausindarens kuncmmes |

Godsavs3ndarens
referenser

Mottagare (Narmn, adress)

‘Godsmattagarens kundnummer ‘

Godsmotigarens
referenser
sars (Mamn, adress) Upgdrag=givaren kundnammer ‘
Uppdragsgivarens
referenser
[ E—— ‘Green Carga ardemummer ‘
Leveransamisning
Forklaringar, Betalningsfareskiift L i
undentisises fil ng m ] batalar
mottagaren, )
= O Franko Avs fraid (13) [ Motagaren bel:alar (4}
asttilbenar, mm. O Awropspart betslarvid | Kundnummer
epna aviop () Awropspart
Awsandningsstation Antal godk EUR-pall | Godsmatt pat regne
BastSmmelsesttion Godsave pall-ragnr

Bilager till frakisedein

Farfigtgods (RID) | Farigt
O= O% | S

Fritext for =arskida
= (FG}

Specialtranspart - nt

Vagnsnumemsr KolliantakSlagCr | Varuslag ! Marke
- pummes

Bruttowi kg | Netiowkt | NHM-nr
nummer inkl tara cb) | kg

‘Grean Cargo Kundsenvics notesingar \

Thgnummer \ Daum |

Hockslsg Owrigt:
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Fraktsedlar, innehall och format

— Informationen pa fraktsedlarna (i de fall de anvands) finns alltid elektroniskt ocksa3, i olika typer av
interna system hos exempelvis transportkdpare eller speditorer. Dessa ar dock inte
standardiserade eller nédvandigtvis mojliga att géra aggregerade uttag av

— Fraktsedeln stalls ut senast i samband med transporten, da den (féor de aktdérer som anvander den)
utgor ett juridiskt dokument

— Information om omlastning/forsling finns i vissa fall, hos speditér eller tdgoperatdér som agerar som
speditor

— Information om varugrupp for godset finns ibland. For intermodala enheter (containers, trailers, ..)
som ar slutna, ar det av naturliga skal svarare for en tagoperator eller speditor att veta vad som
transporteras och detta anges inte alltid av den som kdper transporten

— "Varugruppen” eller "godstypen” i dessa fall far anges som exempelvis container eller trailer
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Eventuellt ny situation till foljd av TAF

— TAF, Telematic Application for Freight, ar en EU-konvention som innebar att meddelanden mellan
tagoperatorer och infrastrukturhallare i olika ldnder ska standardiseras

— Meddelandena ska ga genom en gemensam kommunikationsplattform och ha ett visst format.
Aven fraktsedlar ska hanteras i samma system via en sarskild meddelandetyp, som ar anpassad till
CIM-fraktsedlarna (i delar av Osteuropa anvands idag en annan standard, SMGS, for fraktsedlar och
det ar mojligt att denna ocksd kommer inkluderas langre fram)

—  For att kora internationella tagtransporter inom EU (samt Norge och Schweiz) kommer det vara
obligatoriskt att ansluta sig till systemet. Systemet forvantas inféras efter 2019, kanske 2021-2022

— Redan idag ar de 16 storsta operatorerna i Europa, inklusive Green Cargo, anslutna till ett
samarbete, Raildata, som anvander en applikation som heter ORFEUS. | denna skickas fraktsedlar
idag enligt CIM-standarden och det bor vara mojligt att gora statistikuttag utifran ORFEUS, i alla
fall pa aggregerad niva. Detaljnivan bedéms begransas av sekretessfaktorer snarare an tekniska
faktorer

— Raildata har aven en anslutande applikation, ISR (International Service Reliability) for uppféljning
av transporterna. Dar ORFEUS ger det planerade genomférandet av transporten, ger ISR
motsvarande verkligt utfall
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Eventuellt ny situation till foljd av TAF

— ERA (European Union Agency for Railways) driver utvecklingen sa till vida att reglerna ska trada i
kraft. De kommer inte tillhandahalla en plattform for utbyte av meddelanden, utan det ar upp till
aktorerna sjalva att skapa en sadan plattform. | och med att Raildata redan organiserar cirka 85 %
av marknaden i Europa, ar det inte otroligt att ORFEUS kommer vara aktuellt aven i framtiden som
plattform. Utmaningen for dem ar att fa de mindre aktdrerna att ansluta sig

— Sveriges nationella kontaktpunkt i TAF ar Transportstyrelsen

— TAF inkluderar aven inrikes transporter, men det ar Transportstyrelsen som avgéor vad som kommer
galla for Sverige i framtiden

— Slutsatsen ar att Raildata ar, och kommer eventuellt vara, en aktér som kan tillhandahalla underlag
for viss statistik. Fragan ar pa vilken detaljniva och ifall alla transporter kommer tackas in eller
endast de flesta. Vad galler fragan om detaljniva behdver Raildata kontaktas féor mer information.
Den andra fragan far framtiden utvisa
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— Fraktsedeln ar ett kommersiellt och juridiskt dokument som galler mellan transportkdpare,
tagoperatorer och speditdrer, och som inte ar nédvandigt att uppratta om alla parter ar éverens att
det inte behdvs

— Behovet och anvandningen av fraktsedlar varierar mellan olika typer av transporter:
— Inrikes/internationell transport
— Systemtdg/vagnslast/intermodala transporter

—  For systemtag anvands ofta istallet sa kallade vagn-/eller lastlistor, med enklare praktisk
16 information som tdgoperatéren behover fér att kunna genomfdra transporten

— | de fall fraktsedlar anvands, kan de ha olika format
— For internationella transporter anvdnds CIM-fraktsedeln
— Forinrikes transporter har olika operatérer olika format

— Den information som laggs in i fraktsedeln éverfors pa olika satt till den aktor som staller ut
fraktsedeln (kan vara en transportképare, en speditor eller tdgoperatodren)

— Via mail eller telefon for manuell inldggning i systemet
— Fardig ifylld fraktsedel
— Via standardiserade elektroniska meddelanden (EDI)

— Fraktsedeln innehaller information om godsets typ, men i de fall intermodala lastbarare sa som
trailer eller container anvands, framgar det inte nédvandigtvis vad dessa innehaller

\\\I)
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Slutsatser

Eenlom att samla in data fran fraktsedlar sa kan alltsa en delmangd av tagtransporterna i Sverige
artlaggas

— Informationen inkluderar strackor, vikt, (delvis) typ av gods, med mera
— Tyngdpunkten kommer dd ligga pd internationella transporter samt vagnslast- och kombitransporter

— Det finns dock inget befintligt system ddr man kan finna alla fraktsedlar, utan informationen finns, troligtvis
i olika format, i varje aktdrs interna system

Green Cargo, som star for mer an halften av Sveriges godstransporter pa jarnvag, ingar tillsammans
med 15 andra europeiska operatorer i ett samarbete som skickar bland annat fraktsedlar via
systemet ORFEUS som ags av samarbetet Raildata. Ur detta och Raildatas dvriga system kan man
troligtvis gora uttag for statistik (da tacks dock inte 6vriga svenska operatorer in)

Inom fem ar planeras ett gemensamt, liknande system fér alla tagoperatérer som kér
internationella transporter i Europa trada i kraft. Det ar mojligt att ORFEUS kommer fortsatta
anvandas, eller att det ersatts av en annan plattform. Da kommer det troligtvis bli mojligt att skapa
statistik for samtliga internationella tagtransporter. Dock inte de inrikes transporterna, om inte
aven dessa ansluts till systemet langre fram

En alternativ eller kompletterande kalla till statistik kan i framtiden eventuellt vara Trafikverkets
uppfoljningssystem LUPP, som hamtar data fran trafikledningsdatabasen OPERA, dar information
om alla tdgavgangar matas in. Det finns dock osdkerheter gallande datakvallteten och varugrupp
for godset anges ofta inte. Man skulle i viss utstrackning kunna harleda typ av gods eller lastbarare
pa en grov niva via vagnlittera, som oftare an godstyp anges entydigt i Opera



Undersodkning av
fraktsedlar for
jarnvags-
transporter av gods

18

\\\I)

Referenser

Skriftlig information

Jarnvagstrafiklag (1985:192)
Lag (2015:338) om internationell jarnvagstrafik

Broschyr "Att trafikera jarnvagen 2017
(Trafikverket)

Broschyr "Transport av farligt gods - Vdg och
jdrnvdg 2017/2018" (Myndigheten fér
samhallsskydd och beredskap),
publikationsnummer MSB1085 - Reviderad juni
2017

Fraktsedelsunderlag, www.greencargo.com
Manual Opera, 2012 (Trafikverket)

Intervjuer/upplysningar via telefon/mail

Mats Abrahamsson, TX Logistik
Lina Andersson, Transportstyrelsen

Hans Backman, Sandahlsbolagen/Real Rail

Marie Bernehov, DB Schenker
Anders Broberg, Trafikverket

Kim Bdckstrém, Swedtrac

Lennart Eliasson, Svensk tagkraft AB
Barbro Fransson, DB Schenker
Peter Heller, CFL Cargo

Fabian llgner, Scandfibre Logistics
Kornel Nagy, ERA

Tommy Pilarp, jur. kand., LL M, Pilarp Juridik AB
Tommy Ransmark, Green Cargo
Ingela Ringstrom, Green Cargo
Claudia Schilke, Swedtrac

Mickael Varga, ERA

Per-Ake Wdrn, Trafikverket


http://www.greencargo.com/

