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Forord

| syfte att 6ka kunskapen om hur transportsystemet anvands for transporter av
gods redovisas har en nulagesanalys av de stérre handels- och godsfloden som
foretradesvis har start- eller malpunkt i Sverige. Aspekter som lyfts fram i
rapporten &r exempelvis Sveriges stora handelspartners per varuslag och de
transportkedjor som anvands for transporterna - idag och i framtiden.

Projektledare har varit Krister Sandberg. Medverkande har varit Anette Myhr,
Mathias Nilsen, Henrik Petterson och Florian Stamm.
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Sammanfattning

Sverige har en naringslivsstruktur som genererar forhallandevis stora transport-
volymer bade monetart och i termer av vikt. Monetart utgér exporten och
importen nastan en tredjedel vardera av Sveriges bruttonationalprodukt. Medan
godsvolymerna har 6kat éver tid, har det svenska handelsmonstret och de stora
import- och exportlanderna varit relativt stabila, med Norden och norra Europa
som de viktigaste marknaderna.

De varugrupper som Sverige handlar med pa den internationella marknaden
domineras ekonomiskt av produkter som ar kopplade till traditionellt starka
svenska industribranscher sdsom maskiner, apparater och transportmedel.
Viktmassigt domineras godsflodena av varor fran skogs-, travaru- och pappers-
industrin; jarnmalm och stal; rolja, oljeprodukter och kol samt hdgforadlade
varor och kemikalier.

Olika trafikslag dominerar beroende pa vilka varuslag som ska transporteras och
éver vissa avstand. For ett land som Sverige, till stor del omgivet av vatten,
dominerar sjofarten de stora langvaga utrikes godsflédena. Lastbilstransporter
anvands huvudsakligen for nationella eller internationella transporter i nér-
omradet. Det blir ocksa allt vanligare att varorna transporteras med olika kombi-
nationer av tva eller flera trafikslag.

En 6kande internationell handel kan ha flera orsaker, men de tva framsta
orsakerna ségs vara dels en liberalisering av handeln, dels en teknologisk
utveckling. Det har bland annat resulterat i lagre transportkostnader (Hummels
2007) som gor det mojligt att tillverka produkterna langt bort frdn marknaden och
gor handel med produkter majlig pa platser dar det inte varit aktuellt tidigare. Den
Okade globaliseringen och integrationen av lander och regioner har ocksa lett till
en mer specialiserad produktion och att produktionsnéatverken blivit allt mer inter-
nationella, vilket ytterligare forstarkt behovet av utbyte av varor mellan lander.

Asien har nu globalt sett passerat Europa som vérldens stérsta varuexportor,
vilket ocksa paverkat handelsmonstret for svensk del. Fran att historiskt handlat
framst med lander i var narhet i Norden och Vasteuropa 6kar handeln Gsterut.
Den svenska handeln férvantas fram till 2030 innebéara en 6kad handel med
Central- och Osteuropa och Asien, bade i termer av volymer och som andel av
den totala handeln.






Inledning

Den internationella handeln med varor har 6kat med cirka 7 procent per ar under
de senaste 30 aren. Vardet pa den totala varldshandeln uppgick 2011 till 18
biljoner US-dollar (WTO 2013). De stérsta handelsflodena 2011 mellan tva
handelsomréden skedde mellan Europa och Asien. Dessa fléden svarade for
nastan 9 procent av den totala varldshandeln, se Figur 1.1. Handeln mellan
Nordamerika och Asien var nast storst och stod for cirka 8 procent.
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Figur 1.1 Handelstrommar mellan geografiska regioner som andelar av den totala
varldshandeln, 2011 (procent)

Kalla: WTO (2013) World Trade Report 2013, Factors shaping the future of world trade.
Not: Valdshandeln inkluderar handel inom EU. Pilarna ar beréknade utifrdn andelar 2011.
Handel inom regioner och med ospecificerade destinationer utgdr 54 procent av
varldshandeln 2011.

Figur 1.2 summerar totala exporten, dvs. export till mottagare utanfor respektive
handelsomréde och export till mottagare inom samma handelsomrade. Vid en
jamforelse Gver tiden framgar att Asien har 6kat sin varuexport dramatiskt i takt
med att den globala industriproduktionen flyttat fran vast, se Figur 1.2. Europa,
som ocksa haft en stark tillvaxt i exporten sedan ar 2000, méjligen som en foljd
av EU-utvidgningen, var 2011 nést storsta exportor, tatt foljit av Nordamerika.
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Figur 1.2 Varuexport inom och mellan regioner, 1990-2011 (Miljarder US-dollar och i
procent)
Kalla: WTO (2013) World Trade Report 2013, Factors shaping the future of world trade.

Sammantaget innebér detta att Asien numera fungerar som ett nav i varlds-
handeln och ocksa &r varldens storsta varuexportér som en féljd av den 6kade
industriproduktionen i framfor allt Kina.

De senaste aren har temperaturen i varldsekonomin varit 13g till féljd av en
kraftig inbromsning 2008. Den globala ekonomin visade dock tecken pa ater-
hamtning under 2010 efter tvd &r av nedgéng i ekonomin, se Figur 1.3. Ater-
hamtningen bland de 15 Eurolanderna var ndgot lagre an exempelvis USA och
OECD dar ekonomierna vaxte med knappt 3 procent. Darefter har det p& nytt
skett en avmattning i tillvaxten, pa bred front fram till 2012 for att darefter sakta
ta fart. Angransande lander i Nordafrika, Mellandstern och Asien har inte pa-
verkats lika mycket av den globala avmattningen under den hér perioden. Kina,
Indien och Indonesien exempelvis har under hela perioden 2008-2012 haft arliga
tillvaxttal p& 5-6 procent. En bredare global aterhamtning forvantas enligt OECD
inte ske forran 2016.

Aven den internationella transportsektorn paverkades negativt av denna ned-
gang i ekonomin som inleddes 2008. For svensk del sjonk godstransportarbetet,
det vill siga mangden gods multiplicerat med den transporterade strackan, fran
104,2 miljarder tonkilometer 2008 till 89,4 aret darpd, se Figur 1.4. Under 2010
skedde en viss aterhamtning och slutade pa 97,6 miljarder tonkilometer. Efter ett
stabilt 2011 fortsatte transportarbetet att sjunka under 2012 och 2013 till drygt 89
miljarder tonkilometer 2013.
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Figur 1.3 Férandring i BNP (%) jamfort med foregéende ar, 2002-2013 samt prognoser for
2014-2016.
Kélla: OECD (2014) Economic Outlook No 95 database (november 2014)

Sedan dess har en viss aterhamtning av transporterade godsvolymer skett,
mycket tack vare god tillvaxt i Indien och Kina. Det trafikslag som i ett inter-
nationellt perspektiv paverkats mest av den ekonomiska krisen var gods-
transporter pa vag som under 2009 minskade med cirka 30 procent jamfort med
aret innan. Aterhamtningen har ocks varit langsammare for detta trafikslag
jamfort med ovriga trafikslag (Eurostat 2011 och ITF 2011).

Den observerade nedgangen 2009 skedde for svensk del inom samtliga trafik-
slag, men framforallt pa vag (-7,4 miljarder tonkm) och sjofart (-4,9 miljarder
tonkm). Minskningen i transportarbetet 2012 gar framfor allt att hanfora till en
minskning inom vagtrafiken (-3,4 miljarder tonkilometer), se Figur 1.4. Under
2013 var det framfor allt sjofarten (-2,5 miljarder tonkilometer) som bidrog till
minskat godstransportarbete.

Sjofarten och vagtrafiken stod ar 2013 for 34 miljarder respektive 33,5 miljarder
av det totala godstransportarbetet. Det motsvarar ungefar 38 procent vardera.
Transportarbetet for gods pa jarnvag uppgick 2013 till 21,7 miljarder tonkilo-
meter, eller 24,3 procent av det totala godstransportarbetet. Sett dver en langre
tid har trafikslagsandelarna varit relativt stabila.
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Figur 1.4 Godstransportarbetet per trafikslag 1980-2013
Kalla: Trafikanalys (2014b) http://www.trafa.se/sv/Statistik/Transportarbete/

Den ekonomiska situationen i Sverige och dess samband med transportutveck-
lingen har historiskt varit tAmligen tatt sammanknutna, se Figur 1.5. Sedan slutet
av 1990-talet har dock tillvéaxten, méatt i termer av BNP i fasta priser, 6kat snab-
bare an bade persontransportarbetet (personkilometer) och godstransportarbetet
(tonkilometer). P& senare ar gar det dessutom att skonja en fortsatt ekonomisk
tillvaxt trots en nedgang i transportarbetet. En liknande observation kan goras av
handelsutvecklingen, uttryckt i vardetermer, som historiskt ocksa har foljt BNP-
utvecklingen relativt val, fram till de senaste aren, se Figur 1.6. Utrikeshandeln
paverkades ocksa negativt av konjunkturnedgdngen 2009 men har sedan ater-
hamtat sig. Fran 2012 ses aterigen en svag nedgang i bade export och import
samtidigt som BNP som helhet utvecklats positivt sedan 2009.
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Figur 1.5 Utvecklingen av BNP (fasta priser), tonkilometer och personkilometer, 1980-2013.
Kalla: Konjunkturinstitutet (2014) Statistik, Trafikanalys (2014b)
http://www.trafa.se/sv/Statistik/Transportarbete/.

Med andra ord har export och import av varor fatt en mindre betydelse for
Sveriges ekonomi under de senaste aren. Sarskilt tydligt ar det efter konjunktur-
nedgangen 2009 da industriproduktionen och varuhandeln paverkades mer an
tjanstesektorn. Under senare ar har det skett en strukturomvandling i och med
att enklare produktion flyttat till Iagkostnadslander samtidigt som den mer
avancerade industriproduktionen innehéller mer tjanster &n tidigare.
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Figur 1.6 Import, export och BNP (miljarder kronor) 1998-2013.
Kalla: SCB (2014a) Nationalrdkenskaperna
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Sett i ett historiskt perspektiv hade den observerade nedgangen i transport-
arbetet pa senare ar normalt varit en tydlig indikation pa en svag ekonomisk
tillvéxt eftersom det historiskt funnits ett relativt starkt samband mellan ekono-
misk tillvéxt och godstransportarbete. Nar osékerheten dkar kring hur stabilt
sambandet mellan ekonomisk tillvaxt och transportarbete kommer att vara
framover, sd 6kar dven osdkerheten i framtida prognoser av transportarbetet
eftersom de till stor del bygger pa forvantningar om ekonomisk tillvaxt.
OECD/ITF (2014) pekar dessutom pa att sambandet mellan tillvéxt i BNP och
transportarbetet verkar minska i takt med att ekonomierna utvecklas.

Komplicerade samband innebar en 6kad svéarighet att producera bra prognoser
over det framtida transportarbetet. Nar dessutom omvarldsférandringar i termer
av andra import- och exportlander och preferenser i termer av vilket gods som
ska transporteras forandras i rask takt innebar det ocksa att behovet av kunskap
om handels- och godstransportménster dkar.

| kapitel 2 redovisas mer detaljerad information om Sveriges handelsménster och
internationella godsfléden. Redovisningen omfattar viktiga handelsomraden,
varuslag samt hur trafikslagen enskilt och i kombinationer anvénds for trans-
porterna. Svenska och internationellt framtagna prognoser av hur godsflodena
forvantas utvecklas de kommande 20-30 aren redovisas i kapitel 3. Rapporten
avslutas darefter med en diskussion.
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Dagens transportfloden

Handelsomraden, floden och
varuslag

Sveriges export och import av varor uppgick ar 2013 till 1 117 miljarder
respektive 1 036 miljarder kronor i I6pande marknadspriser enligt National-
rakenskapernas definition. Svensk handel med bade Europa och Asien har okat
Over en langre tid. | absoluta tal dominerar handeln med Europa, se Figur 2.1.
Daremot verkar handeln med USA och speciellt exporten till USA ha minskat
sedan ar 2000. Beroendet av Europa ar sannolikt nagot 6verskattat i denna
redovisning eftersom importen fran lander utanfér EU underskattas i de fall
importen gar via ett annat EU-land och varorna tullbehandlats dar. | dessa fall
raknas varan som importerad fr&n avsandarlandet &ven om varan ar kopt fran en
agare utanfor EU.
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Figur 2.1 Sveriges handel med Europa, Asien, Kina och USA 2000-2013, miljarder kronor.
Kalla: SCB (2014b) Utrikeshandeln med varor

Den storsta handeln sker med véara grannlander i Norden och norra Europa, se
Figur 2.2. Sett till enskilda lander ar Norge och Tyskland vara tva stérsta varu-
exportmarknader. Det ar ocksa dessa tva lander som vi importerar mest fran.
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Figur 2.2 Svensk import och export, miljoner kronor med de viktigaste landerna, 2013.
Kalla: SCB (2014b) Utrikeshandeln med varor

Fordelat pa de storsta varuslagen visar den officiella statistiken att maskiner och
apparater samt transportmedel, som ar kopplade till traditionellt sett starka
svenska industribranscher, fortsatter att vardemassigt dominera bade exporten
och importen, se Figur 2.3. De lander och regioner som Sverige exporterar till ar
ocksa viktiga for Sveriges import. Exportindustrin i hog utstrackning ar beroende
av importfldden for sin produktion. Industrin importerar ravaror och insatsvaror
som forédlas i Sverige och sedan exporteras. Det innebar samtidigt att om
exportefterfragan faller riskerar ocksa importen fran andra lander paverkas vilket
snabbt kan fa stora konsekvenser for handelsflodena.
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Produkter av kemiska och narstaende industrier
Bearbetade varor, i huvudsak efter material
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Drycker och tobak H Export M Import
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Diverse fardiga varor

0 100000 200000 300000 400000
Figur 2.3 Import och export (miljontals kronor) 2013 férdelat per varugrupp enligt SITC-

indelningen.
Kélla: SCB (2014b) Utrikeshandeln med varor

Véardeandelarna for den stdrsta varugruppen, maskiner och apparater samt tran-
sportmedel, har minskat 6ver tiden, se Tabell 2.1. Exportandelen har sjunkit fran
51 procent till 39 procent medan importandelen har sjunkit fran 45 procent till 36
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procent mellan 2000 och 2013. Istallet har gruppen bestédende av energivaror
(mineraliska branslen, smérjoljor och elstrom) 6kat sin andel av utrikeshandeln.
Exportandelen har stigit fran 3 procent till 8 procent medan importandelen har
okat fran 9 procent till 14 procent mellan 2000 och 2013. Aven gruppen
livsmedel (livsmedel och levande djur) har fatt en stérre vardemassig betydelse i
svensk utrikeshandel.

Tabell 2.1 Import och export (miljontal kronor) 2000, 2006, 2013 férdelat per varugrupp
enligt SITC-indelningen.

Varugrupp Varuimport Varuexport

2000 2006 2013 2000 2006 2013
Livsmedel och levande djur 34 847 59 744 94 046 16 254 31443 53618
Drycker och tobak 5174 7577 10 569 3511 5824 7 982
Ravaror, icke atbara, utom branslen 22 394 31384 31906 48 021 63 880 71 858
Mineraliska branslen, smérjoljor, elstrom 60912 117 475 149 517 26 755 64 360 92 007
Animaliska och vegetabiliska oljor och fetter 1469 3476 4177 984 1455 1594
Produkter av kemiska och narstdende industrier | 64 901 98 202 119 862 74 663 125183 131 164
Bearbetade varor, i huvudsak efter material 93985 143639 133 415 | 160 880 218 268 201 187
Maskiner och apparater samt transportmedel 303079 366 350 371267 | 406 922 481 165 426 588
Diverse fardiga varor 85496 111433 125310 | 65270 94 307 99 640
Ovriga varor 154 450 788 795 3211 6212
Totalt 672412 939730 1040857 | 804056 1089095 1091849

Kalla: SCB (2014b) Utrikeshandeln med varor

Fléden av varor, uttryckt i varde, ar betydelsefullt for att forsta den ekonomiska
omfattningen och férdelningen av handeln mellan lander och dess paverkan pa
ekonomisk tillvaxt. De sé&ger daremot mindre om hur sjélva transportsystemet
nyttjas och vilka typer av gods som transporteras med vilka trafikslag. For att
beskriva transporternas anvandning av transportinfrastrukturen ar det darfér
nodvandigt att beskriva flodena i termer av vikt. Nedan redovisas export res-
pektive import, i termer av bade vikt och varde, totalt (Figur 2.4 - Figur 2.7) samt
flodenas landerfordelning for sex stora varugrupper (Figur 2.8 - Figur 2.13) av-
seende ar 2010. Motivet till att har aven redovisa vardefordelningen &r att den
varugruppsindelning som anvands i prognosverktyget Samgods for att berdkna
dessa floden skiljer sig ndgot at fran de varugrupper som anvands vid redo-
visning av den officiella utrikeshandelsstatistiken. De redovisade flddena, fran
2010, ar dock baserade pa samma grunddata frdn SCB:s utrikeshandelsstatistik.

Figur 2.4 visar till vilka lander Sverige i huvudsak exporterar varor (métt i kronor).
Som forvantat gar de storsta floden till de nordiska grannlanderna, Tyskland,
Nederlanderna och Storbritannien. Tyskland &r det viktigaste exportlandet i
Europa. Utanfor Europa gar de storsta volymerna till USA och Kina.
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Figur 2.4: Geografisk fordelning av svensk export i tusentals kronor 2010. Exportfléden
over 10 miljarder kr.

Kalla: Vierth, I., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Figur 2.5 visar frén vilka lander Sverige importerar mest varor (matt i kronor).
Tyskland dominerar som importland liksom 6vriga Vasteuropeiska lander.
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Figur 2.5 Geografisk fordelning av svensk import i tusentals kronor 2010. Importfléden
o6ver 10 miljarder kr.

Kélla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)

Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Av Figur 2.6 framgar som forvantat att de stérsta exportflodena i ton gar till de
nordiska grannléanderna, Tyskland, Nederlanderna och Storbritannien. Tyskland
ar det viktigaste exportlandet, aven uttryckt i ton. Utanfor Europa gar de storsta
volymerna till Kina, Nordamerika och Saudiarabien. En forklaring till den lagre
andelen (i ton &n i kronor) for USA &r att langa transporter undviks for manga
tunga varuslag.
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Figur 2.6: Geografisk férdelning av svensk export i ton 2010. Exportfléden éver 1 miljon
ton.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTl rapport 752.

Importen domineras viktméassigt av varor fran Ryssland och Norge, se Figur 2.7.
Dessa importer avser framférallt rdvaror som ar knutna till vissa regioner (raolja
frdn Norge och rundvirke frdn Ryssland). Finland, Danmark och Tyskland &r
ovriga viktiga importlander.
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Figur 2.7: Geografisk férdelning av svensk import i ton 2010. Importfléden 6ver 1 miljon
ton.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTl rapport 752.

Stalls exporten i relation till importen framtrader tydligt att handeln i vikt paverkas
kraftigt av jarnmalmsexport och oljeimport. Det exporteras exempelvis ca 20
ganger mer till Qatar, Egypten, Saudiarabien och Gibraltar &n det importeras.
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Exporten till Kina, USA och Tyskland &r ungefar dubbelt s& stor som importen.
Vad géller de nordiska grannléanderna éar floden till Finland relativt balanserade
medan importen fran Danmark och Norge Gverstiger exporten. For Belgien ar
den exporterade och den importerade méngden lika stora.

Fordelningen av import och export framgér av Figur 2.8 - Figur 2.13 for sex
varugrupper, i termer av vikt.

Varugrupp 1: Jordbruksprodukter, livsmedel samt animaliska och
vegetabiliska oljor och fetter (2010: Export 3,6 miljoner ton, import 7,7
miljoner ton)

P}

S

Figur 2.8 Export (6vre bilden) och import (nedre bilden) av jordbruksprodukter och
livsmedel éver 100 000 ton 2010.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTl rapport 752.

Avgransningen till de storsta flodena innebar att kartan redovisar 75 procent av
exporten och 87 procent av importen. Importvolymen ar ungefar dubbelt s& stor
som exportvolymen. De viktigaste exportlanderna &r Danmark, Tyskland och
Norge. Danmark och Tyskland &r Sveriges viktigaste importlander.
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Varugrupp 2: Varor fran skogs-, travaru- och pappersvaruindustri (2010:
Export 22,3 miljoner ton, import 13 miljoner ton)

Import; ton
e
Figur 2.9 Export (6vre bilden) och import (nedre bilden) av varor frn skogs-, travaru- och
pappersvaruindustri éver 400 000 ton 2010.
Kalla: Vierth, I., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)

Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Utflodet av varor fran skogs-, trdvaru- och pappersvaruindustrin ar nastan
dubbelt s& stort som inflodet. Exporten gar i férsta hand till Tyskland, Stor-
britannien och Nederlanderna och importen kommer i férst hand fran Lettland,
Norge och Estland. Importen fran Lettland forklaras av att en stor del av Lett-
lands traravaror foradlas i Sverige. Férutom rundvirke importeras bjérkmassa
och annat virke till massaindustrin samt obehandlat virke till s&g. Ar 2010 expor-
terade Lettland cirka 3,7 miljoner ton tra och travaror till Sverige. Omfattningen
av tra- och travaruimporten fran Lettland blir tydlig da den jamfors med importen
frin Ryssland som samma ar uppgick till drygt 750 000 ton.
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Varugrupp 3: Réolja, oljeprodukter och kol (2010: Export 15,7 miljoner ton,
import 33,5 miljoner ton)
]
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Figur 2.10 Export (6vre bilden) och import (nedre bilden) av rdolja och oljeprodukter dver
400 000 ton 2010.
Kalla: Vierth, I., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Inflodet av rdolja, oljeprodukter och kol & mer &n dubbelt s& hogt som utflodet.
Importen sker framfor allt fran Ryssland, Norge och Danmark. Exporten av
liknande varor koncentreras till Storbritannien, Norge och Danmark.

22



Varugrupp 4: Jarnmalm och stél (2010: Export 27 miljoner ton, import 5,7
miljoner ton)

Figur 2.11 Export 6ver 400 000 ton (6vre bilden) och import 6ver 100 000 ton (nedre bilden)
av jarnmalm och stal 2010.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Avgransningen till de storsta flodena innebér att kartan redovisar 88 procent av
exporten och 86 procent av importen. Exporten ar mer &n fyra ganger sa stor
som importen och sprids éver manga lander. De viktigaste exportlanderna ar
Tyskland, Finland och Saudiarabien och de viktigaste importlanderna ar Tysk-
land, Finland och Norge.

23



Varugrupp 5: Jord, sten och byggnadsmaterial (2010: Export 6,3 miljoner
ton, import 5,7 miljoner ton)

Figur 2.12 Export (6vre bilden) och import (nedre bilden) av jord, sten och
byggnadsmaterial 6ver 100 000 ton 2010.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Avgransningen till de storsta flodena innebér att kartan redovisar 95 procent av
exporten och 90 procent av importen. Import- och exportflédena fér varugruppen
jord, sten och byggnadsmaterial ar relativt balanserade och fordelade pa flera
lander. De viktigaste exportmarknaderna utgdrs av de nordiska landerna medan
importen till stor del kommer fran Norge, Tyskland och Danmark.
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2.2

Varugrupp 6: Hogféradlade varor och kemikalier (2010: Export 12,1
miljoner ton, import 15,3 miljoner ton)
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Figur 2.13 Export (6vre bilden) och import (nedre bilden) av hégféradlade varor och
kemikalier 6ver 100 000 ton 2010.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Avgransningen innebar att kartan redovisar 84 procent av exporten och 92
procent av importen. Importen av hogféradlade varor och kemikalier ar nagot
storre an exporten. | bada fallen &r utbytet storst med Norge och Tyskland.
Finland ar det tredje storsta exportlandet och Nederlanderna det tredje storsta
importlandet. Importen ar tydligare dominerad av fldden fran ett fatal lander
medan exportflodena ar mer jamt férdelade.

Godstransporter per trafikslag

For att kunna séaga nagot om hur utrikeshandeln och internationella godsfloden
sammanhénger med transportsystemets forutsattningar ar det nédvandigt att
analysera i vilka transportkedjor godset fraktas och bryta ned godsflédena vidare
pa trafikslag. Transportkedjor diskuteras mer i detalj i kapitel 2.3.

| Figur 2.14 beskrivs férdelningen av hanterad mangd utrikesgods pa de olika
trafikslagen. Ar 2013 var sjofartens andel av utrikes godsméngder 70 procent om
man summerar total utrikes godsmangd fran respektive trafikslagsbundna
statistikundersokning. Inkluderas mangden gods som transporteras med Malm-
banan till Narvik for vidare batfard okar sjofartens andel till 80 procent. | detta
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perspektiv ar sjofarten det i sarklass viktigaste trafikslaget. Hamnarna blir dér-
med viktiga noder i transportinfrastrukturen, inte minst eftersom hanteringen av
godset ar koncentrerad till ett fatal storre svenska hamnar, se (Trafikanalys
20141). De fem storsta hamnarna svarar tillsammans for ungefér hélften av
Sveriges totala godshantering.

Total

Luftfart

Svenska lastbilar

Jarnvag utom Malmbanan
Malmtransporter pa Malmbanan

Utldndska lastbilar

Sjofart, over kaj

0 50 000 100 000 150 000 200 000 250 000

Figur 2.14 Utrikes godsméngd (tusentals ton) 2013. Med utrikes gods menas att
transporten har antingen start- eller malpunkt i Sverige, eller ingendera men passerar
Sverige (transitgods eller tredjelandstrafik).

Kélla: Egen bearbetning av data fran Trafikanalys (2014j) Jarnvagstransporter 2014,
kvartal 2, Statistik 2014:24; Trafikanalys (2014k) Luftfart 2013, Statistik 2014:4;
Trafikanalys (2014g) Sjotrafik 2013, Statistik 2014:9; Trafikanalys (2014h) Lastbilstrafik
2013, Statistik 2014:12, Trafikanalys (2014i) Utlandska lastbilstransporter i Sverige 2011-
2012.

Anm: Vid berdkningar av trafikslagens andelar &r det viktigt att komma ih&g att varje
trafikslag mats var for sig och att ingen hansyn darfoér tas till transportkedjor. Tanken &r
att godset i en transportkedja endast ska méatas pa det fordon som passerar gransen.
Dubbelrakningar av gods pé vag - och jarnvagsfordon ombord pa rorofartyg och farjor kan
darfor forekomma. De utlandska lastbilarnas godsmangder avser 2012.

Sjotransporter

Den hanterade totala godsméangden i svenska hamnar minskade med 7 procent
2013 jamfort med 2012 och hanteringen av utrikes gods minskade med 8 pro-
cent. B&de mangden lastat och lossat gods minskade. De nordiska landerna
samt landerna inom EU dominerade b&de som avsandare och mottagare av
gods (Trafikanalys 2014g).

Under 2013 lossades 87 miljoner ton gods i svenska hamnar, varav 11 miljoner
har fraktats inom Sverige. De nordiska landerna stod for 21 miljoner ton och
Ovriga lander inom EU fér 39 miljoner ton av det lossade godset. Inom Norden
var Danmark storsta avsandarland och inom EU var det Tyskland. Fran Ryss-
land anlande totalt drygt 9 miljoner ton gods, huvudsakligen raolja. R&olja och
raffinerade petroleumprodukter &r generellt de volymmassigt vanligaste varu-
slagen som lossas i svenska hamnar.
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| de svenska hamnarna lastades 75 miljoner ton gods, varav 12 miljoner ton
skeppades vidare till en annan svensk hamn 2013. Ovriga Norden samt 6vriga
EU dominerade kraftigt som mottagare av det lastade godset, med 15 respektive
40 miljoner ton gods. Tyskland tog emot 13 miljoner ton. Storbritannien, Finland
och Nederlanderna var andra stora destinationer. Aven bland det lastade godset
stod petroleumprodukter fér en betydande andel motsvarande 16 miljoner ton.
Det innebér att den transoceana trafiken till och fran Sverige i detta perspektiv &r
forhallandevis begransad.

Den storsta lasttypen som hanteras i svenska hamnar &r som namnts flytande
bulk som svarar for drygt en tredjedel av den hanterade godsmangden. Bade
hanteringen av flytande bulk, roro-enheter och containrar har haft en stigande
trend sedan 1999, se Figur 2.15. Containertrafiken har dock uppvisat den stérsta
Okningen av de redovisade lasttyperna. Dess andel av den totala godsméangden
uppgick 2013 till 8 procent. Detta galler i volym, men andelen ar annu hogre i
varde eftersom containerhandeln bestar av paketerade och i regel féradlade
varor med hogt varde (Crist 2007). Sj6frakt med container blir samtidigt allt
viktigare i den globala handeln eftersom det mdjliggor kostnads- och effektivitets-
forbattringar vilket i sin tur gynnar utrikeshandeln (Trafikanalys 20141).
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Figur 2.15 Hanterade godsvolymer i svenska hamnar efter lasttyp 1999-2012
Kélla: Trafikanalys (2014g), Sjotrafik 2013, Statistik 2014:9.

En stor andel av godset som anléper de svenska hamnarna ar oidentifierbart.
Enligt statistiken utgdrs det redovisade oidentifierbara godset i huvudsak av gods
som &r transporterat pa lastfordon eller i container. Exporterade varor fran
svenska hamnar bestar viktmassigt till stor del av gods som transporteras pa
lastfordon och raffinerade petroleumprodukter, medan viktiga importerade varor
till svenska hamnar ocksé utgors av gods som transporteras pa lastfordon och
raffinerade petroleumprodukter men &ven stora mangder raolja.

| regel géller att ju stdrre ett land ar till ytan, desto mindre andel av handeln,
bade inrikes- och utrikeshandel, star marktransporter fér och desto stérre
andelar innehas istallet av sjo- och luftfarten (OECD 2009). Sambandet verkar
stamma ratt val p& svenska férhallanden. Aven om omfénget av de land-
baserade trafikslagens andel av utrikes transporter &r begransad spelar de en
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mycket viktig roll eftersom de aven fungerar som en komponent i intermodala
transportkedjor (se vidare i kapitel 2.3). En del av godset kérs med lastbil som
fraktas med passagerarfarjorna, men det mesta av godset lastas om fran fartyg
till andra trafikslag och vice versa. Vagfrakt brukar i regel anvandas mer &n jarn-
vagsfrakt, speciellt pa korta avstand, pa grund av att det anses mer tillforlitligt
och mer flexibelt vid dorr till dorr transporter.

Vagtransporter

De svenskregistrerade lasthilarna star for en mindre andel av de utrikes gods-
transporterna. Nar de anvands s ar det framfor allt i handeln med grann-
landerna. Istéllet &r det de utlandska lastbilarna som dominerar granspas-
sagerna for vagtrafiken (Trafikanalys 2014l). Statistiken rérande utlandska last-
bilar omfattar inte utlandska lastbilar som &r registrerade i lander utanfor EU,
exempelvis Ryssland. Det betyder att de utlandska lastbilarnas betydelse for de
internationella godstransporterna ar &n mer dominerande.

Nar det galler de tunga utlandska lastbilarna som gick fran Sverige till utlandet
transporterade lastbilar registrerade i Norge, Polen, Danmark och Finland storst
godsmangder 2012. Lastbilar registrerade i Norge, Danmark, Finland och Polen
stod ocksa for de storsta godsmangderna nar det galler transporter fran utlandet
till Sverige. Polska lastbilar stod for den storsta andelen av transittransporterna
genom Sverige. Vid transporter fran Sverige till utlandet stod tra och travaror;
massa, papper och papp samt samlastat gods for de stérsta godsmangderna.
De viktigaste varuslagen vid transporter fran utlandet till Sverige med lastbil
utgjordes av samlastat gods respektive jordbruks-, skogsbruks- och fiskeripro-
dukter.

For de svenskregistrerade lastbilarna ar Norge vanligaste start- och maldesti-
nation. Drygt halften av godstransportarbetet frAn Sverige hade Norge som
destination. Godsméangden till Norge med svenska lastbilar svarade for 66
procent av allt vagtransporterat gods till utlandet 2013. Fordelat pa varuslag
bestod en betydande del av det transporterade godset mellan Sverige och Norge
av samlastat gods, foradlade varor fran skogsindustrin samt produkter fran jord-
bruk, skogsbruk och fiske. Lander inom EU tog emot 33 procent av det gods som
transporterades utomlands av svenska lastbilar. Storst mangd gods fran Sverige
till EU-omradet fraktades till Tyskland och Danmark.

Nar det galler transporter fran utlandet till Sverige med svenska lastbilar stod
svarade transporter frAn Norge for 53 procent av transportarbetet och 60 procent
av den totala godsméangden 2013. Den stdrsta varugruppen som importerades
frn Norge var hushallsavfall, annat avfall och returravara (33 procent). Pa andra
plats kom foradlade varor fran skogsindustrin. Nastan halften av vagtransport-
arbetet och 40 procent av godsméangden fran utlandet till Sverige kom fran
lander inom EU. Stérst mangd gods fraktades fran Tyskland och Finland medan
frakt fran Tyskland och Nederlanderna stod for den stérsta andelen av transport-
arbetet. Fran EU till Sverige tillhorde de storsta godsméangderna varugrupperna
produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske (27 procent) samt samlastat gods
(24 procent).
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Jarnvags- och luftfartstransporter

Godstransporter pa jarnvag svarar for en liten andel, om &an stérre an for de
svenska lastbilarna, av de hanterade utrikes godsmangderna. Annu lagre blir
andelen om malmtransporterna till Narvik exkluderas. Statistiken om jarnvags-
transporter saknar geografisk indelning om start och mal men totalt sett star
malmtransporter mellan Luled och Narvik for en stérre andel av volymerna.

Volymmassigt ar flygets betydelse fér utrikeshandeln obetydligt. Matt i varde
Okar andelen dock avsevart. Det &r med andra ord varor med hogt varde som
inte tar sa mycket utrymme i ansprak som fraktas med flyg. Flyget ar ocksa
viktigt for transport av varor som ar émtaliga eller i de fall det ar viktigt med
snabba leveranser, sdsom for exotiska frukter och gronsaker samt hogtekno-
logiska industrivaror (Kommerskollegium 2012). Det vill séga det motsatta
forhallandet galler for flyget jamfort med sjofarten.

Inrikes godstransporter

Det nationella transportsystemet, bestdende av infrastruktur och fordon, nyttjas
forutom som en del av en internationell transport &ven for transporter inom
Sverige. Mojligheten att bedriva internationella transporter paverkar och paver-
kas darmed av de nationella transporterna eftersom de férvantas samsas om
infrastrukturkapaciteten.

De inhemska flodena gar for de flesta varugrupperna mellan storstadslanen.* Nar
det géller handelsfloden av hdgféradlade varor och kemikalier dominerar floden
mellan storstadsléanen samt J6nkdpings lan. Flodena mellan de tre storstads-
omradena liknar de for jordbruksprodukter och livsmedel mm, jord, sten och
byggnadsmaterial samt till viss del rdolja och oljeprodukter. De andra tva varu-
grupperna, jarnmalm och stal och varor frdn skogs-, travaru- och pappersvaru-
industri, &r knutna till de omraden dar ravarorna finns och de omraden som
utvecklat tyngre industri baserad pa svenska révaror. Den forsta typen av varor
kannetecknas ocksa i storre utstrackning av tvavagshandel, medan de senare i
storre utstrackning ar riktade floden fran en producerande region till en konsu-
merande region.

Godstransportarbetet i Sverige ger en dvergripande bild av hur stora varuflédena
ar per trafikslag inom landet, se Figur 2.16.

1 For en mer ingdende beskrivning av de inrikes varuflodena fordelade pé varuslag
hanvisas till Appendix.
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Figur 2.16 Godstransportarbetet i Sverige 1950-2013. Miljarder tonkm.

Anmarkning: For aren 1950-1958 saknas tonkilometer for sjofart, darfor visas
godstransportarbete fran 1959. For inrikes luftfart finns numera tonkilometer frdn och med
2008, men det har endast en marginell paverkan och har darfér exkluderats. Utlandska
lastbilars transportarbete i Sverige ingdr inte i transportarbetet for vagtrafiken.

Kalla: Trafikanalys (2014b) Transportarbete
http://www.trafa.se/sv/Statistik/Transportarbete/

Vagtransporter star for en stor andel av godstransporterna inom riket, och nastan
samtliga transporter som utfors med svenskregistrerade tunga lastbilar sker inom
landet. Nastan 92 procent av transportarbetet med svenskregistrerade lastbilar
gick inrikes? 2013. Den 6vervagande delen av transporterna ar korta, dvs. under
300 kilometer och hela 69 procent gick inom det egna lanet. Nastan en fjardedel
av godset lastades och lossades inom de tre storstadsregionerna (Trafikanalys
(2014h)).

2 Det vill saga, transporter med start och mal i Sverige.
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2.3

Nar det géller sjétransporter ar transportarbetet relativt hégt med en andel pa 38
procent. Andelen sjétransporter blir dock mycket lagre om endast inrikes sj6-
transporter mellan svenska hamnar raknas. Da uppgar andelen till endast 8
procent. | de svenska hamnarna lastades 75 miljoner ton gods 2013, varav 12
miljoner ton transporterades till en annan svensk hamn. Inom riket utgor raffi-
nerade petroleumprodukter det vanligaste varuslaget, foljt av malmer och andra
produkter frAn utvinning. Under 2013 uppgick andelen for petroleumprodukterna
till 44 procent. Malm och andra produkter fran utvinning svarade for 20 procent
av godsmangderna.

Om vi studerar godstransporter i inrikes sjofart fér geografiska omraden 2013
lastades 27 procent av den totala godsméangden pé sodra ostkusten (framst
andra icke metalliska mineraler samt jord, sten, grus och sand). Av det gods som
gick pa inrikes sjofart lastades 21 procent i Stenungssund-Strémstad (framst
raffinerade petroleumprodukter). 16 procent av det lastade godset avgick fran
Goteborg (framst raffinerade petroleumprodukter) medan 13 procent lastades i
Haparanda-Skellefted (framst jarnmalm). Storsta mottagande regioner av gods
var Sédra ostkusten, 29 procent (raffinerade petroleumprodukter och jarnmalm).

Godstransporter pa jarnvag svarar for 24 procent av det totala godstransport-
arbetet. Raknas endast den del som av avser gods lastat och lossat inom
Sverige uppgar andelen for 2013 till ungefar 16 procent. Statistiken om jarnvags-
transporter saknar geografisk indelning om start och mal men totalt sett star
malmtransporter mellan Lule& och Narvik for en stérre andel av volymerna.

Godstransportkedjor

| vissa fall och sarskilt vid granséverskridande godstransporter ar mer an ett
trafikslag inblandat. Trafikslagen &r darmed beroende av varandra.

Tabell 2.2: Avgaende sandningars férdelning dver olika transportkedjor; Andel av
avgdende sandningar i vikt enligt VFU 2009 (andel av varde inom parentes), procent — per
aggregerad varugrupp och totalt.

Transportkedja Jordbruk Skogs Réolja, Jarn Jord, Foradlade Totalt
och Industri  oljeprodukter malm Sten,  produkter
livs- och kal och byggnads och
medel stal material kemikalier
Vag 93 (94) 78 (55) 44 (45) 21 (48) 91 (82) 65 (64) 71 (70)
V&g och Sjéfart 2(2) 11 (21) 1(2) 4 (16) 2 (12) 20 (21) 7 (14)
Sjofart 0(1) 23 55 (53) 0 (0) 5(2) 1(0) 8(3)
Jarnvag eller jarnvag 3(Q1) 9 (20) 1(0) 75 (32) 0(1) 11 (3) 13 (5)
+ annat trafikslag
Luftfart eller luftfart 0(0,2) 0(0,1) 0(0) 0(0,4) 0,0 (0,8) 1(7,4) 0(4)
+ annat trafikslag
Oként 2(1) 0(1) 0(0) 1(3) 313 3(4) 1(3)
Totalt 100(100) 100(100) 100(100) 100(100)  100(100) 100(100) 100 (100)

Kalla: Trafikanalys (2010) Varuflddesundersdkningen 2009. Statistik 2010:16
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| Tabell 2.2 redovisas information om hur stor andel av avgaende sandningar
som enligt den senaste varuflédesundersékningen, VFU 2009, beréknas
transporteras med en av fem olika typer av transportkedjor. Andelar har
beraknats for avgdende sandningar i bade vikt och varde. Vagtransportkedjor
dominerar tydligt bade i vikt och i varde for alla varugrupper férutom jarnmalm
och stal (dar direkta jarnvagstransporter och jarnvagstransporter kombinerat
med ett annat trafikslag har den stérsta andelen) och réolja, oljeprodukter och
kol (d&r rena sjotransporter dominerar). Flygtransporter ar som forvantat enbart
av betydelse om man maéter de olika transportkedjornas andelar i varde. Andelen
ar som forvéantat storst (7,4 procent) for gruppen féradlade varor och kemikalier.
Uppgifterna far betraktas som grova uppskattningar fér de varugrupper som
ingér i denna redovisning. Kallmaterialet vad galler ankommande gods &r mer
bristfalligt, varfor en redovisning per varugrupp inte ar méjligt. Sjétransportkedjor
star for 83 procent av allt fran utlandet ankommande gods i vikt (och 54 procent i
varde), se Tabell 2.3. Med sjotransportkedjor avses direkta transporter med bat
eller transporter som utnyttjar en kombination av fartygs- och lastbilstransporter.

Tabell 2.3: Férdelning av fran utlandet ankommande séndningar i vikt (varde inom
parentes) totalt och per transportkedjetyp enligt VFU 2009-andelar i procent

Transportkedja Totalt
Vag 11 (29)
Vag och Sjofart 17 (32)
Sjofart 66 (22)
Jarnvag eller jarnvag + annat trafikslag 3(5)
Luftfart eller luftfart + annat trafikslag 0(8)
Okant 2(5)
Totalt 100 (100)

Kélla: Trafikanalys (2010) Varuflodesundersdkningen 2009. Statistik 2010:16

Ur ett transportpolitiskt perspektiv ar det vart att notera att jarnvagen har en
begransad betydelse i transportkedjan for ankommande transporter fran
utlandet. Sannolikt har denna andel dock dkat sedan 2009 da en etablering av
kombiterminaler under senare ar har resulterat i fler hallbara intermodala
transportupplégg an tidigare. Speciellt galler det stora industrifldden. Railport
Scandinavia &r ett system for jarnvagspendlar till och fran Géteborgs hamn och
omfattar ett stort antal godsterminaler i Sverige och Norge. Varje dag gar cirka
25 tagpendlar mellan Géteborgs Hamn och logistikorter i Sverige och Norge.
Godsvolymerna har sedan 2002 néstan tredubblats och nédrmar sig idag 400 000
containrar. Det motsvarar ungefar hélften av alla containrar som fraktas till och
frdn hamnen pa ett ar. | systemet ar det &r i huvudsakligen containrar och allt fler
trailers som transporteras (Railport Scandinavia 2014).

N&r godstransporterna delas upp pa varugruppsniva framkommer det ofta en

dominans for ett trafikslag vilket kan verka hammande pa tillvaxten av inter-
modala transportupplagg, se Figur 2.17. | flera, men inte alla, varugrupper
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2.4

dominerar vagtransporterna stort.? | nagra dominerar jarnvagen eller sjo-
transporterna dver vagtransporterna. Givet att monstret har varit ndgorlunda
stabilt dver en langre tid, sa fraktas 6ver 85 procent av godset i varugrupperna
rundvirke, jordbruksprodukter och livsmedel enbart med lastbil. En hég andel
galler aven for jord, sten och byggmaterial. Transportkedjor som innehaller
jarnvag och/eller sjéfart dominerar for jarnmalm samt massa och papper.
Andelen direkta sjotransporter ar hogst fér oljeprodukter och metallprodukter.
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Figur 2.17 Varugruppers férdelning mellan inrikes transportkedjor, 2004/2005
Kalla: SIKA (2006) Varuflodesundersdkningen 2004/2005, SIKA Statistik 2006:12; Vierth

och Mellin (2008) Svensk godsstudie baserad pa nationell och internationell litteratur, VTI

rapport 629.

Godstransportstrak och
granspassager

Sveriges godstransporter kan sagas vara koncentrerade till sex storre strdk som
beddms som robusta 6ver tid. | dessa straken beraknas uppemot tva tredjedelar

av de svenska godstransporterna kanaliseras. De dverensstimmer i huvudsak
med de svenska delarna av TEN-T:s stomnét och 6vergripande nét se Figur
2.18.
e  Strak 1: Ett nordsydligt landbaserat strdk Luled—Malardalen—
Malmo/Trelleborg med foérlangning till kontinenten,
e  Strak 2: Sjofarten langs Ostersjokusten,
e  Strak 3: Goteborg—Stockholm (i stort Europavag E20, riksvag 40, E4
och Vastra stambanan) med férlangningar fran Géteborg vasterut och
frAn Stockholm Osterut,

e  Strak 4: frAn Norrland via Hallsberg till Goteborg (bl.a. Bergslagsbanan,

godsstraket genom Bergslagen, Europavag E18 och riksvag 67),
e  Strék 5: langs vastkusten Norge—Goteborg—Malmo—-Svinesund-—
Trelleborg, Véastkustbanan med fortsattning i Norge och
e  Strak 6: Malmbanan med sjofartsforbindelse fran Narvik.

3 Observera att uppgifterna har endast avser inrikes transporter.
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Figur 2.18 De viktigaste godstransportstraken i Sverige 2012 (godsmangd pa lankar och
noder) berdkning med hjalp av Samgodsmodellen. Rott=vag (med ett flode p& minst
0,5milj ton i ndgon av riktningarna), Gront=jarnvag, Blatt=sjofart.

Kélla: Vierth, I., Mellin, A., Karlsson, R. (2013) Analys av effekter av IMO:s skarpta
svavelkrav. Modellberdkningar pa uppdrag av Trafikanalys. VTI notat 33-2013.

Sveriges viktigaste granspassager for gods framgar stiliserat i Figur 2.19.
Goteborg, Helsingborg, Malmo, Trelleborg, Stockholm och Lulea &r de svenska
hamnar som har storst godsutbyte med utlandet nér det galler gods 6ver kaj.
Goteborg hor dessutom till de 20 storsta hamnarna i Europa matt i ton hanterat
gods per ar (Eurostat 2013b). Goteborg ar i sarklass storst nar det galler han-
teringen av olja, med 12 miljoner lossade ton fran utlandet 2012. Malmo ar nast
storst med 2 miljoner lossade ton olja och resterande del av den svenska
oljeimporten, drygt 4 miljoner ton, ar utspridd dver ett drygt tjugotal hamnar langs
Sveriges kuster.

De véagforbindelser som &r viktiga for godstransporter till och fr&n Sverige ar Ore-
sundsbron till Danmark, som ocksa ar en viktig transportled mot kontinenten,
Svinesundsbron (E6), E18 vid Técksfors och E10 vid Riksgransen for transporter
till Norge samt E4 vid Haparanda-Tornio for transporter till Finland. Dessa ingar i
de inom EU utpekade viktiga godsstraken, det sa kallade TEN-T-natverket (EU-
kommissionen 2011d).

Oresundsbron &r en viktig jarnvagsforbindelse for gods till och frin Danmark,
Tyskland och 6vriga kontinenten. Jarnvagsfarjor gar mellan Trelleborg och
Sassnitz i Tyskland. Till Norge kan tag ga pa den s.k. Norge-Vanerbanan som
gar frAn Goteborg via Trollhattan och korsar gransen vid Kornsjo, samt pa Varm-
landsbanan som korsar gransen vid Charlottenberg. Dessutom gar Malmbanan
mellan Kiruna och Narvik i Norge, en viktig led for frakt av jarnmalm (Trafikverket
2013h). Varmlandsbanan har kapacitetsproblem och beskrivs av Trafikverket
som en av de mest trafikerade enkelsparsbanorna i landet (Trafikverket 2012e).
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Figur 2.19 Viktiga granspassager for gods till och fran Sverige
Kélla: Egen bearbetning.

De tre passagerarmassigt stora flygplatserna i Sverige; Stockholm-Arlanda,
Goteborg-Landvetter och Malmo-Sturup &r ocksa flygplatser som har storst
utbyte av gods. Tillsammans hanterar de néara 90 procent av det utrikes gods
som passerar svenska flygplatser. Mindre mangder hanteras ocksa av Vasteras
och Orebro flygplatser.
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Framtida gransover-
skridande transporter

| detta kapitel redovisas uppgifter om de férvantningar som finns hos nagra
aktorer avseende utvecklingen i utrikeshandeln och godstransporterna i Sverige
och i omvérlden. Det vill séga, hur ser férvantningarna pa transportefterfragan i
framtiden ut?

| Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—-2025 redo-
visas i underlagsrapporter (Trafikverket 2012a, 2013b) prognoser for vag-,
jarnvags- och sjofarts- och flygtransporters utveckling fram till &r 2030. Under-
laget for dessa transportprognoser ar bland annat Langtidsutredningen®, Kon-
junkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling samt SCB:s befolknings-
prognoser. | jAmforelse med prognosen som anvandes vid Trafikverkets kapa-
citetsuppdrag 2012 har vissa justeringar gjorts. Bland annat har exporttillvaxten
och i synnerhet importtillvixten uppjusterats. Justeringarna far bland annat till
foljd att efterfrdgan pa godstransporter forvantas oka i en snabbare takt &n vad
som tidigare antagits.®

Som en konsekvens av en férvantning om 6kad utrikeshandel forvantas det
sammanlagda transportarbetet véxa snabbare &n det inrikes transportarbetet.
Prognosen pekar pa en tillvaxt i det totala transportarbetet fram till &r 2030 med
drygt 50 procent till 149 miljarder tonkilometer, se Trafikverket (2013b). Gods-
transportarbetet pa jarnvag beraknas 6ka med 39 procent. For vag ar kningen
58 procent medan sjofarten beréknas 6ka med 50 procent. Uttryckt i tonkilometer
beraknas vagtransporterna tka fran knappt 40 miljarder tonkilometer &r 2006 till
63 miljarder tonkilometer &r 2030, se Figur 3.1. Efterfragan pa jarnvags-
transporter vantas oka fran 2006 ars niva pa drygt 23 miljarder tonkilometer till
ca 33 miljarder tonkilometer ar 2030. En stor del av 6kningen bestar av nya
transportbehov till f6ljd av en utékad gruvbrytning i norra Sverige. Om malm-
6kningen exkluderas, beréknas antalet tonkilometer till ca 27 miljarder ton-
kilometer. Hamnarna forvéantas 6ka sin hantering i ton med i genomsnitt 46
procent. Okningarna fér hamnarna vantas ha en viss geografisk utigmnande
effekt av hanterade ton, men proportionerna véantas bli relativt oférdndrade och
vastkusten vantas behalla sin dominerande stallning. Det totala transportarbetet
for sjofart forvantas oka fran ca 37 miljarder tonkilometer ar 2006 till 55 miljarder
tonkilometer ar 2030.

4 Langtidsutredningens basscenario med en hig ekonomisk tillvaxt av framforallt
utrikeshandeln, i kombination med en &g 6kning av varuvardena gor att godsvolymerna
berdknas véxa i en relativt hdg takt historiskt satt (Trafikverket (2013b).

5 For en mer detaljerad beskrivning av férutséttningarna som har legat till grund for
berdkningarna, se Trafikverket (2012b).
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Figur 3.1 Transportarbete per trafikslag. Statistik fér 2006 och 2013 och modellberaknad
tillvaxt till 2030 (enhet miljarder tonkilometer per &r).

Kélla: Trafikverket (2013b). Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025
Godstransporters utveckling fram till 2030. TRV 2013:56
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7042/2013 056 prognoser for arbetet med nati
onell transportplan 2014 2025 Godstransporters utveckling fram till 2030.pdf
Trafikanalys (2014b) http://www.trafa.se/sv/Statistik/Transportarbete/.

Det faktiska utfallet av transportarbetet per trafikslag sa har langt avviker negativt
frdn prognosen. Transportarbetet for vagtransporter 2013 (33,5 tkm) var till och
med klart lagre &n 2006. For jarnvags- och sjofart uppgick transportarbetet till
21,7 respektive 34,0 miljarder tonkm, det vill sdga ungefar i nivd med 2006 ars
transportarbete.

Som ndmndes ovan forvantas dkningen av transportarbetet framforallt ske
genom Okat utrikes transportarbete till fljd av en 6kad utrikeshandel. Export-
radet har, pa Trafikverkets uppdrag, latit ta fram en prognos fér omfattningen pa
utrikeshandeln. Det ar framférallt en prognos for hur land- och regionférdel-
ningen av Sveriges utrikeshandel kan komma att forandras, eftersom Langtids-
utredningens prognos inte tar hansyn till eventuella férskjutningar i svensk
utrikeshandel (Trafikverket 2013c). Utvecklingen i de totala transporterade
volymerna redovisas i Tabell 3.1. En férvantad expansion av utrikeshandeln i
monetara termer forvantas, i kombination med de ganska mattliga priséknin-
garna som antas i Varuvardesprognosen®, resultera i en kraftig 6kning i utrikes-
handeln under perioden 2006—2030, fran 160 miljoner ton ar 2006 till 294
miljoner ton 2030. Summeras export- och importvolymer, inrikes transporterade
volymer samt transitvolymer, beréknas efterfragan totalt 6ka fran 369 miljoner
ton till 522 miljoner ton mellan ar 2006 och ar 2030. Det vill sdga utrikeshandeln

5 Langtidsutredningen resulterar i en tillvaxt mellan 2006-2030 i monetara termer for
godstransporterna, uppdelad pa produktion, konsumtion, import och export. Denna
prognos for foradlingsvéardet per varugrupp uttrycks i kronor och méaste omvandlas till en
prognos uttryckt i ton for att kunna anvéndas i godsprognosmodellen Samgods.
Omvandlingen frdn monetara termer till vikttermer sker med hjalp av en sa kallad
varuvardesprognos for 2030, som enkelt uttryckt ar en prognos for hur stor del av
omsattningsforandringar inom olika varugrupper som kan forklaras av prisforandringar.
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forvantas 6ka cirka 10 ganger mer an de inhemska gods- respektive
transitvolymerna sammantagna.

De idag (2006) stora varugrupperna for export innefattar jarnmalm och skrot

samt papper och massa foérvantas under denna period 6ka exportvolymerna fran
19 respektive 15 miljoner ton till 51 respektive 26 miljoner ton. Varugrupperna for
importen &r mer jamt férdelad. Jord, sten och byggmateriel spas tka fran 6 till 23
miljoner ton. Aven rundvirke okar fran (9 till 23 miljoner ton), Oljeprodukter (10 till
16 miljoner ton) samt stalprodukter (4 till 11 miljoner ton). Den stora varugruppen

Réolja och kol ligger kvar kring 25 miljoner ton.

Tabell 3.1 Totala efterfrdgevolymer uttryckt i miljoner ton &r 2006 och 2030, samt

procentuell utveckling 2006-2030.

2006 2030 2006-2030 (%)
Inrikes 203 221 9
Export 82 143 75
Import 78 151 95
Transit 6 7 9
Totalt 369 522 42

Kalla: Trafikverket (2013b). Prognoser fér arbetet med nationell transportplan 2014-2025
Godstransporters utveckling fram till 2030. TRV 2013:56
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7042/2013 056 prognoser for arbetet med nati

onell transportplan 2014 2025 Godstransporters utveckling fram till 2030.pdf

Prognoserna om utvecklingen av varuhandelns férdelning per region (i varde-

termer) redovisas i Tabell 3.2 och Tabell 3.3.

Tabell 3.2 Svensk varuimports procentuella férdelning 2006-10 samt prognos fér 2030.

Svensk varuimport per

Svensk varuimport

region 2006-2010 (%) 2030 (%)
Norden 23,5 19,2
Ovriga Vasteuropa 48,9 35,1
Central- och Osteuropa,
Turkiet 11,9 17,0
Nordamerika 3,7 2,8
Asien, Oceanien 9,7 22,2
Latinamerika 1,4 2,3
MENA 0,4 0,6
Afrika, séder om Sahara 0,5 0,9

Kalla: Trafikverket (2013c) Langtidsbedomning av varldsekonomin. Underlagsrapport till
”Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025 — Godstransporters

utveckling fram till 2030”; TRV2013:56
http://www.trafikverket.se/PageFiles/90597/langtidsbedomning av varldsekonomin under

lagsrapport.pdf

Anm: MENA ar en forkortning for landerna i Mellandstern och Nordafrika
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Sveriges handel med Asien vantas fortsétta att 6ka och sta for en allt stérre
andel av den totala utrikeshandeln. De nuvarande stora handelsomradena
Norden och Vasteuropa forvantas tappa andelar framéver. Importandelen fran
Asien och Oceanien vantas oka fran 9,7 procent 2006 till 22,2 procent 2030
medan exportandelen berdknas vaxa frdn 9,7 procent 2006 till 21,6 procent
2030. Det innebér att Asien och Oceanien da har passerat Norden som Sveriges
nast viktigaste handelsomraden. Importandelen fér Central- och Osteuropa
inklusive Turkiet beréknas vaxa fran 11,9 procent 2006 till 17,0 procent 2030
medan exportandelen beraknas véxa fran 9,2 procent 2006 till 12,8 procent 2030
(Trafikverket 2013c).

Tabell 3.3 Svensk varuexports procentuella férdelning 2006-10 samt prognos for 2030.

Svensk varuexport per Svensk varuexport

region 2006-2010 (%) 2030 (%)
Norden 23,5 18,8
Ovriga Vasteuropa 41,5 29,2
Central- och Osteuropa,
Turkiet 9,2 12,8
Nordamerika 8,3 6,1
Asien, Oceanien 9,7 21,6
Latinamerika 2,2 3.4
MENA 3,5 4.7
Afrika, sbéder om Sahara 1,8 3,0

Kalla: Trafikverket (2013c) Langtidsbedémning av varldsekonomin. Underlagsrapport till
”Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025 — Godstransporters
utveckling fram till 2030”; TRV2013:56
http://www.trafikverket.se/PageFiles/90597/langtidsbedomning av varldsekonomin under

lagsrapport.pdf
Anm: MENA ar en forkortning for landerna i Mellandstern och Nordafrika

Enligt rapporten Baltic Transport Outlook 2030 (Petersen et al. 2011) vantas
svenska hamnar, nast efter hamnarna kring St. Petersburg, ha den stdrsta
tillvaxten i hanterade internationella godsmangder per &r. Den arligt hanterade
volymen i omradet vantas vaxa med i genomsnitt 47 miljoner ton per ar under
perioden 2010-2030. Om man tittar pd utvecklingen i godsvolym exklusive
flytande bulk tillhér Skane och Gavle tillsammans med Stockholm, de regionerna
inom Ostersjdomradet med hogst tillvaxt, mellan 60-80 procent. Idag sker en
forhallandevis liten del av varuforsérjningen via hamnarna i Stockholmsregionen.
Stockholm planerar dock en stor hamnutbyggnad i Nyndshamn. | takt med att
Ostersjohandeln ékar férvantas godsflodena fran Sverige dsterut mot Ryssland
och Baltikum komma att 6ka (Trafikverket 2013b).

En stor 6kning av containertrafiken forvantas i Ostersjdomradet fram till 2030
(med nastan 140 procent) och speciellt paverkas den handel som gar via
hamnen i St. Petersburg. Andra lastenheter inom sjétrafiken vantas inte 6ka lika
mycket i omfattning. Oljetransporterna pa fartyg vantas minska nagot i framtiden
pa grund av en tkad konsumtion av alternativa branslen (Petersen et al. 2011).
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Prognoser for trafik- och transportarbetet produceras aven i andra lander och i
olika sammanslutningar sdsom inom TEM- och TER-samarbetena’. Eftersom
variationen ar stor mellan de deltagande landerna i dessa samarbeten i termer
av bland annat ekonomisk utveckling har landerna delats in i tre grupper.

1. EU-lander fére 1 maj 2004: Osterrike, Grekland och Italien

2. EU-lander efter 1 maj 2004 och ansoékningslander: Bulgarien, Tjeckien,
Ungern, Litauen, Polen, Ruménien, Slovakien, Slovenien och Turkiet.

3. Ovriga lander som ingar i TEM och TER-samarbetet.

Prognoserna for den arliga tillvaxten for trafik- och transportarbetet mellan 2005
och 2020 redovisas i Tabell 3.4. | prognosarbetet har prognosen fér 2005 ars
TEM och TER Master Plan, ERIMs jarnvagsprognos fran 2007, data fran
respektive land, samt TENCONNECTS prognos fran december 2009 anvants.
Hansyn har tagits till den ekonomiska krisens foljder.

Tabell 3.4 TEM och TER prognos for arlig tillvaxt (%) trafik- och transportarbete 2005-2020
per landergrupper, justerad for den ekonomiska krisens effekt.

Grupp Trafikarbete Persontransportarbete  Godstransportarbete

ADT (%) (%) (%)
1 0,8-1,9 1,1-1,8 0,5-1,2
2 0,8-2,6 1,0-1,2 1,2-2,2
3 2,0-6,3 1,5-2,8 2,0-4,2

Kalla: UNECE (2011) TER and TER revised Master Plan Final Report. Volume 1: Main text.
Anm: Grupp 1 = EU-lander fére 1 maj 2004. Osterrike, Grekland och Italien. Grupp 2 = EU-
lander efter 1 maj 2004 och ansdkningslander. Bulgarien, Tjeckien, Ungern, Litauen,
Polen, Rumaénien, Slovakien, Slovenien och Turkiet. Grupp 3 = Ovriga lander som ingar i
TEM och TER-samarbetet

Gemensamt for dessa tre exempel pa prognoser, som redovisats ovan om
framtida transportfléden, ar en 6kad tyngdpunkt av godsfldoden mellan Europa
och Asien under de kommande decennierna. Handeln med de traditionella
handelspartnerna kommer forvisso fortfarande att vara viktig, men férvantas
alltsd minska i betydelse. Férandringarna i handelsmonstren bor darfor, i alla
dessa prognoser, betraktas som betydande.

" Trans-European Motorways (TEM) och Trans-European Railways (TER).
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Diskussion

Den svenska ekonomi vilar till stor del pa globala foretags framgang, for vars
verksamhet gransoverskridande godstransporter ar en viktig del. Vardet av
exporten och importen utgdr nastan en tredjedel vardera av Sveriges samlade
BNP. Behovet av en val fungerande varuforsorjning fran utlandet &r inte mindre
inom detaljhandel och olika tjansteproducerande sektorer. Det vill sdga, néstan
alla samhallsfunktioner &r direkt eller indirekt beroende av en god forsérjning
med godstransporttjanster och da inte minst av fungerande varufléden till och
frdn andra lander.

Den svenska utrikeshandeln (import och export) uppgick 2013 till knappt 200
miljoner ton och till ett varde av drygt 2 100 miljarder kronor. De varugrupper
Sverige handlar mest med, i ekonomiska termer, pa den internationella mark-
naden ar produkter kopplade till traditionellt starka industribranscher sdsom
maskiner, apparater och transportmedel (import 371 miljarder och export 427
miljarder kronor). | termer av vikt dominerades godsflédena 2010 av varor fran
skogs-, trévaru- och pappersindustrin (import 13 miljoner ton och export 22,3
miljoner ton), jarnmalm och stal (import 5,7 miljoner ton och export 27 miljoner
ton), raolja, oljeprodukter och kol (import 33,5 miljoner ton och export 15,7
miljoner ton) samt hégféradlade varor och kemikalier (import 15,3 miljoner ton
och export 12,1 miljoner ton). Listan pa de stérsta import- och exportlanderna
har varit relativt stabil under lang tid och utgors framst av grannlanderna i
Norden och lander i norra Europa.

Det trafikslag som dominerar varierar beroende pé vilket varuslag som ska
transporteras och over vilket avstand. For ett land som Sverige, som till stor del
ar omgivet av vatten, dominerar sjofart langvaga utrikes godsfloden medan
vagtransporter ar vanligast for inrikes och for kortare internationella transporter.
Kombinationer av trafikslag i logistiska kedjor har vuxit i betydelse i takt med en
Okad containerisering. De stora godsflédena genom Sverige foljer i huvudsak
sex storre strak, vilka beraknas kanalisera ungefar tva tredjedelar av de svenska
godstransporterna och i huvudsak éverensstimmer med de svenska delarna av
TEN-T:s stomnat och dvergripande nét.

Aven om flédena historiskt har varit timligen robusta finns det anledning att vara
uppmarksam pa forandringar i omvarlden. Genom Asiens och framfor allt Kinas
vaxande roll i varldsekonomin och den starka handelstillvaxten som finns i denna
del av valden, férvantas en allt stérre andel av varldens och aven Sveriges totala
godstransporter att handla om frakt till eller fran Asien.

En annan férandring som bor observeras och tas pa allvar ar hur starkt sam-
bandet mellan ekonomisk tillvéxt, utrikeshandeln och godstransportarbetet
kommer att vara framdver. Trots att svensk BNP har tillvaxt under de senaste
aren har de svenska handels- och godsvolymerna namligen inte visat mot-
svarande 6kning som man normalt brukar kunna férvanta. Den ekonomiska
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situationen i Sverige och dess samband med transportutvecklingen har namligen
historiskt varit tamligen tatt sammanknutna. Sedan slutet av 1990-talet har dock
tillvaxten, métt i termer av BNP i fasta priser, 6kat snabbare an bade person-
transportarbetet (personkilometer) och godstransportarbetet (tonkilometer). Pa
senare ar gar det dven att skonja en fortsatt ekonomisk tillvéaxt trots en nedgang i
transportarbetet.

Nar osékerheten dkar kring hur stabilt sambandet mellan ekonomisk tillvéxt och
transportarbete kommer att vara framdéver, 6kar &ven osakerheten i framtida
prognoser av transportarbetet. OECD/ITF (2014) pekar dessutom pa att sam-
bandet mellan tillvéxt i BNP och transportarbetet verkar minska i takt med att
ekonomierna utvecklas. Detta ar orovackande eftersom prognoser for transport-
arbetet till 2030 anvants som ett viktigt underlag vid framtagandet och bestam-
ningen av objekten i den nationella planen for transportsystemet 2014—-2025. Om
sambandet mellan den férvantade tillvéxten och transportarbete inte langre
existerar paverkar det med nodvandighet de samhallsekonomiska lonsamhets-
bedomningarna. Detta skapar osékerhet och kan potentiellt ocksa innebéara att
nagot eller nagra infrastrukturprojekt felaktigt bedéms vara samhallsekonomiskt
IdBnsamma eller oldnsamma. | varsta fall riskerar det att leda till att felaktiga
beslut fattas om vilken ny infrastruktur som ska produceras.
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6

Appendix

Nedan ges en 6versiktlig beskrivning av godstransporter som sker inom Sverige,
baserat p& Samgodsmodellens efterfrAgematriser som i sin tur bygger pa resul-
tat frdn den nationella varuflodesundersékningen (VFU). For att géra redovis-
ningen éverskadlig studeras endast floden mellan lan for sex stora varugrupper,
se Figur 6.1 - Figur 6.6.

Fléden; ton

—»— 100 000
umm 500 000

BN 1000 000
Figur 6.1 Beraknade floden ar 2006 dver 250 000 ton mellan lanen inom Sverige av
jordbruks-produkter, livsmedel samt animaliska och vegetabiliska oljor och fetter;
Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTl rapport 752.

De inhemska flodena av jordbruksprodukter, livsmedel samt animaliska och
vegetabiliska oljor och fetter (se Figur 6.1) koncentreras som forvantat till
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storstadsomradena. Flodena mellan Vastra Gotaland, Stockholm och Skane &r
storst och relativt balanserade vad det géller riktningar.

Fléden; ton

w900 000

Figur 6.2 Beraknade floden ar 2006 dver 500 000 ton mellan lanen inom Sverige av varor
frén skogs-, trdvaru- och pappersvaruindustri;

Kalla: Vierth, I., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTl rapport 752.

| flddeskartan for varor fran skogs-, travaru- och pappersvaruindustri (se Figur
6.2) ar de storsta floden mer utspridda bland Sveriges lan. Handelsflodena ar
knutna till var skogsravarorna vaxer och var de anvands i produktionsprocessen.
Framforallt massaindustrin far stort genomslag pa floden matt i ton. Fér denna
varugrupp berdknas Vasternorrland och Varmland vara viktiga som desti-
nationer.
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Fléden; ton

—»— 100 000

wfpum 500 000

HJE 1 000 000

Figur 6.3 Berdknade fléden ar 2006 éver 100 000 ton mellan lanen inom Sverige av rdolja,

oljeprodukter och kol;
Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporterna i Sverige. VTl rapport 752.

For varugruppen raolja, oljeprodukter och kol (se Figur 6.3) gar i huvudsak
flodena fran Sodermanland och till/fran Vastra Gétaland. Stockholm, Jonkoping
och Skane lan framtrader som storre mottagare av inhemska floden inom denna
varugrupp.
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Fléden; ton

—»— 100 000
=== 500 000
BpEE 1 000 000

Figur 6.4 Beraknade floden ar 2006 6ver 100 000 ton mellan lanen inom Sverige av malm

och stal.
Kalla: Vierth, I., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)

Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

For malm och stal (se Figur 6.4) framtrader som forvantad de stora sydgaende
flodena fran Norrbotten till bland annat S6dermanland (ca 3 miljoner ton),
Dalarna (ca 2 miljoner ton) och Vastmanland (ca 1 miljon ton). Aven gruv- och
stalindustrin i Dalarna blir framtradande &ven om volymerna &r betydligt mindre
jamfoért med gruvindustrin i Kiruna.
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Fléden; ton

—»— 100 000
mp=m 500 000
I3 1000 000

Figur 6.5 Beraknade floden &r 2006 dver 100 000 ton mellan lanen inom Sverige av jord,
sten och byggnadsmaterial.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

De storsta flodena av jord, sten och byggnadsmaterial (se Figur 6.5) gar till stor-
stadsomradena, vilket forklaras av en hog byggaktivitet i dessa regioner som
vaxer snabbt. Aven Vasterbotten &r mottagare av jord, sten och byggnads-
material. De Ovriga lanen verkar i stor utstrackning vara sjalvforsérjande vad det
géller denna varugrupp.
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Fléden; ton

wp=m 300 000

Figur 6.6 Berdknade fléden ar 2006 éver 150 000 ton mellan lanen inom Sverige av
hogforadlade varor och kemikalier.

Kalla: Vierth, 1., Mellin, A., Hylén, B., Karlsson, J., Karlsson, R., Johansson, M. (2012a)
Kartlaggning av godstransporternai Sverige. VTl rapport 752.

Néar det galler handelsfléden av hégforadlade varor och kemikalier (se Figur 6.6)
dominerar fléden mellan storstadslanen samt Jonkdpings lan. Flodena mellan de
tre storstadsomradena liknar de for jordbruksprodukter och livsmedel mm, jord,
sten och byggnadsmaterial samt till viss del raolja och oljeprodukter. De andra
tvad varugrupperna, jarnmalm och stal och varor fran skogs-, travaru- och
pappersvaruindustri, ar knutna till de omraden dar ravarorna finns och de
omraden som utvecklat tyngre industri baserad pa svenska ravaror. Den forsta
typen av varor kannetecknas ocksa i storre utstrackning av tvavagshandel,
medan de senare i storre utstrackning ar riktade fléden fran en producerande
region till en konsumerande region.
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