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FOrord

Trafikanalys ar statistikansvarigmyndighet for Transportomradet, dar en av
produkterna i Sveriges Officiella Statistik ar "Lastbilstrafik, Inrikes och utrikes
trafik med Svenska lastbilar’. Denna statistik baseras pa en kvartalsvis
urvalsundersékning riktad till 3 000 svenskregistrerade lastbilar med
maximilastvikt pa minst 3,5 ton. Urvalsramen av fordon stratifieras med
avseende pa 57 strata, dar hjalpinformation om fordonens egenskaper anvands i
stratumindelningen.

Nya regler for registreringen av karosserikoder har medfort att informationen om
karosserikoder inte langre gar att anvanda vid stratumindelningen. Detta, i
kombination med en dnskan att 6ka precisionen for undersékningen och att
minska uppgiftslamnarbdrdan, har medfort behov av en dversyn av den befintliga
stratifieringsmetoden for lastbilsundersékningen.

For att genomféra dversynen har Trafikanalys gett Statisticon AB i uppdrag att ta
fram en ny stratifieringsmodell for lastbilsundersékningen.

Denna rapport ar resultatet av utvecklingsprojektet och innehaller en
sammanfattande beskrivning av behoven av en éversyn avseende stratifierings-
metoderna. Dessutom innehaller rapporten en redovisning av tillvagagangssattet
for att ta fram en ny stratifieringsmodell, metoder for utvérdering av den
foreslagna modellen samt resultat av utvarderingen.

Projektledare vid Trafikanalys har varit Abboud Ado. Oversyn av de befintliga

metoderna samt framtagande och utvardering av en ny stratifieringsmodell har
utforts av Mats Nyfjall, Statisticon AB och Abboud Ado, Trafikanalys.

Stockholm i december 2011

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Trafikanalys genomfér som statistikansvarig myndighet undersokningen
lasthilstrafik, en EU-reglerad undersékning som beskriver lastbilsverksamheten
med avseende pa transporter, korda kilometer, lastad godsmangd och
transportarbete. Undersokningen ar en urvalsundersdkning och genomférs
kvartalsvis. Urvalet dras for respektive kvartal och omfattar ca 3 000 fordon.

Forutsattningarna for urvalet har andrats pa& senare ar. EU-direktiven har
forandrats med en utebliven héjning av precisionskraven i statistiken for
utlandska lastbilar, men framférallt med helt nya regler for registrering av
karosserikoder vilket gjort den gamla klassificeringsmetoden for stratifieringen i
urvalet oanvandbar. Korstrackedatabasen har forbéattrats och det pagar ett
stéandigt arbete med att minska uppgiftslamnarbdrdan. Mot denna bakgrund
pabdrjades en 6versyn av metoden for stratifiering i lastbilsundersokningen.

| 6versynen har hansyn tagits till att uppfylla EU:s precisionskrav, halla ner
antalet strata, minska uppgiftslamnarbdrdan samt anvanda sig av hjalpinforma-
tion i form av registervariabler som har en homogeniserande effekt pa under-
sokningsvariablerna. Detta har resulterat i en ny stratifieringsmodell som
innehaller 52 strata, 35 for inrikesdelen och 17 for utrikesdelen. Som grund for
stratifieringen har foljande stratifieringsvariabler anvéants.

- Geografisk indelning

- Lastbilens alder

- Arlig korstracka

- Lasthilens maximilastvikt

| syfte att minska antalet strata och for att varje stratum skulle vara av en minsta
minimistorlek reducerades den nuvarande geografiska indelningen efter
Sveriges atta NUTS2-regioner till fem.

Vid analys av korrelationen mellan téankbara stratifieringsvariabler och
undersokningsvariablerna visade det sig att variablerna arlig korstracka och
lastbilens maximilastvikt har en hog och tydligt homogeniserande effekt pa
undersokningsvariablerna vilket gjorde att dessa variabler ingar som
stratifieringsvariabler i den nya modellen. Men eftersom banke- och tankbilarna
inte langre kan avgransas i kombination med behovet av att forbéttra precisionen
for undersokningsvariabeln transporterad vikt samt halla ner antalet strata,
andrades kategoriseringen av dessa variabler samtidigt som variabeln lastbilens
alder infordes som stratifieringsvariabel.

Vid utvardering med hjalp av 2009 och 2010 ars data visade det sig att jamfort
med den befintliga stratifieringen ger den nya stratifieringen forbattrad precision
for inrikesdelen och totalt. Trots den férvantade forsamringen for utrikesdelen da
blakortsundersékningen togs bort erhélls acceptabla resultat.
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Inledning och bakgrund

Trafikanalys har ansvaret for att med officiell statistik beskriva inrikes och utrikes
trafik med svenskregistrerade lastbilar. Undersokningen lastbilstrafik resulterar i
statistik som beskriver lastbilsverksamheten med avseende pé antal transporter,
korda kilometer, lastad godsméangd och transportarbete. Data samlas in via en
enkatundersokning riktade till ungefar 12 000 svenskregistrerade lastbilar varje
ar med en maximilastvikt pa minst 3,5 ton och som transporterar varor pa vag.
Totalt finns det ungefar 60 000 lastbilar av denna typ i Sverige.

Undersokningen genomfors kvartalsvis. Urvalsramen baseras pa& Transport-
styrelsens Yrkestrafikregister, Transportstyrelsens fordonsregister samt
korstrackor fran korstrackedatabasen. Urvalet dras for respektive kvartal och
omfattar ca 3 000 fordon. Foér varje utvald lastbil ska uppgifter lamnas avseende
en specifik matvecka (mandag — séndag). Uppgifter lamnas rorande samtliga
séndningar under matveckan och avser bl.a. séndningens lastningsdatum, kdrda
kilometer med sandningen, vikt, varuslag och lasttyp.

Resultaten fran undersokningen rapporteras kvartalsvis. Efter varje kalenderar
genomfors en uppsummering till &rsdata och en separat arsrapport publiceras.
Arsrapporten &r mer omfattande &n kvartalsrapporterna. Tillsammans med varje
publicering finns aven en kvalitetsdeklaration av undersékningen vilken i detalj
beskriver undersdkningens uppléagg och genomférande.

Undersodkningen ar EU-reglerad och i EU-férordning 642/2004 specificeras EU:s
precisionskrav. Dar framgar att den relativa felmarginalen vid 95 procents
konfidens av de arliga uppskattningarna av antal transporterade ton, transport-
erade tonkilometer samt det totala antalet avverkade kilometer med last for den
totala varutransporten pa vag och den nationella varutransporten pa vag inte ska
Overstiga + 5 procent.

Ar 2003 genomférdes en 6versyn av stratifieringen i undersékningen. Oversynen
genomfordes av den davarande producenten Statistiska Centralbyran (SCB) pa
uppdrag av davarande SIKA, som var statistikansvarig myndighet. Resultaten
frdn 6versynen dokumenteras i en R & D rapport’. En viktig aspekt i modifi-
eringen av stratifieringen var att det vid den tidpunkten fanns en diskussion om
att det skulle inféras ett precisionskrav rérande utrikestrafiken. Precisionskravet
skulle omfatta samma malstorheter som fér den totala och nationella varu-
transporten p& vag och den relativa felmarginalen for utrikestrafiken skulle inte
Overstiga + 10 procent. Den férédndring som genomfdrdes av stratifieringen hade
bland annat som mal att uppna precisionskravet avseende utrikestrafiken.
Oversynen resulterade i att 57 strata skapades och en kompletterande
undersokning, benamnd blakortsundersékningen, introducerades. Syftet med
blakortsundersokningen var att battre identifiera vilka fordon som har mycket

! SCB (2003) Oversyn av undersékningen Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar



1.1

utrikeskorningar for att pa sa satt kunna skatta malstorheterna for utrikestrafiken
med hogre precision. Stratifieringen som inférdes kan i ord beskrivas pa féljande
satt:

- Fordon med tillstand for utrikestrafik hanfors till ett eget stratum;
utrikesstratum. Ovriga fors till ett separat stratum — inrikesstratum.

- For inrikesstrata bildas tre grupper beroende pa fordonets
karosskod. Karosskod 40, 41, 42 eller 45 hanfors till gruppen
tankbilar. Karosskod 61 &r bankebilar (timmerbilar). Ovriga
karosskoder bildar en tredje grupp.

- Om fordonet har korstracka (hamtas fran SCB:s korstrackedatabas)
bildas geografiska omraden baserat pd NUTS2-koder for
inrikesstrata och baserat pa lan for utrikesstrata.

- Darefter bildas grupper baserat pa korstracka. Fordon som saknar
korstracka hanfors till ett eget stratum.

- For de fordon med kort kdrstracka i inrikesstrata och med 6vriga
karosskoder sker sedan en uppdelning pa maximilastvikt.

Emellertid inférdes aldrig nagot precisionskrav avseende utrikestrafiken.
Stratifieringen har dock varit densamma sedan 2003 fram till och med 2011.
Detta ar en av anledningarna till att det finns ett behov av en ny éversyn av
stratifieringen.

Motiv till dversyn av stratifieringen

Forutom aspekten att ett precisionskrav rérande utrikestrafiken aldrig infordes
finns det fler motiv till en ny 6versyn av stratifieringen. Nedan beskrivs dessa
motiv.

Nya karosserikoder

| enlighet med ett nytt EU-direktiv (2007/46/EU) har en férandring av
karosserikoderna genomforts. | Sverige fanns det ca 60-70 karosserikoder for
lastbilar. Antalet karosserikoder har med det nya EU-direktivet minskat till under
10. En viktig aspekt ar att karosserikoder for tankbilar (kod 40-49) och bankebil
(kod 61) har férsvunnit. Detta innebér att nytillverkade lastbilar inte kommer att
kunna klassificeras med avseende pa karosserikoder for tankbilar och banke-
bilar. Eftersom befintlig stratifieringen bygger pa denna indelning ar detta ett skal
till att se dver befintlig stratifiering.

Uppgiftslamnarbdrda i stratum 99999

Stratum 99999 ar de fordon som kdr mycket utrikes. Grunden for att kunna
hanfora ett fordon till detta stratum utgdrs av den arliga bldkortsundersokningen.
Undersokningen riktas till de fordonsagare som har 16 eller fler tillstand for att
bedriva utrikestrafik. Till dessa fordonségare sénds en blankett dar samtliga
fordon listas och &garen ombeds att markera om han/hon tror att fordonet
kommer att anvandas 80 procent eller mer for utrikestrafik under det kommande
aret eller mindre an 80 procent. De fordon, for respektive dgare, som markerats
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1.2

att anvandas 80 procent eller mer for utrikestrafik hanfors till stratum 99999. |
detta stratum genomfors en totalundersokning sett 6ver hela aret. Detta betyder
att en fjardedel av stratumet valjs ut respektive kvartal.

For de fordonsagare som har specialiserat sig pa utrikestrafik blir darmed
uppgiftslamnarbérdan relativt sett hdg i undersékningen. Eftersom inget
precisionskrav finns rérande utrikestrafiken ar det inte motiverat att uppgifts-
lamnarbordan for sddana foretag ska vara hogre &n for andra typer av foretag.

Okand korstracka

En av stratifieringsvariablerna i nuvarande stratifiering &r korstracka. | dagslaget
finns det fyra stratum dar kérstrackan ar okénd. Ett stratum for tankbilar med
okand korstracka, ett stratum for bankebilar, ett fér 6vriga fordon i inrikesstrata
och ett for utrikesstrata. | och med att férbattrade metoder har tagits fram for att
berékna korstréckan i korstrackedatabasen minskar antalet fordon med okénd
korstracka. Detta har medfort att antalet fordon i ndgra av dessa stratum ar fa, sa
fa att det inte ar motiverat att behalla den stratumindelningen.

Forbattrad precision med ny stratifiering?

| och med att EU:s krav pa undersokningen &r uttryckta i termer av 6nskad relativ
precision ar stratifieringens viktigaste uppgift att skapa homogena strata
avseende de variabler dar precisionskrav finns. Med homogena strata erhalls en
battre precision for skattningen av viktiga malstorheter i undersokningen. Om en
forbattrad precision uppnas skulle den totala urvalsstorleken per kvartal kunna
minskas med bibehallen precision, vilket ar positivt for uppgiftslamnarbérdan.
Det finns anledning att tro att en modifierad stratifiering kan leda till ndgot
forbattrad precision. Bland annat beroende pa att den befintliga stratifieringen
genomfordes som svar pa att EU skulle infora ett precisionskrav for utrikestrafik,
vilket alltsd inte skedde.

Rapportens disposition

| avsnitt 2 beskrivs utgdngspunkterna for hur den nya stratifieringen ar
uppbyggd. Déarefter redovisas hur utvarderingen av stratifieringen &r gjord. Detta
avsnitt &r mer tekniskt &n dvriga avsnitt. | avsnitt 3 redovisas slutligen resultaten
av utvarderingen.

| texten nedan kommer termen befintlig stratifiering att anvandas foér den
stratifiering som gallde fram till och med produktionen avseende kvartal 4 ar
2011. Termen ny stratifiering kommer att anvéndas for den stratifiering som
foreslas galla fran och med produktionen kvartal 1 ar 2012.

11



12



2

2.1

Ny stratumindelning

| detta avsnitt beskrivs utgangspunkterna for forslaget till den nya stratifierings-
modellen, utvarderingsmetoderna samt allokeringsprinciperna.

Utgangspunkter for ny stratifiering

| arbetet att ta fram ett nytt forslag for stratifieringsmodellen har hansyn tagits till
foljande krav:

- Uppfylla EU:s precisionskrav. Det finns precisionskrav kring féljande tre
malstorheter (i) antal transporterade ton, (i) transporterade tonkilometer
samt (iii) antalet kdrda kilometer med last. Bland dessa beddéms
malstorheten antal transporterade ton som den viktigaste. Detta
beroende pa att det & den malstorheten som med befintlig stratifiering
uppvisar den hogsta relativa osékerheten.

- Finna en stratifiering som vid given urvalsstorlek ger sa hog relativ
precision som majligt.

- Halla ner antalet strata samt se till att varje stratum ar av en viss
minimistorlek.

- Anvanda stratifieringsvariabler som har en homogeniserande effekt pa
undersokningsvariablerna koérd stracka och transporterad vikt.

- Blakortsundersokningen leder till 6kad uppgiftslamnarbdérda bland vissa
foretag och bor inte genomforas.

| och med framtagandet av forbattrade metoder for skattning av arlig korstracka
fran besiktningsdata ar det nu farre fordon som saknar korstracka vilket medfor
att separata stratum for ok&nd kdrstracka inte langre behdvs. De enda fordon
som saknar korstracka ar fordon som ar nyregistrerade under undersokningsaret
och dessa fordon kan man kategorisera med hjalp av 6vrig registerinformation.

Flera olika tankbara stratifieringsmodeller har provats och utvérderats. Nedan
beskrivs hur olika aspekter och analyser har lett fram till den stratifieringsmodell
som slutligen valdes. | efterféljande avsnitt beskrivs hur den valda stratifierings-
modellen, samt 6vriga stratifieringsforslag, har utvarderats.

| den befintliga stratifieringen delas fordonen upp i ett sa kallat inrikes- och
utrikesstrata. De fordon som &gs av foretag som har tillstand for att bedriva
utrikestrafik hanfors till gruppen utrikesstrata, évriga fordon till gruppen
inrikesstrata. Denna initiala uppdelning av populationen forslas galla dven i den
nya stratifieringen.
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Inrikesstrata

| den befintliga stratifieringsmodellen fér inrikesdelen baseras stratumindelningen
pa féljande stratifieringsvariabler:

- Geografi

- Lastbilens karosserikod
- Korstracka

- Maximilastvikt

Variabeln kaross har en central roll vid stratifieringen. Detta for att kunna
avgransa banke- och tankbilar, vilka ar transportmassigt hogrepresenterade, och
ger huvudbidrag till varugrupperna rundvirke och oljeprodukter. Tyvarr har EU
direktiv (2007/46/EU) om standardisering av karosserikoderna medfort att det
inte langre gar att identifiera nyregistrerade banke- och tankbilar i fordons-
registret. Darfor anvands variabeln karosserikod inte i den nya stratifierings-
modellen for att identifiera bankebilar. Istéllet har utgangspunkten varit att
forsoka, med hjalp av data fran tidigare undersokningar, skapa strata dar
bankebilarna utgér en stor andel av stratumpopulationen. Vad géller tankbilarna
ar uppfattningen att de inte behdver avgransas. Anledningen ar att transporter
for oljeprodukter sker aven med dragbilar med pakopplade tankpahangsvagnar.

| syfte att minska antalet strata och for att varje stratum skulle vara av en minsta
minimistorlek reducerades den nuvarande geografiska indelningen efter
Sveriges atta NUTS2-regioner till fem, namligen féljande:

- SE11 och SE12

- SE21 (exklusive Gotland) och SE23
- SE22

- SE31, SE32 och SE33

- Gotland

Pa grund av Gotlands sarskilda situation behalls den som en egen region.

Variablerna arlig korstracka och lastbilens maximilastvikt, som anvands i den
befintliga modellen har en hdg och tydlig homogeniserande effekt pa
undersokningsvariablerna. Tabell 1 beskriver korrelationen mellan arlig
korstracka for fordonet baserad pa korstrackedatabasen och undersoknings-
variablerna kord strécka under métveckan (Km) samt transporterad vikt under
méatveckan (Ton). Tabell 2 beskriver motsvarande korrelation men mellan
variabeln maximilastvikt baserad p& Transportstyrelsen fordonsregister och
variablerna Km och Ton. Slutsatsen &r att arlig korstracka samvarierar starkt
med undersokningsvariabeln kord strdcka medan lastbilens maximilastvikt
samvarierar med undersdknings variabeln transporterad vikt.
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Tabell 1. Korrelationen mellan arlig kérstracka och undersékningsvariablerna kérd stracka
(Km) samt transporterad vikt (Ton) for lastbilar som ingick i undersékningen &r 2009 och
2010.

Ar Kvartal Km Ton
2009 1 0,36 0,12
2 0,41 0,13
3 0,52 0,15
4 0,41 0,15
2010 1 0,46 0,22
2 0,54 0,20
3 0,58 0,16

Tabell 2. Korrelationen mellan registervariabeln maximilastvikt och
undersdkningsvariablerna kérd stracka (Km) samt transporterad vikt (Ton) for lastbilar
som ingick i undersdkningen ar 2009 och 2010.

Ar Kvartal Km Ton
2009 1 0,14 0,32
2 0,16 0,36
3 0,11 0,31
4 0,15 0,35
2010 1 0,20 0,29
2 0,24 0,32
3 0,18 0,41

Tack vare den hoga korrelationen med undersokningsvariablerna kan den arliga
korstrackan och lasthilens maximilastvikt ingd som stratifieringsvariabler i den
nya modellen. Men eftersom banke- och tankbilarna inte langre kan avgransas i
kombination med behovet av att forbattra precisionen fér undersékningsvariabeln
transporterad vikt samt halla ner antalet strata, véljer vi att andra
kategoriseringen av dessa variabler samtidigt som variabeln lastbilens alder
infors som stratifieringsvariabel.

Tabell 3 beskriver korrelationen mellan lastbilens alder baserat pa
fordonsregistret och undersokningsvariablerna och visar att lastbilens alder ar
korrelerad med undersékningsvariablerna men korrelationen inte &r sa stark som
for registervariablerna arlig korstracka och maximilastvikt. Vi valjer &nda att
anvanda oss av alder som stratifieringsvariabel. Detta pa grund av féljande:
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Bankebilarna har en férhallandevis 1dg genomsnittlig lder vilket
verkar positivt for att skapa strata dar andelen bankebilar ar hog.

| den befintliga modellen finns det strata dar arlig korstracka ar
okand. | och med en forbattrad skattningsmodell fér fordonens
korstrackor har fordon med okénd korstracka minskat och det finns
ingen anledning att ha dessa strata kvar. Eftersom variabeln alder
anvands vid skattningsmodellen for korstrackorna ar det darfor
lampligt att anvanda variabeln for att hantera fordon som
nyregistreras under undersokningsaret och inte hunnit f en
korstracka skattad.

Tabell 3. Korrelationen mellan registervariabeln lastbilens &lder och
undersdkningsvariablerna kérd stracka (Km) samt transporterad vikt (Ton) for lastbilar
som ingick i undersdkningen ar 2009 och 2010.

Ar Kvartal Km Ton

2009 1 -0,20 -0,15
2 -0,23 -0,14
3 0,27 -0,14
4 -0,24 -0,14

2010 1 -0,28 -0,12
2 -0,35 -0,18
3 -0,30 -0,13

| tabell 4 visas forslaget till en ny stratifieringsmodell fér inrikesdelen. Modellen
har tagits fram enligt féljande steg:

16

Lastbilarna delas geografisk efter registreringsregionen enligt de
tidigare némnda indelningsregionerna
| varje geografisk grupp forutom Gotland delas lastbilarna med
avseende pa alder i tva grupper, namligen lastbilar mellan 0-5 ar
gamla och lastbilar dldre &n 5 ar.
For varje aldersgrupp delas lastbilarna i sexundergrupper med
avseende pa arlig korstracka och maximilastvikt enligt féljande
o Lastbilar med maximilastvikt upp 13 000 kg oavsett
korstracka
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och
maximilastvikt mellan 13 001-16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka upp till 10 000 mil och
maximilastvikt 6ver 16 000 kg.
o Lastbilar med arlig korstracka éver 10 000 mil och
maximilastvikt dver 13 000 kg.
Lastbilar registrerade i Gotland delas i tva grupper med avseende
pa maximilastvikten, namligen lastbilar med maximilastvikt upp till
13 000 kg samt lastbilar med maximilastvikt dver 13 000 kg.



Tabell 4. Nytt stratifieringsforslag for inrikesstrata

Stratum Geografisk Alder Korstracka Maximilastvikt
indelning (mil) (Kg)
110101 SE11, SE12 0—-5ar | alla 0-13 000
110112 0-5ar | 0-10000 13 001-16 000
110113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
110122 0-5ar 10 001+ 13 001+
110201 6+ ar alla 0-13 000
110212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
110213 6+ ar 0-10 000 16 001+
110222 6+ ar 10 001+ 13 001+
120101 SE21 exkl. Gotland, | 0-5&r | alla 0-13 000
SE23
120112 0-5ar | 0-10000 13 001-16 000
120113 0-5ar | 0-10000 16 001+
120122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
120201 6+ ar alla 0-13 000
120212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
120213 6+ ar 0-10 000 16 001+
120222 6+ ar 10 001+ 13 001+
130101 SE22 0-5 ar alla 0-13 000
130112 0-5 ar 0-10 000 13 001-16 000
130113 0-5ar | 0-10000 16 001+
130122 0-5 ar 10 001+ 13 001+
130201 6+ ar alla 0-13 000
130212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
130213 6+ ar 0-10 000 16 001+
130222 6+ ar 10 001+ 13 001+
140101 SE31, SE32, SE33 0-5 ar alla 0-13 000
140112 0-5ar | 0-10000 13 001-16 000
140113 0-5 ar 0-10 000 16 001+
140122 0-5 ar 10001+ 13 001-16 000
140123 0-5 ar 10 001+ 16 001+
140201 6+ ar alla 0-13 000
140212 6+ ar 0-10 000 13 001-16 000
140213 6+ ar 0-10 000 16 001+
140222 6+ ar 10 001+ 13 001+
150001 Gotland alla alla 0-13 000
150002 alla alla 13 001+
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Utrikesstrata

Som tidigare namnts anvands information fran blakortsregistret och blakorts-
undersokningen for att avgransa fordon som bedéms koéra utrikes ofta. Samtliga
fordon i detta stratum deltog i underékningen 2 ganger per ar, vilket medférde en
stor uppgiftslamnarbérda for fordonens &gare. Denna avgransning genomférdes
under férevandningen att EU eventuellt skulle inféra 6kade precisionskrav for
utrikestrafiken, vilket inte skedde.

For att minska uppgiftslamnarbordan for dessa fordon genomfors inte blakorts-
undersokningen i det nya stratifieringsforslaget, utan istallet anvands
registerinformation samt data fran tidigare undersokningar for att identifiera
dessa fordon. Resultatet av analyserna visade att de flesta fordon som ofta kér
utrikes ar dragbilar som ar registrerade i Sodra Sverige och ar yngre an 11 ar
samt har en arlig korstracka éver 10 000 mil.

| tabell 5 visas forslaget till en ny stratifieringsmodell fér utrikesdelen.
Stratifieringen sker i tva steg. | steg 1 avgransas dragbilar (via karosserikoden)
som uppfyller féljande:

- Tillnor foretag med minst 16 tillstdnd for utrikestrafik.

- Aryngre &n 11 ar

- Arregistrerade i NUTS2 omraden SE11 eller SE12 eller lanen 10
eller 14 och har en arlig korstracka 6ver 10 000 mil och en
maximilastvikt 6ver 10 000 kg

- Arregistrerade i lanen 12 eller 13 och har en maximilastvikt éver
10000 kg.

Dessa fordon dverfors till ett eget strata benamnt stratum 200000.

| steg 2 delas de resterande fordonen med avseende pa den geografiska
registreringsregionen i fyra grupper, ndmligen fordon registrerade i

- NUTS2 omréden SE11, SE12 och SE21
- NUTS2 omradet SE22
- NUTS2 omradet SE23
- NUTS2 omraden SE31,SE32 och SE33

For varje geografisk grupp dverfors dragbilarna till ett eget stratum oavsett
korstracka eller maximilastvik. Ovriga fordon delas i tre strata med avseende pa
arlig korstracka och maximilastvikt enlig foljande:

- Fordon med arlig korstracka upp till 20 000 mil och maximilastvikt
upp till 10 000 kg.

- Fordon med arlig korstracka upp till 10 000 mil och maximilastvikt
6ver 10 000 kg.

- Fordon med arlig korstracka éver 10 000 mil.
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2.2

Tabell 5. Nytt stratifieringsforslag for utrikesstrata

Stratum Geografisk Karosseri Korstracka | Maximilastvikt
indelning (mil) (Kg)
200000
211000 SE11, SE12 Dragbilar som inte Alla Alla
och SE21 tillhdr str. 200000
212011 SE11, SE12 Ovriga 0-10 000 0-10 000
och SE21
212012 SE11, SE12 Ovriga 0-10 000 10 001+
och SE21
212020 SE11, SE12 Ovriga 10 001+ Alla
och SE21
221000 SE22 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhor str. 200000
222011 SE22 Ovriga 0-10 000 0-10 000
222012 SE22 Ovriga 0-10 000 10001+
222020 SE22 Ovriga 10 001+ Alla
231000 SE23 Dragbilar som inte Alla Alla
tillhdr str. 200000
232011 SE23 Ovriga 0-10 000 0-10 000
232012 SE23 Ovriga 0-10 000 10 001+
232020 SE23 Ovriga 10 001+ Alla
241000 SE31, SE32 Dragbilar Alla Alla
och SE33
242011 SE31, SE32 Ovriga 0-10 000 0-10 000
och SE33
242012 SE31, SE32 Ovriga 0-10 000 10 001+
och SE33
242020 SE31, SE32 Ovriga 10 001+ Alla
och SE33

Utvardering av ny stratifiering

Den nya stratifiering som foreslas har, tillsammans med andra foreslagna
stratifieringsmodeller, genomgatt olika utvarderingar. Eftersom EU-férordningen
anger precisionskrav ar ett viktigt krav att den nya stratifieringen uppfyller
samtliga precisionskrav. Detta har varit den viktigaste aspekten i utvarderingen.
Utvarderingen nedan sker darfor i termer av vad den relativa felmarginalen for
samtliga malstorheter kan komma att bli med den nya stratifieringen. Innan
utvarderingsmodellen presenteras behdver vissa beteckningar och estimatorer

klargoras. Detta gors nedan.
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Beteckningar

For att fa en gemensam grund beskrivs inledningsvis anvanda beteckningar.
Undersokningsenheten &r kdrning och urvalsenheten ar fordon, eller ndrmare
bestamt lastbilsvecka. | &rsrapporten finns det enstaka tabeller som baseras pa
undersokningsenheten sandning snarare an korning. Nedan utgar vi dock fran
objektet kérning som undersokningsenhet. Lat N beteckna antalet kdrningar
(under referensperioden) i populationen U (Universen). Lat y beteckna en
undersokningsvariabel, t.ex. antal kérda kilometer, och y, dess varde pa kérning
k =1,2,..,N. Samtliga malstorheter som ar av intresse i undersokningen ar
totaler vilka kan skrivas

=) (@)

keUu

Antalet fordon betecknas N; och méngden av alla fordon betecknas U; =
{1,2,...,i,...,N;}. Subindex I ska fora tankarna till priméara urvalsenheter (kluster,
dvs. fordon). Varje kvartal bestar av 13 veckor vilket gor att populationen av
lastbilsveckor ar av storlek N; = 13 x N; och mangden av lastbilsveckor
betecknas U; = {1,2, ..., 1, ..., N;}. Superindex * (stjarna) anvands alltsa for att tala
om att populationen av lastbilsveckor avses.

Populationen av fordon stratifieras pa H = 57 strata h = 1, ..., H. Betraffande
urvalet sker det i forsta steget via ett obundet slumpmassigt urval (OSU) av
fordon inom stratum. Darefter férdelas lastbilsveckorna ut p& de utvalda
fordonen 6ver de 13 veckor som ingar i ett kvartal. Formellt sett sa sker det alltsa
ytterligare ett urvalssteg nar ett fordon slumpmassigt tilldelas en lastbilsvecka.
Urvalsdesignen betraktas dock i sin helhet som ett enstegs klusterurval av
lastbilsveckor. Detta &r ett antagande men det antagandet fungerar vél vilket
Rosén (1993) har dokumenterat. Beteckningsmassigt kan urvalsdesignen
beskrivas s att inom varje stratum h dras ett OSU s, av n,;, fordon
(lastbilsveckor). Hela urvalet av lastbilsveckor betecknas s; och ar av storlek n;
dar summeringen sker dver strata. Emellertid intraffar bortfall och en svarande-
mangd ry;, av storlek m,, erhdlls inom stratum h. Hela svarandeméangden
betecknas r; och &r av storlek m;. Metoden att kompensera for bortfallet ar via
rak upprékning inom strata vilket ger foljande associerade upprakningsvikter for
respektive fordon (lastbilsvecka) i

- Ny /my, for upprékning till populationen av fordon

Njp/myp = 13 X Ny /myy, for upprakning till populationen av
lastbilsveckor
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LAt vidare t; = Yxey, vk beteckna (kluster-) totalen for ett fordon i under

méatveckan (lastbilsveckan), exempelvis totalt kord stracka under veckan. Med
metoden rak upprakning inom stratum skattas totalen t i uttryck (1) av

H
R 2
=Y My )
1h i€ry

®)

dar

2
;p __ L 2_ L _ )
Str,h = ti ti
my —1 ier myp iern

ar variansen for klustertotalen t; inom stratum h.

Avslutningsvis infors beteckningar for den nya stratifieringen. Antag en ny
stratifiering av populationen med G stratum indexerade g = 1, ..., G. | analogi
med beteckningarna ovan betecknas antalet fordon i nytt stratum g med N4,
antalet lastbilsveckor betecknas Ny, och populationen av lastbilsveckor
betecknas Uy,. | tabell 6 ges en Gversikt 6ver de index som anvands i

beteckningarna

Tabell 6. Oversikt ver index som anvénds i beteckningarna

Index Forklaring

k  Korning

i Fordon (lastbilsvecka)
Befintligt stratumlépindex

g Nytt stratumlépindex

Utvarderingsmetod for ny stratifiering

| avsnitt 2.1 beskrevs de krav som stélldes pa en ny stratifiering. Kravet att den
nya stratifieringen ska ge sa hog relativ precision som majligt kan statistiskt
utvarderas. Lat £ beteckna en estimator, baserat pa ny stratifiering, av totalen t i
uttryck (1). En central storhet for att utvardera olika alternativa stratifieringar i
jamforelse med befintlig stratifiering &ar variansen for £. Lat V() beteckna
variansen fér estimatorn £ och V(£) variansenstimatorn. Den relativa
felmarginalen (RFM), vilken utgdr grunden for EU:s precisionskrav, ges av

1,96, V(t 5
RFMzif() ®)
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Den sanna variansen V (£) for estimatorn £ ar emellertid inte kand utan maste
skattas vilket ger skattningen av den relativa felmarginalen

1,96y V(& 6
e < 196 7@ (6)
Den relativa felmarginalen RFM eller snarare dess skattning RFM kan jamforas
mellan alternativa nya stratifieringar och den befintliga stratifieringen.

Ytterligare ett matt som kan anvandas for utvardering ar den relativa
variansférandringen (RVF) mellan variansen i befintlig stratifiering, betecknad
Vier (£), och variansen i en ny stratifiering, betecknad 1,,,,(£), enligt

Vbef(f) - Vny(f) ©)
Vbef(f)

Om den sanna variansen byts ut mot den skattade erhalls skattningen av RVF

enligt

RVF =100 x

17bef(f) - vny(f) (8)
I//\'bef (f)

| nedanstaende avsnitt beskrivs hur utvarderingsmatten beraknas.

RVF =100 x

Skattning av komponenter for utvardering

For att kunna genomfdra en utvardering av nya alternativa stratifiering med t.ex.
RFM behdver viss information om totaler och stratumvarianser for den nya
stratifieringen vara kénda. | tabell 7 redovisas de storheter som behdver vara
k&nda i en ny stratifiering.

Tabell 7. Storheter som behdévs for att kunna utvardera en ny stratumindelning

Stratum Stratumstorlek Stratumtotal ~ Stratumvarians Antal
fordon svarande
Nyg ty Stzul*q Mg
Nig=1 tg=1 Stzu;g:1 Mgy
2 Nig=2 tg=2 Stzu;gzz Mmyg=>
G Nig=c tg=c Stzu,*gzc Myg=c

dar t, ar stratumtotalen (t.ex. antal transporterade ton) i stratum g och

2

1 1 9

Stui, =77 § tiz__*{é fi} ©)
9. Nig—1 ievj, Ny iev;,

ar stratumvariansen avseende klustertotalerna t; i nytt stratum g. Om inget
bortfall hade intraffat ar det snarare antalet utvalda fordon (lastbilsveckor) n; i

nytt stratum g som &r av intresse. Men eftersom bortfall intréffar ar det snarare
antalet svarande m,, som behovs, vilket indikeras i tabell 7. Ytterligare en
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storhet som behdvs i tabell 7 ar antalet lastbilsveckor Ny, som exempelvis
figurerar i namnaren i uttryck 9. Om antalet fordon N;, ar kant ar aven Ny, kant
eftersom Njy; = 13 X Nj4.

Malstorheterna i tabell 7 &r visserligen okénda vid en ny stratifiering, men de kan
skattas. Det bor namnas att vid en ny stratifiering kommer antalet fordon N,, i de

nya strata att vara kant. Emellertid kan det for utvarderingen vara en fordel att
skatta N;, vilket kommer att framgé nedan. For att skatta N, infors féljande

indikatorvariabel

I = {1 om fordon L Elllljnor stratum g (10)
0 i ovrigt
Mélstorheten N;, kan darmed skrivas Ny = Yy, ;- En estimator for Ny, ges av

q N (11)
Ig m
1SS lh

| ord kan estimatorn uttryckas enligt: en summering sker av de rakt uppraknade
designvikterna (N, /m;;,) over samtliga befintliga strata H for de fordon som ingar
i nytt stratum g. Denna estimator kommer dock inte att exakt reproducera Ng.

Olikheten uppstar eftersom uppréakningsvikten inte ar konstant inom varje nytt
stratum g. Skattningen av antalet lastbilsveckor i nytt stratum g ges rattfram av

53y,
g — l
I.Ermmlh

Stratumtotalen t, skattas med

(13)
Z Zler,h mlh

Notera att &ven i denna skattning sker summeringen 6ver befintliga stratum.

Skattningen av Sfu;g ar nadgot mer komplicerad. For att underlatta infors variabeln

z; = tL-Z, d.v.s. z; betecknar den kvadrerade totalen, avseende t.ex. kord strécka
under matveckan, for lastbil i. For att sarskilja stratumtotalen beroende pa om
variabel t eller z anvands infors féljande beteckningar

ity =Z t; (14)
€U},

samt

202 %" Do
i€V} €U,

vilket gor att stratumvariansen Stzu;g i uttryck (9) kan skrivas

1 1 2 (16)
2 - - o
StU;g - NITg -1 ( ztg N,}( ttg) )
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Storheterna i uttryck (16) kan skattas. Skattningen av storheten t2 erhdlls
genom att kvadrera skattningen £, i uttryck (13) och skattningen av Njy har redan
presenterats i uttryck (12). Skattningen av ,t, ges av

H
. 2 2 Nin 17)
ztg = —2z;l;
=1 i€ry mpp

Detta ger sammantaget foljande estimator for Stzufg

R 1 . 1. .32 (18)
2 - o
Stul*g = Nl*g 1 ( ztg NITg( ttg) )

Ovan namndes att fr en ny stratifiering s& &r visserligen N;, kénd (och darmed
aven Nj;) men att det kan vara en férdel att anvanda skattningen. | uttryck (18)
skulle alltsa IV,*g kunna bytas ut mot det sanna antalet lastbilsveckor Ny, i ny
stratifiering. Dock kan det vara lampligt att anvanda skattningen av Ny, for att f&
en béttre estimator av Sfuig. Utgangspunkten for detta &r samma resonemang

som gor att £/N ofta &r en battres estimator® av populationsmedelvérdet &n £/N
om urvalsdesignen &r sadan att N = N. Se exempelvis kapitel 5 i Sarndal,
Swensson och Wretman (1992) for en motivering till detta.

I och med detta kan samtliga erforderliga storheter i tabell 7 skattas. Estimatorn
for totalen t bildas da enligt

f=i¥ (19)

1—— (20)

Detta ger skattningar pa kvartalsbasis. For att erhalla skattningar pa arsbasis
summeras kvartalsskattningarna, bade avseende skattning av totalen och av
variansen. For att variansskattningarna ska kunna adderas krévs att de ar
oberoende av varandra vilket de till fullo inte &r. Bedémningen gors dock att
detta beroende spelar sa liten roll att variansen for arsskattningen skattas som
om kvartalsskattningarna vore oberoende av varandra. | kvalitetsdeklarationen
for undersokningen beskrivs detta mer i detalj.

En viktig komponent som &nnu aterstar ar att bestamma hur den totala
urvalsstorleken n; av fordon (lastbilsveckor) ska allokeras dver nya strata. Detta
beskrivs i nasta avsnitt.

2 Battre i termer av mindre varians
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Allokering

Den totala urvalsstorleken i befintlig undersdkning &r drygt 3 000 av fordon
(lastbilsveckor) per kvartal. Den initiala urvalsstorleken &r 3 000 fordon, men i
vissa stratum blir ett mycket lagt antal fordon utvalda beroende pa allokeringen. |
stratum med farre an 15 utvalda fordon 6kas urvalsstorleken till 15 fordon
(lastbilsveckor). Urvalsstorleken pa 3 000 fordon beslutades i och med den
tidigare 6versynen av stratifieringen fran 2003. Urvalsstorleken ar en avvagning
mellan kraven att uppna dnskad precision och samtidigt halla nere uppgifts-
lamnarordan. De senaste tva aren har precisionskravet uppfylits for samtliga
malstorheter utom for total transporterad godsméangd som har haft en relativ
felmarginal (vid 95 procents konfidens) pa strax 6ver =5 procent bade for inrikes
transporter och transporter totalt. Ambitionen med denna 6versyn av stratifie-
ringen &r att initialt behalla den totala urvalsstorleken pa drygt 3 000 fordon per
kvartal, men att med den urvalsstorleken uppna samtliga precisionskrav. Om
stratifieringen ar framgangsrik sa att hogre precision uppnas finns det darmed ett
utrymme att minska den totala urvalsstorleken och anda uppna precisionskravet,
vilket ar en fordel for uppgiftslamnarbérdan.

| den befintliga stratifieringen genomfors allokeringen pa fordon pa féljande satt:

- Den totala urvalsstorleken p& 3 000 per kvartal férdelas med 1 500
fordon pa inrikes- respektive utrikesstrata. | inrikesstrata har
tankbilarna har en fast urvalsproportion pa 8,3 % och bankebilarna en
fast urvalsproportion pa 6,1 %. Inom de tva grupperna férdelas bilarna
proportionellt mellan strata med avseende pa stratumstorlek.

Inom Ovriga inrikesstrata samt inom utrikesstrata forutom stratum
99999 fordelas bilarna genom Neyman-allokering dar 50-50 %
medelvarden for stratumvariansen (S?) fér variabeln TonKm och for
variabeln Ton skapats fran tidigare undersoékningar (kérningsdata).
Data fran de tva senaste tillgangliga kvartalen anvands i allokeringen.

| stratum 99999 viljs samtliga fordon ut, fordelat éver hela &ret. Detta
innebér att en fjardedel av antalet fordon i stratum 99999 valjs till
kvartal 1, en fijardedel till kvartal 2 osv. Varje fordon svarar alltsa
maximalt en gang per ar.

| den befintliga stratifieringen allokerades en relativt sett stor andel av fordonen
till utrikesstrata. Detta hdngde samman med att ett precisionskrav for utrikestrafik
eventuellt skulle inféras. Allokeringen i den befintliga stratifieringen har vissa
likheter och vissa skillnader mot den nya allokeringen. Vid utvardering av hur
allokeringen skulle ske i den nya stratifieringen har flera olika alternativ provats.
Gemensamt for samtliga dessa alternativ ar att allokeringen sker enligt principen
for Neyman-allokering med avseende pa variabeln transporterad godsmangd
(Ton). Detta ar en forandring jamfort med befintlig allokering som utgar bade fran
variabeln Ton och TonKm. Motivet till att endast anvanda Ton &r att malstorheten
transporterad godsmangd (Ton) har lagst precision och eftersom TonKm ar en
funktion av Ton torde en forbattrad stratifiering avseende variabeln Ton &ven fa
positiv effekt pa TonKm. Den tredje malstorheten, kord stracka (km), ar den
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malstorhet som skattas med hdgst precision. Bedémningen &r att den variabeln
inte behdver explicit introduceras i allokeringen. Stratifieringen har en tillréackligt
homogeniserande effekt pa variabeln km.

Om principen fér Neyman-allokering var given sa fanns det flera olika alternativ
rérande om principen skulle tillampas pa samtliga nya stratum, eller om en fast
urvalsstorlek skulle anvandas inom inrikes- respektive utrikesdelen och inom
dessa tva grupper Neyman-allokering skulle tillampas. Flera olika alternativ
provades. | tabell 8 redovisas den fasta initiala fast urvalsstorlek inom respektive
grupp som fungerade bast i utvarderingen. Inom de 35 strata som utgdr inrikes-
strata allokeras 1 700 fordon (lastbilsveckor) enligt principen for Neyman-
allokering med avseende pa variabeln Ton. Motsvarande princip tillampas for de
16 utrikesstrata. Stratum 200000 har en fast urvalsstorlek p& 200 fordon. Den
relativa foredelning av den fasta urvalsstorleken dver de tre grupperna i tabell 8
ar 57 procent i inrikesstrata, 7 procent i stratum 200000 och 37 procent i utrikes-
strata. Motsvarande andel av fordon i populationen &r ca 65 procent i inrikes-
strata, 2 procent i stratum 200000 och 33 procent i utrikesstrata beroende pa
vilket kvartal som studeras. Detta betyder att den fasta urvalsstorleken som
tillampas ger ett visst dverurval i utrikesstrata och ett kraftigt dverurval i stratum
200000.

Tabell 8. Allokering i ny stratifiering

Stratum Urvalsstorlek av fordon Antal strata
Inrikesstrata 1700 35
200000 200 1
Utrikesstrata 1100 16
Summa 3000 52

In de tre urvalsgrupperna i tabell 8 tillampas principen med Neyman-allokering
med avseende pa variabeln Ton. Principen for Neyman-allokering kan skrivas

B NI*gStU,"g B 13 x NIgStU,"g B NIgStu,*g (21)
Z§=1 NIgStu,*g

Mg =1y =n =n
Stratumstorleken N,; och stratumvariansen Swl*g i ny stratifiering kan skattas

G * G
g=1NIgStU,*g g=113 X ngstu,"g

enligt uttrycken (12) respektive (18).

Data for utvardering

| utvarderingen har data fran statistikproduktionen avseende kvartal 1—4 aren
2009 och 2010. Anvénts. Principen ar att for, exempelvis kvartal 1 ar 2010,
skatta malstorheterna i tabell 7 och darefter genomfora en allokering enligt
principen i uttryck (21). Om det ar nagot strata vars urvalsstorlek av fordon
(lastbilsveckor) understiger 15 satts urvalsstorleken till 15. For att efterlikna en
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realistisk undersékningssituation behdver ett antagande om bortfall géras. | de
senaste kvartalsundersdkningarna har svarsandelen legat mellan 70-75 procent.
Ett antagande om 72 procents svarsandel inom samtliga strata tillampades.
Svarsandelarna varierar naturligtvis mellan strata i verkligheten men for
utvarderingen anvandes samma antagande om svarsarsandelar i samtliga
strata.

Darefter kan totalen t skattas enligt uttryck (19) och variansen for £ kan skattas

enligt uttryck (20). Eftersom utvarderingen avser arsskattningar bildas dessa
darefter genom summering av kvartalsskattningarna.
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3 Resultat

| tabell 9 redovisas resultaten av utvarderingen avseende den skattade relativa
felmarginalen RFM i uttryck (6). De resultat som presenteras avseende den nya
stratifieringen ar den som beskrivits i avsnitt 2.1. Det bor papekas att flera olika
stratifieringar och allokeringar prévades innan den slutliga nya stratifieringen
valdes. Sett dver samtliga krav som formulerades kring en ny stratifiering
beddmdes den valda nya stratifieringen vara den som fungerade bast.

Det framgar av tabell 9 att for inrikes och total trafik s& forvantas den nya
stratifieringen leda till forbattrad relativ precision fér samtliga malstorheter vid
jamforelse bade mellan &r 2009 och 2010. Den stérsta forandringen ar avseende
forbattrad precision i transporterad godsmangd. Detta &r inte forvanande da
allokeringen i den nya stratifieringen sker endast med avseende pa transport-
erad godsmangd. | den befintliga stratifieringen sker allokeringen med avseende
pa bade transporterad godsmangd och transportarbetet (TonKm).

Betraffande utrikestrafiken, dar det inte foreligger precisionskrav fran EU, sker en
viss férsamring i precision med ny stratifiering. Férsamringen &r dock sa liten att
den beddms som acceptabel.

Tabell 9. Skattad relativ felmarginal RFM enligt uttryck (6) avseende arsskattningar med
befintlig stratifiering och ny stratifiering

2009 2010
Redovisningsgrupp  Malstorhet Befintlig Ny Befintlig Ny
Inrikes trafik Godsmangd 6,4 3,8 5,9 3,6
Transportarbete 52 40 38 38
Kdrda kilometer 39 32 30 30
Antal transporter 69 41 58 40
Utrikes trafik Godsmangd 12,2 13,3 14,7 16,7
Transportarbete 11,0 12,3 11,9 134
Korda kilometer 98 11,7 10,5 11,6
Antal transporter 11,9 124 14,2 13,8
Totalt Godsmangd 6,3 3,7 58 36
Transportarbete 4.8 3,8 3,6 3,6
Korda kilometer 3,6 3,0 2,8 2,8
Antal transporter 6,8 4,0 57 3,9
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3.1

| tabell 10 redovisas den skattade relativa variansférandringen RVF enligt uttryck
(8). Det mest sldende &r att den nya stratifieringen leder till en reduktion i
variansen med drygt 60 procent avseende variabeln transporterad godsméangd
for inrikes och total trafik. Aven variansen for skattning av antal transporter
forvantas minska kraftigt med den nya stratifieringen avseende inrikes och total
trafik. Rérande transportarbetet och antal kérda kilometer avseende inrikes och
total trafik ar forandringarna mindre och baserat pa 2010 ars data ar
variansféréandringen i princip oféréandrad. Betraffande utrikestrafiken forvantas
variansen ¢ka med den nya stratifieringen. Okningen bedéms dock som
acceptabel.

Tabell 10. Skattad relativ variansférandring RVF enligt uttryck (8) avseende &rsskattningar
med befintlig stratifiering och ny stratifiering

Relativ variansférédndring RVF

Redovisningsgrupp  Mélstorhet 2009 2010
Inrikes trafik Godsmangd 65,1 62,1
Transportarbete 39,5 1,1
Kérda kilometer 30,9 -0,9
Antal transporter 64,9 52,1
Utrikes trafik Godsmangd -20,0 -28,2
Transportarbete -26,7 -25,6
Kérda kilometer -41,2 -20,4
Antal transporter -10,1 5,2
Totalt Godsmangd 65,2 55,8
Transportarbete 38,1 -0,2
Kérda kilometer 29,0 -0,1
Antal transporter 64,9 52,1

Forvantade effekter pa
uppgiftslamnarbordan

Med en effektivare stratifiering kan urvalsstorleken pa sikt minskas och
precisionskraven anda uppnas. Forvisso har ingen pilotundersokning genomforts
for att utvardera den nya stratifieringsmodellen men den utvéardering som
genomforts med avseende p& 2009 och 2010 arsdata tyder pa en forbattrad
relativ precision for samtliga malstorheter. Detta indikerar att precisionskraven
kan uppnas vid en lagre urvalsstorlek &n nuvarande 3000 lastbilar. Troligtvis
racker urvalsstorleken 2 500 lastbilar, eller till och med nagot farre an sa for att
uppnd EU:s precisionskrav.
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