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1.

1.1

1.2

INLEDNING

I denna promemoria presenteras en kartlaggning av transportpolitiska malformuleringar pa reg-
ional och kommunal nivd som har genomforts pa uppdrag av Trafikanalys under vintern
2016/2017. | detta inledande kapitel beskrivs uppdraget, uppdragets 6vergripande fragestall-
ningar tillika avgransningar samt pa vilket satt kartlaggningen har genomforts.

Bakgrund till kartlaggningen

Malsattningar inom det transportpolitiska omradet kan i forekommande fall vara motstridiga mel-
lan olika nivaer inom den offentliga forvaltningen. En forklaring kan vara att det pa regional niva
finns flera aktérer som behtéver samverka for att ta fram utvecklingsplaner for den regionala
infrastrukturen. Det kan galla lansstyrelser, regionala sjalvstyrelseorgan, kommunala samarbets-
organ eller regionala och kommunala forvaltningar. Samtidigt ar det flera myndigheter och for-
valtningar som verkar inom det transportpolitiska omradet pa statlig, regional och kommunal
niva. Det olika organisationerna har olika ansvarsomraden dar bland annat statliga myndigheter
ansvarar for statlig infrastruktur medan kommuner ansvarar ifor den kommunala infrastruk-
turen.: Saledes kan det i en region finnas flera politiska organ som ansvarar for olika delar av
transport och infrastruktur. Pa nationell niva har Trafikverket i uppdrag att utifran av riksdag och
regering fastlagda transportpolitiska mal uppratta nationella planer for transportinfrastruktur.

Trafikanalys har identifierat ett behov av att se dver och sammanstalla regionala och kommunala
mal inom det transportpolitiska omradet i Sverige. Anledningen ar att det idag saknas en oéver-
gripande bild av malformuleringar i regioner och kommuner. Trafikanalys har darfor gett Ramboall
Management Consulting (fortsattningsvis Rambdll) i uppdrag att gora en sammanstallning.

Om uppdragets fragestallningar och avgransningar

Detta uppdrag har handlat om att kartlagga transportpolitiska malformuleringar i samtliga 21 lan
och i ett urval kommuner. | uppdraget har ocksa ingatt att jamfora eventuella regionala och
kommunala transportpolitiska mal med de nationella malen. Urvalet av kommuner har skett i
samrad med Trafikanalys. Kartlaggningen ar i huvudsak av deskriptiv karaktar. Arbetet har tagit
avstamp i de nationella mal for transportpolitiken som presenterades i propositionen Mal for
framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93) och som antogs av Riksdagen 2009. De tre
malen bestar av ett dvergripande mal, ett funktionsmal om tillganglighet for medborgare och
naringsliv samt ett hansynsmal om sakerhet, miljé och halsa. Till funktions- och hansynsmalet
har ocksa ett antal preciseringar tagits fram. Nedan redovisas en sammanstallning av det 6ver-
gripande malet, funktionsmalet och hansynsmalet.

Tabell 1 Nationella mal for det transportpolitiska omradet

Overgripande malet Transportpolitikens mal &r att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet

Funktionsmalet Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respek-
tive méns transportbehov

Hansynsmalet Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljo-
kvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa

| kartlaggningen undersdks gallande lanstransportplaner for samtliga 1&an. For det urval kommu-
ner som har studerats har aktuella strategi- och styrdokument samt planer fér kollektivtrafik-

! Trafikverkets hemsida



Kartlaggning av transportpolitiska mal pa regional och kommunal niva 2

1.3

myndigheter och forvaltningar granskats. For uppdragets samtliga delar har foljande fragor be-

svarats:

e | vilken utstrackning har regioner och kommuner gjort de nationella malen till sina - formellt

och informellt?2

¢ | vilken utstrackning har regioner och kommuner satt upp mal for samma omraden som de
nationella méalen tacker men formulerat regionala och lokala mal pa annat satt?

¢ | vilken utstrackning har regioner och kommuner formulerat transportpolitiska mal som faller
utanfor den nationella malstrukturen?

e | vilken utstrackning har regioner och kommuner 6verhuvudtaget inte tagit stallning till fragan
om malsattningar inom omradet?

Om vart tillvagagangssatt

Aktoérer som har berorts av kartlaggningen har varit upprattare av lanstransportplaner i de 21
lanen. Eftersom landstinget utgor kollektivtrafikmyndighet i Stockholm ingar aven Stockholms
lans landsting som aktor. Urvalet av kommuner bestar av landets tre storsta kommuner, Karl-
stads kommun och Orebro kommun. Nedan féljer en sammanstéllning av samtliga aktorer per lan

och kommun.

Tabell 2 Aktor per lan/region som tar fram lanstransportplan

Blekinge Region Blekinge
Dalarna Region Dalarna
Gotland Region Gotland
Gavleborg Region Gavleborg
Halland Region Halland

Jamtland Harjedalen

Region Jamtland Harjedalen

Jonkodping Region Jonkoping

Kalmar Region Kalmar

Kronoberg Region Kronoberg
Norrbotten Lansstyrelsen Norrbotten
Skane Region Skane

Stockholm Lansstyrelse

Sérmland Regionforbundet Sérmland
Uppsala Regionforbundet Uppsala lan
Varmland Region Varmland
Véasterbotten Region Vasterbotten

Vasternorrland
Vastmanland
Vastra Gotaland

Lansstyrelsen Vasternorrland
Lansstyrelsen Vastmanlands Lan
Vastra Gotalandsregionen

Orebro Region Orebro lan

Ostergotland Region Ostergétland

Stockholm Stockholms lans landsting, Trafikférvaltningen
Stockholms stad, Trafikkontoret

Goteborg Goteborgs stad, Trafikkontoret

Malmo Malmo stad, Gatukontoret

Karlstad Karlstads kommun

Orebro Orebro kommun

| kartlaggningen har lanstransportplaner, strategi- och styrdokument samt planer f6r kommuner
ingatt. Vissa resultat fran Trafikanalys granskning av lanstransportplanerna har anvants i arbe-

tet.+ | forekommande fall har foretradare for kommuner och regioner kontaktats; forslag pa kon-
taktpersoner i lanen har formedlats av Trafikanalys. | bilagan till denna promemoria presenteras
en sammanstéllning av kontaktpersonerna. | enskilda fall har det i lanstransportplanen hanvisats

2 Med informellt avses att regionen och/eller kommunen utgdr fran de nationella malen i sitt arbete med det transportpolitiska omradet
men att ndgot formellt beslut om att anta de nationella malen till sina egna inte har fattats.

2 Se bland annat http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planer-och-beslutsunderlag/lanstransportplaner/
for mer information om lanstransportplaner

4 Trafikanalys (2014)


http://www.regionkronoberg.se/contentassets/3adba0b6bc5e4ef5abd59539a53079d2/lanstransportplan-g-lan-2014-2025.pdf
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planer-och-beslutsunderlag/lanstransportplaner/
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till den regionala utvecklingsplanen (RUS) for en beskrivning av mal pa det transportpolitiska
omradet. | dessa enskilda fall har da aven RUS:en undersokts. Vilka 1an som detta galler och
aven var malen ar tagna fran framgar av en databas som tagits fram och som denna promemoria

bygger pa.

KARTLAGGNING AV MAL | REGIONER OCH KOMMUNER

| detta kapitel redovisas kartlaggningen av regioner och kommuner separat. All data som presen-
teras bygger pa den dokumentstudie och de kontakter som tagits med foretradare i lanen och
kommunerna.

Samtliga lan har i olika utstrackning tagit stallning till malsattningar inom det
transportpolitiska omradet

Kartlaggningen visar att samtliga 21 1an i olika utstrackning har tagit stallning till malsattningar
inom det transportpolitiska omradet i sina lanstransportplaner. | nedanstaende figur redovisas en
sammanstallning pa frdgan om huruvida lanet har mal inom det transportpolitiska omradet i lans-
transportplanen. Lanstransportplanerna har analyserats utifran foljande alternativ: ja, delvis och
nej. Med alternativet ”ja” avses att det i lanstransportplanen framgar att lanet har mal inom det
transportpolitiska omradet. Med "delvis” att lanet inte har uttalade mal, dock i dessa enstaka fall
prioriterade omraden som riktlinjer for arbetet inom transportpolitiken. Med "nej” avses att lanet
enligt lanstransportplanen inte har mal inom omradet. De olika svarsalternativen fortydligas med
exempel i stycken nedan.

Figur 1 Har lanet mal inom det transportpolitiska omradet?

20 17
15

10

Ja Delvis Nej

Kalla: Information fran lansplaner och lansplaneupprattare

Av ovanstaende figur kan vi utldsa att samtliga 21 1an har mal inom det transportpolitiska omra-
det. | de fall det anges att lanen endast delvis har mal inom det transportpolitiska omradet avses
att de istallet for att arbeta mot uttalade mal arbetar utifran ett antal prioriterade omraden, strak
eller noder alternativt att prioriteringsgrunder snarare ar uttryckta som strategier eller utgangs-
punkter for lanets utvecklingsarbete inom det transportpolitiska omradet. De lan som placerats i
kategorin "Delvis” ar Gavleborg, Stockholm, Viastra Gotaland och Ostergétland. Gavleborg och
Stockholm arbetar enligt sina lanstransportplaner med prioriterade strak eller noder medan
Vastra Gotaland och Ostergétland arbetar utifrdn strategier och sarskilt framtagna utgangspunk-
ter for arbetet.

Nationella malen namns men fa har gjort malen till sina egna

I denna del av kartlaggningen har vi undersdokt om de nationella malen namns i lanstransportpla-
nerna och i vilken utstrackning de anges vara centrala for val av och prioritering av insatser inom
tranasportpolitiken. Aven har har lanstransportplanerna analyserats utifran alternativen ja, delvis
och nej i stycket nedanfor figuren redovisas hur svarsalternativen har anvands. | figuren nedan
redovisas resultatet.
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Figur 2 Har lanet gjort de nationella malen till sina egna?
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Ja Delvis Nej

Kalla: Information fran lansplaner och lansplaneupprattare

Samtliga lan omnamner de nationella malen, dock i olika utstrackning. Av figuren ovan framgar
att endast sju av lanen har gjort de nationella malen till sina egna. Med det avses att malen i
dessa lan tydligt anges som mal som ska uppfyllas av regionen. Ovriga fjorton lan kan endast
delvis sagas ha gjort de nationella malen till sina egna. Med detta svarsalternativ menas att det i
lanstransportplanen inte ar tydligt hur de nationella malen inverkar pa planforslaget da de endast
namns som generella utgangspunkter eller referensramar i framtagandet av storregionala eller
regionala mal. Att vissa lan utarbetat storregionala mal innebar att de tillsammans med angran-
sande lan tagit fram ett antal gemensamma transportpolitiska mal som utvecklingsarbetet i re-
spektive lan ska utga fran. Ett exempel pa ett storregionalt mal ar: att skapa transportsystem
dar samverkan, helhetssyn, och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet. Malet
ar framtaget av samverkande lan i Ostra Mellansverige och har preciserats utifran omradet reg-
ional balans och effektivitet.s Det finns ocksa exempel p& att egna malformuleringar tagits fram
med utgangspunkt i de nationella transportpolitiska malen, vilket beskrivs vidare i avsnitt 2.3.¢

Ett stort antal 1an har tagit fram egna malformuleringar om tillganglighet, sakerhet,
miljoé och héalsa

Kartlaggningen visar att nastan halften av lansplanerna innehaller malbeskrivningar som liknar
de nationella men som formulerats annorlunda, se figur 3. Av dessa ar det dver halften som for-
mulerat just funktions- och/eller hansynsmalet annorlunda och framforallt skrivningar om till-
ganglighet, sakerhet, miljo och hialsa. Ett exempel ar Blekinge lan som formulerat hansynsmalet
pa foljande vis: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen och att
Okad halsa uppnas.”’

Figur 3 Har lanet samma mal som de nationella men formulerat malen annorlunda?

20

15 1

10

Ja Nej

Kalla: Information fran lansplaner och lansplaneupprattare

Ett stort antal 1an har formulerat mal som beddms ligga utanfor den nationella
malstrukturen

Av samtliga 21 lan ar det ett stort antal som har formulerat transportpolitiska mal som bedéms
ligga utanfor den nationella malstrukturen, se figur 4. De tva lan som placerats inom kategorin

5 Region Orebro Ian som tillsammans med samverkande lan i Ostra Mellansverige tagit fram storregionala mal (lansplan fér regional
transportinfrastruktur Orebro 1an 2014-2025 s.22)

% Region Gotland har med utgangspunkt i de nationella méalen formulerat regionala mal

7 Lanstransportplan for Blekinge 2014-2025
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“Delvis” tar, istallet for rena malformuleringar, upp ett antal huvudprinciper och utvecklingsom-
rdden som ska foljas respektive prioriteras for att na forbattringar. Dessa tva ar Kronoberg och
Stockholm. Kronoberg har bland annat tagit fram ett antal handlingsriktningar dvs. ett antal pre-
ciseringar inom omradet tillganglighet i infrastruktur och trafikering fér naringsliv, invanare och
besotkare.®

Figur 4 Har lanet transportpolitiska mal som inte kan kategoriseras som nationella?
20 17

15

10

Ja Delvis Nej

Kalla: Information fran lansplaner och lansplaneupprattare

Lansplaneupprattarna tar i stor utstrackning fasta pa utpekade fokusomraden i de
nationella malpreciseringarna

Till de nationella malen finns ett antal preciseringar, beslutade av riksdag och regering, som for-
tydligar och beskriver malen. Exempelvis beskriver de olika aspekter av tillganglighet, exempelvis
okad tillganglighet mellan lanen eller 6kad tillganglighet till andra lander, 6kad tillganglighet till
transportsystemet via dkad bekvamlighet, tillforlitlighet, sékerhet etc. Preciseringarna pekar
ocksa ut sarbara grupper i samhallet som sarskilt ska beaktas, som exempelvis funktionshind-
rade och barn. Fér malen om ett jamstallt transportsystem pekar preciseringarna ut att jam-
stélldhet &ven ska genomsyra arbetet med transportsystemet och genomfdrandet av planering
och beslutade atgarder. | kartlaggningen undersoktes darfor aven forekomsten av ett antal utpe-
kade nyckelord eller formulerade meningar i ndmnda preciseringar. Nyckelorden och formule-
ringarna togs fram i samrad med Trafikanalys.

Av nedanstdende tabell framgar att tillganglighet mellan explicit regioner forekommer i 17 lans-
transportplaner. Aven tillganglighet till andra lander, prioriteringar av kollektivtrafik, gadng och
cykel, mal om sakerhet och energimal forekommer i stor utstrackning da nastan halften av samt-
liga lan har formulerade mal eller insatser inom dessa omraden. Sarskilda formuleringar om sa-
kerhet via information och samarbete eller samverkan for sakerhet forekommer inte i ndgon av
lanstransportplanerna.

Tabell 3 Forekomsten av sarskilda omraden lanstransportplaner

Tillganglighet mellan regioner 17
Hanvisning till 6vergripande miljomal (vid sidan av trans- 10
portpolitiken)

Att kollektivtrafik, gdng och cykel ska prioriteras
Mal om sékerhet

Energieffektivisering

Tillganglighet andra lander

Internationell konkurrenskraft

Jamstalldhet via arbetsformer och genomférande
Trygghet

Funktionsnedsattning

Fossiloberoende

Bekvamlighet

Barn

Tillforlitlighet

Transportkvalitet

Sékerhet via information

Samarbete for sdkerhet

OQONNWDMOOO®ONOW®O OO

Kalla: Information frdn lansplaner och lansplaneuppréattare

8 Lanstransportplan for Kronobergs 1an 2014 - 2025
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Kommuner féljer i stor utstrackning den nationella malstrukturen

Bland de sex undersdkta kommunala och regionala forvaltningarna i Goteborg, Karlstad, Malmag,
Stockholm och Orebro kommun foljer samtliga i stor utstriackning den nationella malstrukturen.
Samtliga férvaltningar tar upp de nationella malen i de dokument som studerats. Samtliga sex
forvaltningar har tagit stallning till malsattningar inom det transportpolitiska omradet och samt-
liga sex forvaltningar har dessutom helt eller delvis gjort de nationella malen till sina egna. Att
Stockholms lans landsting och Malmoé stad endast delvis anges ha gjort de nationella malen till
sina egna forklaras av att Stockholms lans landsting endast namner det 6vergripande malet och
inte funktions- och hansynmalet och att Malmo stad inte beskriver hur de lokala malen ar kopp-
lade till de nationella malen. Tre av sex forvaltningar har mal for samma omraden som de nat-
ionella malen tacker men har formulerat malen annorlunda. Samtliga forvaltningar har formulerat
transportpolitiska mal som faller utanfor den nationella malstrukturen. | samtliga fall galler det
lokala mal som har formulerats for aktuell kommun.

Tabell 4 Frageomrade per aktor och kommun

Stockholms lans Ja Delvis Nej Ja
landsting,
Trafikférvaltningen

Stockholms stad, Ja Delvis Ja Ja
Trafikkontoret

Goteborgs stad, Ja Ja Ja Ja
Trafikkontoret

Malmé stad Ja Delvis Ja Delvis
Karlstads kommun Ja Ja Nej Ja
Orebro kommun Ja Ja Nej Ja

Kalla: Information fran lansplaner och lansplaneupprattare

Aven i analysen av kommunernas strategi- och styrdokument har forekomsten av nyckelord eller
meningar frdn malpreciseringarna undersokts. Analysen visar en relativt stor skillnad i relation till
vilka omraden som férekommer i flest antal 1an. Av kommunerna ar det en stérre andel som lyf-
ter aspekter kopplat till trygghet, sakerhet, tillforlitlighet och tillganglighet. Sarskilt fragan om
tillganglighet for funktionshindrade férekommer i stor utstrackning bland dokumenten. Dock bor
beaktas att en mycket liten del av det totala antalet kommuner i landet undersékts medan samt-
liga lan ingatt i kartlaggningen.

Tabell 5 Forekomsten av sarskilda omraden kommuner

Trygghet

Funktionsnedséttning

Mal om sékerhet

Tillforlitlighet

Bekvamlighet

Transportkvalitet

Tillganglighet mellan regioner

Barn

Att kollektivtrafik, gdng och cykel ska prioriteras
Energieffektivisering

Fossiloberoende

Internationell konkurrenskraft

Hanvisning till 6vergripande miljomal
Tillganglighet andra lander

Jamstalldhet via arbetsformer och genomférande
Sékerhet via information

Samarbete for sékerhet

OO OORFREFEFNNNNNNNNWWW®

Kalla: Information fran lansplaner och lansplaneupprattare
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3. RAMBOLLS IAKTTAGELER

Kartlaggningen har varit av deskriptiv karaktar. Saledes har ingen vidare analys av férklarings-
faktorer genomforts. De kontakter som har tagits med personer vid myndigheterna har i forsta
hand tagits i syfte att bekrafta den bild som ges av lanstransportplanen, eller fa en komplette-
rande bild p& grund av en begransad bild i lanstransportplanen. En iakttagelse av den kartlagg-
ning som genomfoérts ar att kommunerna i stérre utstrackning foljer samma malstruktur som de
nationella malen. Om kommuner i stérre utstrackning foljer den nationella malstrukturen ar det
viktigt att lanen i lanstransportplanerna i storre utstrackning banar vag for detta, sarskilt ef-
tersom lanstransportplaner tas fram i samverkan med bland annat kommunerna i lanen°. Trans-
portpolitiska mal &r i lanstransportplanerna idag inte tillrackligt tydliga for detta.

Da lanstransportplanen tas fram for en langre tidsperiod och lanen for narvarande arbetar med
kommande lanstransportplaner kan en intervjustudie ge underlag for att undersdka anvandbar-
heten och funktionen av de nationella transportpolitiska malen. Syftet med en sadan intervjustu-
die ar att skapa en djupare forstaelse for malformuleringar i lansplanerna. En intressant iaktta-
gelse av denna kartlaggning ar att lanen i stor utstréckning arbetar mycket olika. I direktivet till
uppdraget att ta fram trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur
(rskr.2012/13:119) framgar att regeringen avser granska lansplanerna pa bland annat uppfyl-
lelse av transportpolitiska mal. Av denna kartlaggning framgar att lanen i stor utstrackning skiljer
sig at i malformuleringar pa det transportpolitiska omradet. En intervjustudie skulle darfér kunna
ge underlag till vidare kunskap och insikt i detta arbete som bedrivs av lanen och kommunerna i
Sverige.

° I denna kartlaggning har dock en begransad andel kommuner ingatt varfor en representativ jamforelse mellan 1an och kommuner
inte gar att gora av underlaget
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Lansstyrelsen Norrbotten Lanstransportplan fér Norrbottens 1an 2014-2025

Region Skane Regional transportinfrastrukturplan 2014-2025, Trafikforsorjningsprogram for
Skane 2016

Lansstyrelsen Stockholm L&nsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014—
2025

Regionférbundet Sérmland Regional plan for transportinfrastruktur i S6rmland 2014-2025
Regionférbundet Uppsala lan Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala 1&n 2014—
2025

Region Varmland Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2014-20

Region Vasterbotten Lanstransportplan for Vasterbottens lan 2014-2025

Lansstyrelsen Vasternorrland Regional transportplan for Vasternorrlands 1an 2014-2025
Lansstyrelsen Vastmanlands Lan Lansplan for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands
lan 2014-2025

Vastra Gotalandsregionen Regional plan for transportinfrastruktur i Vastra Gétaland 2010-
2021

Region Orebro lan Lansplan fér regional transportinfrastruktur Orebro 1an 2014-2

Region Ostergotland Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025

OVRIGT MATERIAL

Trafikanalys (2014) Genomgang och granskning av forslagen till lansplaner for regionaltransport-
infrastruktur 2014-2025, PM 2014:1.

Foérordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur

Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m.

http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planer-och-
beslutsunderlag/lanstransportplaner/


http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planer-och-beslutsunderlag/lanstransportplaner/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planer-och-beslutsunderlag/lanstransportplaner/
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URKLIPP FRAN SAMMANSTALLD DATABAS

Lan

Overgripande Funktionsmal Hansynsmal
Lan/Region  Aktor Har lanet/regi Kommentar viHur manga tra Har lanet/regi Kommentar viHar |anet/regi Kommentar viHar lanet/regi Kommentar vi Transportpolit Transportsysti Transportsyst:
Blekinge Region Blekin|Ja 3 nationella ofJa De nationellalla Hansynsmale{Ja X X
Blekinge Region Blekin|Ja 3 nationella ofJa De nationellalla Hansynsmale{Ja X X
Dalarna Region DalarnJa 4|Delvis De nationella|Nej Ja X X X
Gotland Region GotlarJa 9|Delvis De nationellalla Ja X X X
Gavleborg Region Gavlel{Delvis Regionen har 0|Delvis De nationellalJa Nej X X X
Halland Region Hallan|Ja Region Hallan|3 6vergripand|Delvis | infrastruktunJa Ja X X X
Jamtland Harj[Region JamtlgJa De nationella|3 mal i lansplgDelvis De nationellalJa Det 6vegripanJa X X X
Jonkoping Region JonkofJa 3malilansplgla De nationella|Nej Nej X X X
Kalmar Region Kalma|Ja Delvis De nationella|Nej Ja
Kronoberg |Region KronolJa Malen ar form Delvis Ja Hansynsmale{Delvis De ar formule|X X X
Norrbotten |Lansstyrelsen|Ja Ja De nationellalla HansynsmaleJa X X X
Skane Region Skane|Ja Delvis Ja Hansynsmale{Ja X X X
Stockholm Lansstyrelsen|Delvis Lansplanen vi|Omfattning ol Delvis De har antagifNej Delvis De drinte forfX X X
Sérmland Regionforbun|Ja Ja Nej Ja X X X
Uppsala Regionforbun|Ja 6 transportmdDelvis De nationella|Nej Ja X X
Varmland Region Varml{Ja Ja De nationellafJa Ja X X X
Vasterbotten [Region Vaster|Ja Samtliga malf|Omfattning ofJa De nationella|Nej Ja X X X
Vasternorrlan[Lansstyrelsen|Ja De nationella malen omnéan|Delvis Endast det 6v{Ja PreciseringariJa X
Vastmanland [Lansstyrelsen|Ja 3 nationella o|Delvis De transportp|Nej Ja X X X
Vastra GotalafVastra GotalaDelvis Malen &r fornfOmfattning ol Delvis De nationella|Nej Ja De har andra X X X
Orebro Region OrebrdJa 3 nationella, 1Delvis De namner dgNej Ja De har antagifX
Ostergodtland |Region OstergDelvis Utgangspunkt|Omfattning oljJa De nationella|Nej Ja De har ett ant|X X X
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Kommuner

Overgripande Funktionsmal Hansynsmal
Kommun Aktor Nar ar styrdok Till hur langt f Har kommune Kommentar vi Hur manga tra Har kommune Kommentar vi Har kommune Kommentar vi Har kommune Kommentar vi Transportpolit Transportsystemets L Transportsyste
Stockholm  |Stockholms I3 Ja 3 overgripand|Delvis De refererar t[Nej Ja X
Stockholms st|Stockholms st 2020)Ja Detta drden 4 Delvis Ja Ja Det 6vergripan
Goteborg Goteborgs sta| 2014 2035|Ja Trafikstrategi Ja Ja Ja X X
Malmo Malmo stad 2010 och 2016 2017|Ja Delvis | trafikmiljopr{Ja Delvis
Karlstad Karlstads kom 2014 Ja 25 beslutade {Ja | trafikplanen|Nej Ja X X X
Orebro Orebro komm 2008 Ja 7 malomraderJa Det Overgripa[Nej Ja X
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