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Forord

Skogsindustrin ar en av Sveriges viktigaste basnaringar och skogsbranschen ar
beroende av effektiva godstransporter. Som underlag for planering och beslut
om transportsystemets utformning och anvandning behdvs goda statistiska
underlag. Samtidigt far inte statistikproduktionen bli alltfér resurskravande, men
istallet till s& stor del som méjligt baseras pa befintliga underlag.

Syftet med denna metodrapport ar att underséka méjligheterna att utifran
registerdata om lastbilstransporter samt tillganglig statistik for dvriga trafikslag
sammanstélla statistik om fléden av rundvirke och 6vrig skogsravara i Sverige ur
ett trafikslagsdvergripande perspektiv. | rapporten presenteras metoderna for att
kartlagga fléden av rundvirke och annan skogsravara. Malet ar att kunna
anvanda det bearbetade underlaget i den officiella statistiken om varufléden.

Projektledare vid Trafikanalys och huvudforfattare till rapporten har varit Henrik
Petterson. Medverkat fran Trafikanalys har ocksa Abboud Ado, Sara Berntsson
och Fredrik Soderbaum. Trafikanalys vill sarskilt tacka Skogforsk for
faktagranskning och vardefulla kommentarer.

Stockholm, november 2015

Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Trafikanalys har arbetat med flera utvecklingsprojekt som syftar till att underséka
om registerdata kan anvandas som kalla i stérre utstrackning vid framstallning av
officiell statistik. Férdelen med att i stdrre utstrackning utnyttja registerdata skulle
bland annat vara att minska uppgiftslamnarbérdan och om méjligt 6ka
informationens kvalitet.

En potentiell kalla till registerdata, ar underlag om transporter av skogsravara
fran Skogsbrukets Datacentral (SDC). Eftersom materialet fran SDC endast
innehaller transporter pa lastbil behdver materialet kompletteras med andra
kallor och statistik for att ge en dvergripande bild for alla trafikslag och
kombinationer av dessa. Uppgifter om jarnvagstransporterna har bedémts kunna
inhdmtas fran tdgoperatérerna medan transporter pa sjoé och hav lampligen
beskrivs med Trafikanalys officiella statistik om sj6trafiken. Som underlag for
studien har anvants registerdata och tillganglig statistik avseende ar 2012.

Resultaten fran studien visar att det skulle ga att forbattra underlagen till
Trafikanalys officiella statistik om varufldden. Det beddms mgjligt att skatta
atminstone delar av transportkedjor for rundvirke som avgar fran skogen, genom
att kombinera registerdata for lastbilstransporter fran SDC med Trafikanalys
sjotrafikstatistik samt kompletterande uppgifter fran tagoperatérer. Ovrig
skogsravara star for en mindre andel av godsmangderna och det ar dessutom
svarare att avgransa varuslaget eftersom definitionerna kan skilja sig mellan de
olika kallorna.

Bast mojligheter att sammanstalla statistik om varufléden finns for varuslaget
rundvirke och for inrikes transporter, dar i huvudsak lastbil men aven tag
anvands som transportmedel. Nar det sker byten av transportmedel och sarskilt
vid utrikes transporter dar sjofarten anvands i stérre utstrackning ar det svarare
att skatta hela transportkedjan fram till kbparen eller konsumenten av
skogsravaran.

Genom att kombinera med statistik for sjofart kan 6vergangar mellan vag och
sjofart i hamnarna beskrivas. Pa motsvarande satt kan utvecklad statistik om
jarnvagen saga nagot om kombinerade transportkedjor for vag och jarnvag. Det
skulle vara mgjligt att ge en beskrivning av geografiska omraden for start- och
mal for transportkedjor dar lastbil och jarnvag kombineras. Det gar ocksa i de
flesta fallen att sdga nagot om sandarens och mottagarens branschtillhdrighet.
Detta genom att antingen anvanda information om typ av séndare och mottagare
fran SDC vid direkttransporter pa lastbil eller utga fran sortimentsutdelningen och
bestdmma mottagande bransch utifran detta.



Foér kombinationer av lastbil och sj6fart finns begransningar eftersom det endast
finns information om sjétransporten fram till ndsta hamn och inte hela vagen fram
till slutliga mottagaren. Det innebar att det inte finns information om transport-
kedjan hela vagen fran start till mal. Det kan t.ex. ske en omlastning till storre
fartyg, mellanlagring eller en omlastning till landbaserade trafikslag. Mer
information om mottagarens eller konsumentens branschtillhdrighet skulle kunna
fas genom att utga fran sortimentsindelningen och sandningarnas slutdestina-
tioner skulle méjligtvis kunna uppskattas utifran utrikeshandelsstatistiken
kombinerat med branschkunskap.

| samband med databearbetningen och analysen har ett antal brister i under-
lagen och forbattringspotentialer identifierats, men trots detta gor Trafikanalys
beddmningen att underlagen om trafikslagsovergripande transporter av
skogsravara kan anvandas for att forbattra kommande officiella statistik om
varufléden.



1.1

Inledning

Bakgrund

Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet pa transportomradet och ska enligt
sin instruktion bl.a. genomféra nationella varuflddesundersokningar (VFU).
Idag ar underlaget for trafikslagsévergripande analyser av godstransport-
systemet bristfalligt bland annat pa grund av att det saknas tillférlitlig och
heltackande information om varufléden.

Trafikanalys arbetar med ett flertal utvecklingsprojekt som syftar till att understka
om registerdata i stérre utstrackning kan anvandas som kalla vid framstalining av
officiell statistik’. | arbetet med att planera Trafikanalys kommande Varuflédes-
undersokning (VFU) har malet varit att utveckla nya insamlings- och skattnings-
metoder. Férdelarna med att utnyttja registerdata skulle framst vara att minska
uppgiftslmnarbdrdan men att aven 6ka informationens kvalitet.

En potentiell kalla, for skattningar av skogsnaringens avgaende varufléden, som
kan anvandas i detta arbete ar underlag fran Skogsbrukets Datacentral (SDC),
som ar skogsnaringens IT-foretag. Denna kalla har aven anvants i tre tidigare
fullskaliga VFU, som genomférdes avseende 2001, 2004/2005 och 2009 av
davarande SIKA. Det kan konstateras att branscherna for skogsbruket ar sarskilt
viktiga i termer av transporterad volym och att dessa branscher inte enkelt kan
understkas genom en ordinarie enkatundersdkning. Underlaget fran SDC kan
dels anvandas som kalla for att beskriva transporter och floden av timmer,
massaved och primart skogsbransle (grenar och toppar, traddelar och stubbar)
och dels for validering av kvaliteten i Trafikanalys officiella statistik om tunga
lastbilar.

Eftersom materialet fran SDC endast innehaller transporter pa lastbil behdver
materialet kompletteras. Uppgifter om jarnvagstransporter har bedémts kunna
inhdmtas fran tdgoperatérerna medan transporter pa sjo och hav lampligen
beskrivs med Trafikanalys officiella statistik om sjotrafiken.

" Trafikanalys (2014).



1.2

1.3

Syfte och avgransningar

Syftet med denna metodrapport &r att underséka méjligheterna att utifran
registerdata om lastbilstransporter i kombination med tillganglig statistik for
ovriga trafikslag sammanstalla statistik om floden av rundvirke och dvrig
skogsravara i Sverige ur ett trafikslagsdvergripande perspektiv. | rapporten
presenteras metoderna for att kartlagga fléden av rundvirke och annan
skogsravara. Malet ar att kunna anvanda det bearbetade underlaget i den
officiella statistiken om varufléden.

Studien ar baserad pa data avseende ar 2012.

Definitioner

For att underlatta lasningen forklaras viktiga begrepp i Tabell 1.1 nedan.

Tabell 1.1. Definitioner

Innebdérd

m3f ub Kubikmeter i fast matt under bark (m® ub) &r vedvolymen utan bark och med
toppen bortraknad. Det &r ett vanligt matt vid forsaljning av virke efter
avverkning.

Godsflode Transporterad eller hanterad godsmangd per tid och utgor ett envagsflode.?

Godsmangd | tid och rum avgransat antal godsenheter, vilket ofta méts i ton eller kg.®

Nod Nod utgor ett stopp i flodet eller att flodet kan stoppas.* T.ex. en terminal for
omlastning.

Rundvirke Rundvirke ar ett samlingsbegrepp for trddstammar som kvistats, langdkapats

och eventuellt &ven barkats®.

Sandning Gods fran en avsandare till en mottagare, upptaget p& en och samma
fraktsedel eller motsvarande dokument och avlamnat for transport vid ett och
samma tillfalle.®

Terminal Anlaggning fér omlastning av gods.”

Vara Amne eller visst slag av féremal, betraktat ur anskaffnings- och
forsaljningssynpunkt.®

2 Jensen, J et. al (2011).

3 Ibid.

4 Ibid.

5 Skoglund, M BP (2012). 2012.
8 lbid.

7 Ibid.

8 |bid.
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Metod for
sammanstallning av

varufloden

Anpassning till VFU

| Trafikanalys varuflédesundersdkningar skattas varufldden baserat pa de
branscher som bedéms generera betydande mangder avgaende varu-
sandningar. | insamlingen ska dven ankommande sandningar fran utlandet inga.
| varuflédesundersdkningen finns 6nskemal om att kunna beskriva hela
transportkedjan fran sandare till mottagare, dvs. fran producent till
konsument/kdpare inklusive bytespunkter. Det som idealt ska beskrivas och
forklaras i varuflédesundersdkningen illustreras i Figur 2.1. Det behdvs bland
annat information om start- och malpunktens geografiska lokalisering, samt av-
saéndares och mottagares egenskaper sadsom branschtillhérighet och garna
ocksa storleksklass. Dessutom behdvs information om hur godset transporteras
med avseende pa lasttyp och transportsatt.
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Figur 2.1 Generell skiss éver transportkedjor fran start till mal samt vilken information
som &r dnskvard i Varuflédesundersdkningen




2.2

Utifran ovanstaende malbild understks med hjalp av registerdata och tillganglig
statistik vad som skulle vara méjligt att redovisa i en kommande VFU avseende
skogsbrukets transporter och hur en saddan metod skulle se ut. Detta gors for
varje enskilt trafikslag och for trafikslag i kombination. Sammanstallningar och
bearbetningar av data har gjorts i SAS EG och i Excel. | arbetet har ingatt att:

1. FOrsta materialet avseende omfattning, tolkning av variabler och behov
av att komplettera data.

2. Identifiera gemensamma variabler. Vilka variabler ar jamférbara och i
vilken enheter ar vardena angivna?

3. Kvalitetskontroll av data. Kontrollera att méngder och varden verkar
rimliga.

4. Komplettera saknade varden. Detta kan vara att 6versatta geografisk
information, uppgifter om varde, branscher etc.

Transporter pa lastbil

Eftersom de allra flesta transporter som utgar fran skogen transporteras pa
lastbil &r kallor som kan beskriva lastbilstransporterna en viktig utgangspunkt.
Trafikanalys Lastbilsundersdkning ar en urvalsundersékning som syftar till att
visa inrikes och utrikes trafik med svenskregistrerade tunga lastbilar gallande
antal transporter, kérda kilometer, lastad godsmangd och transportarbete. Denna
undersokning ger en begransad geografisk upplésning och information om
avsandare och mottagare, dvs. varudgarna.

Nedan beskrivs hur data fran SDC kan bearbetas till ett format som goér det
mojligt att anvanda enskilt och i kombination med annan godstransportstatistik
for att sammanstalla officiell statistisk om varufléden. | avsnitt 2.3 beskrivs sedan
hur detta material kan kompletteras samt kombineras med annan godstransport-
statistik.

Bearbetat datamaterial fran SDC

For att fa mer detaljer om avsandare och mottagare samt en hdgre geografisk
upplésning for transporter av skogsravara pa lastbil avseende start- och mal, har
ett omfattande datamaterial fran SDC inhamtats.

SDC administrerar och lagrar transportinformation for en stor del av Sveriges
skogliga befraktare®. Datamaterialet bygger pa SDCs transportredovisnings-
register for 2012. SDCs register innehaller information om vagtransporter av
skogsprodukter fran skogen till terminaler och industrier med en hog detaljerings-
grad. SDCs system anvands som grund for transportprisredovisning.

Eftersom Transportredovisningsregistret inte tacker in alla transporter har
materialet kompletterats med insamlade data fran stora transportkdpare.
Fordelningen pa olika kallor redovisas i Tabell 2.1.

% Med befraktare avses i allménhet ett féretag som kdper logistiktjanster av en logistikfirma.
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Tabell 2.1. Vikt per kélla. Kélla: Asmoarp, V et. al (2014)

Kalla Vikt (ton) Andel (%)
TR (SDCs transportredovisningsregister) 61 562 390 94,5
Foretag 3 605 345 55
Summa 65 167 735

Skogforsk och SDC har bearbetat och kvalitetssakrat datamaterialet pa uppdrag
av Trafikanalys. De har bade branschkunskap och natverk for att analysera och
beddma datamaterialet.

Materialet fran SDC ska efter kompletteringar i stort sett inkludera samtliga last-
bilstransporter inom Sverige samt fran Sverige till utlandet (se dven Tabell 2.2
nedan). Efter bearbetningen bedéms datatabellerna i hdg grad uppfylla
Trafikanalys behov vid framtida anvandning i varuflédesundersokningar. Detta
galler for branschen Skog pa rot, dvs. varufldden som avgar fran svenska
avverkningsplatser. Data kan ocksa anvandas for att ta fram flddeskartor som
visar hur transporterna sker pa det svenska vagnatet. Dock finns det som med
nastan all data vissa brister i SDCs material och det saknas information som
Trafikanalys behdver uppskatta. Skogforsk beddémning ar att kvaliteten och
tackningen i SDCs transportredovisningsregister kommer att 6ka i framtiden
allteftersom fler foretag borjar anvanda transportredovisningsregistret.

Sortimentet gar att 6versatta till VFU varuslag

Varuslagsindelningen i Trafikanalys transportstatistik foljer i regel den
internationella standarden, NST 2007 som ar harmoniserad fér den
internationella transportstatistiken. Denna varuslagsindelning har en koppling till
den ekonomiska aktiviteten och de branscher som genererar godsfléden.
Eftersom datamaterialet fran SDC innehaller andra sortimentskoder an den
uppdelning pa varuslag som Trafikanalys anvander i den officiella
transportstatistiken, har Skogforsk tolkat SDCs sortimentkod for att beskriva
vilken sortimentsform (rundvirke, flis eller évrigt) som en transport har. | storsta
majliga man har definitioner hamtade ur VIOL Koder'" anvants. Det sortiment
som av Skogforsk har klassificerats som timmer och massaved sarredovisas i
Trafikanalys transportstatistik under varuslaget rundvirke. Det sortiment som av
Skogforsk klassificerats som primart skogsbrénsle faller under definitionen 6vrig
skogsravara och redovisas under NST 2007, huvudgrupp 1, Produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske.

10 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php/Glossary:Standard _goods_classification_for_transport_statistics (NS
1b)]

1 SDC (2013).
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Tabell 2.2 Jamférelse av resultat mellan Skogforsk studie, Skogsstatistisk arsbok och
resultat av Skogforsk Bransleenkat 2012 samt en uppskattning av underskattningen av
totalt transporterad kvantitet i Skogforsk studie. Kélla: Asmoarp, V et. al (2014)

Denna studie Skogsstatistisk Bransle- Under-
[ton] arshok [ton] enkdt 2012  skattning
[ton]
Rundvirke
Massaved 28 815 066 29900 000 4%
Primart 1821564 6 100 000* 70 %
skogsbransle
Timmer 27 910 265 28 800 000 3%
Totalt 58 546 894 64 800 000 10%
rundvirke
Ovriga sortimentsformer
Primart 3089920 3 801 000 19 %
skogsbransle
Totalt 61636 814 64 800 000 3 801 000 10%

*I skogsstatistisk arsbok har denna volym detinierats som brinnved och 6viigt

virke.

Transporterad vikt motsvarar ungefar avverkad vikt. Anledningen till att den
transporterade vikten ar lagre an den avverkade for de tre sortimentsgrupperna
av rundvirke kan bero pa att kallorna inte haft samma definitioner av sortiments-
grupperna. (VIOL-koderna). Det kan aven bero pa omrakningstalet som anvants
fran m3f ub till ton. Omrakningstalen i Skogforsk studie utgar ifran SDCs lista
med tillagg fran andra kallor da det saknats. Vilket omrakningstal som anvands
styrs av Sortimentskod (SST), Virkesmatningsféreningarnas (VMF) geografiska
omradesindelningar och mattslag. Totalt sett anvands 1433 olika omréakningstal.
Cirka 56 procent av total transporterad vikt ar inméatt i ton medan resten kraver
omrakning fran volym.

Data pa sandningsniva bristfalligt

Det saknas tillforlitlig information om antalet sandningar/kérningar och trans-
porterad godsmangd pa sandnings-/kérningsniva. | Trafikanalys Varuflédes-
undersokning ar begreppet sandning ett centralt begrepp och utgor det observa-
tionsobjekt som anvands. Begreppet sandning hanfors till transport av ett
bestamt varuparti fran ett palastningsstalle till ett avlastningsstalle.

En rad i SDCs tabeller motsvarar en matning. Tva rader i resultattabellen kan
saledes vara samma fysiska transport, det gar inte att dra slutsatsen att en rad
motsvarar en unik fysisk transport. Det forekommer ocksa att tva eller flera
fordon blir inmatta pa4 samma matning, uppmatt vikt kan darfor bli betydligt hdgre
an de ca 40 ton som ar normal lastvikt fér skogstransporter. Det innebar att det
endast gar att gora uppskattningar av medelkdrstrackor och genomsnittlig
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lastvikt for kdrningar och sandningar. Det finns extremvarden nar det galler
transportarbete och vikt. Pa total niva och med geografisk nedbrytning, ska dock
uppmatta mangder stdmma, vilket ar grundkravet for den officiella statistiken om
varufléden.

Avgéende sandningar fran Sverige bedéms tackas in

Materialet beddms ge bast kvalitet pa sdndningar som har bade start- och
malpunkt i Sverige, dvs. inrikes sandningar pa lastbil. For séndningar med start-
och malpunkter i utlandet ar informationen osaker eftersom tillforlitlig geografisk
information saknas. Inrikes séndningar svarar dock for majoriteten av alla
lastbilstransporter av skogsravara.

| VFU &r kravet att kunna redovisa varufléden med nedbrytning av start-och
malpunkter pa 1&n och helst pa kommunniva. Start-och malpunkter for lastbilar
har darfor aggregerats till kommunniva.

Det minsta geografiska fran- och tillbegreppet som har anvants i Trafikanalys
bearbetningar av datamaterialet ar forsamlingskod (LKF=L&n kommun
foérsamling) enligt Lantmateriets administrativa indelning i terréngkartan 2013.
Det saknas tillférlitlig information om geografi (LKF-koder), antingen for start eller
mal eller bada, fér omkring 6 procent av séndningarna matt som andel av totala
godsmangden, eller 4 procent matt som andel av totala transportarbetet. Det
finns koordinater for antingen start eller mal eller bada fér merparten av dessa
volymer men dessa ar av varierande kvalitet.

Materialet tacker inte in lastbilstransporter fran utlandet till Sverige, dvs. import,
da endast skogsravara fran svenska avverkningsplatser ingar. Import av rund-
virke torde istallet kunna tackas in genom att ankommande sandningar fran
utlandet samlas in fran den svenska sagverks- och massaindustrin genom den
ordinarie urvalsundersdkningen i VFU. Daremot tacker inte urvalsundersok-
ningen in import av skogsbransle till kraftvarmeverk och andra bréanslemottagare.
| detta fall far man eventuellt acceptera en viss undertackning om inte annan
registerdata kan anvandas pa ett effektivt satt. Importen av rundvirke uppgick till
cirka 7,5 miljoner m3f ub medan importen av flis uppgick till cirka 1,1 miljoner
m3f ub miljoner ton 20132, Det ska jamforas med att nettoavverkningen i svensk
skog var 70,1 miljoner m3f ub 201313,

Inte heller transittransporter genom Sverige ingar. Transittransporter har inte
tackts in i tidigare varuflodesundersokningar. Eventuellt kan data fran Norge
anvandas for att skatta en del av transittransporterna med norska fordon och
befraktare.

Tomtransporter ingar inte i datamaterialet. Returtransporter torde inte heller inga.
Tomtransporter ar dock inte transporter som genererar varufléden och ingar
darfor inte i avgransningen av Trafikanalys varuflédesundersdkning.

12 Skogsstyrelsen (2013).
'3 |bid.
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2.3

Information om sandarens och mottagarens branschtillh6righet, vardet pa
godset och anvanda lastbéarartyper behdver uppskattas

| materialet saknas information om enskilda sandare och mottagares bransch-
tillhérighet och storlek. Sandare och mottagare har av Trafikanalys kopplats till
branscher (se avsnitt 2.3). Eftersom all ravara ursprungligen kommer fran
skogen kan alla lastbilstransporter som inte avgar fran en industri antas komma
fran SNI 021, Skogsforvaltning och skotsel (Produktion av skog pa rot). De last-
bilstransporter som har terminal som avséndare ar dock lite mer osakra, men det
kan antas att det mesta av ravaran skickas fran en skogségare.

Information om varde och lastbarare saknas helt och behéver uppskattas. Foér en
beskrivning av metoder for att uppskatta avsandarens och mottagarens
branschtillhérighet samt vardet pa sandningarna och anvanda lastbarare
hanvisas till kapitel 2.3.

Komplettering av saknade varden

Varuflédesundersdkningen behdver som minimum kunna redovisa vardet pa
godset, anvanda lasttyper och trafikslag samt séandares och mottagares
branschtillhérighet och lokalisering. Eftersom underlagsdata ar ofullstandiga
behdver vissa uppskattningar goras. Utdver att beskriva transportefterfragan
mellan sdndare och mottagare behover forskare och andra som anvander
mikrodata i godsmodeller helst ocksa data som kan forklara och beskriva val av
transportlésningar. Det kan vara bade saljare och kdpare av varan men aven
speditéren som valjer transportlésning. Det innebar bland annat att antalet
sandningar och sandningsstorlekar med kopplingar till sdndaren och mottagaren,
dvs. varuagarens egenskaper behdvs. Dessa variabler beddms svara att upp-
skatta baserat pa befintligt material eftersom som tidigare namnts en méatning
inte alltid motsvarar en unik séandning. Nedan beskrivs metoderna for att skatta
varufléden matt i vikt och varde férdelat pa sandande och mottagande regioner
och avsandarens och mottagarens branschtillhérighet. Dessutom undersoks
mojligheten att beskriva trafikslagsévergripande floden av rundvirke och annan
skogsravara fran skogen till en industri, fran start till mal och var évergangar och
omlastningar sker mellan trafikslagen.

Avsandarens och mottagarens branschtillhdrighet

Vid redovisning av transportkedjor och varufléden behdvs information om
sandande och mottagande bransch for arbetsstallena som skickar och tar emot
godset. Onskvért hade ocksé varit om det fanns information om avséndarens
och mottagarens storlek. Storleksindelningen skulle kunna anvandas som en
variabel for att forklara ett visst transportupplagg och transportkedjeval. Redovis-
ning pa storleksklass ar dock inget som kravs for den officiella statistiken om
varufléden.

Trafikanalys har férsokt uppskatta vilken verksamhet sdndaren och mottagaren
av skogsravaran bedriver. Skattningen har utgatt ifran information om typ av
sandare och mottagare for respektive sandning. Utifran beskrivningen i narings-
grensindelningen har sedan en passande bransch bestamts.
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| stort sett alla sdndningar utgar fran skogen. | vissa fall har det inte varit mgjligt
att faststalla bransch for arbetsstallet eller verksamheten pa grund av att infor-
mationen om sandare och mottagare saknas eller ar bristfallig. De transporter
som har terminal som avsandare ar lite mer osaker. Det antas att det mesta av
ravaran har sitt ursprung i skogen.

En upparbetningsplats/virkesterminal &r en mellanlagringsplats som kan ligga i
anslutning till industri men aven pé andra platser ndrmare avverkningsplatsen. |
de flesta fall torde dock skogsravaran aven i detta fall komma fran skogségaren.
| undantagsfall saknas information helt om avsandarens verksamhet nar det inte
gar att avgéra om avsandaren ar en terminal eller en industri. Det ar sa pass
ovanligt att det bedéms ha begransad paverkan pa resultatet.

For att tdcka in varuflddesundersdkningens behov behéver endast avgaende
fléden fran skogen inga. Avgaende fléden fran andra avséndare bedéms téckas
in genom den ordinarie enkatundersokningen. | underlaget fran SDC och
Skogforsk ingar aven avgaende fléden fran industrin. Alla fldden fran industrin
avser troligtvis inte kategorin skogsravara enligt Trafikanalys definition'4. Det
galler t.ex. sagverksflis som skickas mellan sagverk och varmekraftverk. Dessa
fléden utgdr sma mangder totalt sett.

| Tabell 2.3 och Tabell 2.4 redovisas hur SDCs koder har 6versatts till
avsandande branscher.

Tabell 2.3. SDCs variabler dversatta till bransch samt kvantitet skogsravara i ton per
avsandare 2012. Kélla: Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Franbegrepp Frantyp Bransch avsandare Kvantitet (ton)
Skog Skogsforvaltning 59 152 069
Terminal/Industri Upparbetningsplats/Virkesterminal ~ Skogsforvaltning/osaker 1357 942
Terminal/Industri Jarnvagsterminal Skogsforvaltning/osaker 1330985
Terminal/Industri Massabruk Pappersmassatillverkning 360 285
Sagning, hyvling och
Terminal/Industri ~ Sagverk impregnering av tra 335779
Terminal/Industri Hamn Skogsforvaltning/osaker 138 975
Terminal/Industri Branslemottagare Varmekraftverk mm. 13 801
Terminal/Industri  Terminal/Industri Okand 9 952
Summa 62 699 789

4 Trafikanalys varuslagindelning utgar fran NST 2007. Se t.ex.
http://www.unece.org/trans/main/wp6/transstatwp6nst.html
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Tabell 2.4. Foérdelning av transporterad kvantitet skogsravara i ton per avsandande
bransch 2012. Kélla: Data fran SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Sandande bransch Andel av transporterad kvantitet (%)
Skogsforvaltning 94
Skogsforvaltning/osaker 4
Pappersmassatillverkning 1
Sagning, hyvling och impregnering av tré 1
Summa 100

Att en industri kan vara frannod kan exempelvis vara fallet da timmervolymer
nedklassats till massaved och sedan transporterats fran sagverk till
massaindustri'®.

Pa motsvarande satt kan en dversattning goras for mottagande branscher som
redovisas i Tabell 2.5 och Tabell 2.6.

Tabell 2.5. SDCs variabler dversatta till bransch samt skogsravara i ton per mottagare
2012. Kélla: Data fran SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Tillbegrepp Bransch mottagare Kvantitet (ton)
Sagverk Sagning, hyvling och impregnering av tra 27 069 129
Massabruk Pappersmassatillverkning 23 481 808
Jarnvagsterminal Okand 5911 324
Branslemottagare Varmekraftverk mm. 3338613
Upparbetningsplats/Virkesterminal Okéand 2374 436
Hamn Okand 463 175
Terminal/Industri Okand 61 304
Summa 62 699 789

Tabell 2.6. Foérdelning av transporterad kvantitet skogsravara i ton per mottagande
bransch 2012. Kélla: Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Mottagande bransch Andel av transporterad kvantitet (%)

Sagning, hyvling och impregnering av tra 43
Pappersmassatillverkning 38
Okand 14
Varmekraftverk mm. 5
Summa 100

S Andersson, G. & Frisk, M. (2013).
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Nar skogsravaran gar via en bytespunkt sdsom en jarnvagsterminal eller en
hamn ar det knepigt att bestdmma mottagarens branschtillhdrighet. Dessutom
forekommer att manga bransleféretag har terminaler i direkt anslutning till
branslemottagare och att skogsravara som har transporterats till en
Upparbetningsplats/Virkesterminal egentligen kan ha transporterats till en
branslemottagare fast dar mottagningsplatsen har klassats som terminal®. En
mojlighet ar att bestimma den slutliga mottagarens branschtillhérighet utifran
sortimensgruppen. Da skulle transporter av massaved, timmer respektive primart
skogsbransle antas ha massaindustri, sagverk respektive bréanslemottagare
(varmekraftverk mm.) som mottagare. Nar det galler bransle ar det troligt att en
stor andel gar till kraftvdrmeverk men man kan aven tanka sig att t.ex.
raffinaderier (bransletillverkare) far en allt storre betydelse som mottagare.

Lasttyper

Trafikanalys saknar underlag for att goéra en bra indelning av lasttyper
(lastbarartyper). Med lasttyp menas pa vilket satt en vara ar lastad. Hur godset
ar lastat avgoér hur godset hanteras. Skogforsk skulle kunna komplettera
materialet antingen genom att géra en omklassificering av SDCs definitioner av
variabeln FordonsTyp alternativt anvanda en tolkning av vad som har fraktats
och att lasttypen sedan bestéams utifran det. Lasttyperna kan variera beroende
pa anvanda transportmedel. | VFU redovisas lasttypen nar séndningen avgar
fran arbetsstallet. | VFU 2009, totalt sett for all skogsravara, raknades det allra
mesta som Andra godstyper, t.ex. férslingat'” gods matt som andel av
godsvikten. For rundvirke dominerade det forslingade godset medan 6vrig
skogsravara raknades som gods i stora containrar, pallastat gods eller gods som
transporteras pa sjalvgaende mobila enheter (t.ex. motorfordon).

Varornas varde

Pa Skogsstyrelsens hemsida finns volymvagda genomsnittspriser (producent-
priser) fér massaved respektive sagtimmer (rundvirke) samt skogsbrénsle, men
endast pa total niva. Det ar dessutom endast priserna fér massaved respektive
sagtimmer som ar uttryckta i SEK per m3f ub per kvartal och som kan réknas om
till kronor per ton och ar. For att uppskatta ett varde har Trafikanalys forst
beraknat ett volymviktat genomsnittspris for 2012 per m3f ub for sagtimmer
respektive massaved. For att ta fram ett pris per ton fér massaved respektive
sagtimmer har anvants omrakningstal for massaved pa 0,98 m3f ub/ton
respektive 0,90 m3f ub/ton for timmer.'® Det innebar uppskattade priser pa 314
kronor/ton fér massaved respektive 541 kronor/ton for sagtimmer. | Tabell 2.7
redovisas ett exempel med varden pa varorna fordelade efter franbegrepp och
sortimentsgrupp. Motsvarande omrakningar skulle kunna goéras for évriga
tabeller nedan, uppdelat pa sortimentsgrupperna massaved och timmer.

6 Asmoarp, V et. al (2014).

7 Med férslingat gods menas gods som permanent under transporten omsluts av nagon
formav slinga, till exempel lyftband, for att underlatta lastning och lossning,
http://www.regeringen.se/contentassets/89e5dea2e52c4eb4b4018d2743319e07/las-och-ladda-ner-
godstransporter---noder-och-lankar-i-samspel-sou-200476-del-a

8 Wilhelmsson, L. & Moberg, L. (2004).
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Tabell 2.7. Avgéende sandningar av rundvirke frdn skogen 2012 métt i varde. Kélla: Data
frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Franbegrepp Sortimentsgrupp Varde (mdrSEK)
Skog (SNI 021) Massaved 8,6
Skog (SNI 021) Timmer 14,8
Summa 23,3

Transportkedjor och bytespunkter

Inom godstransportsektorn kan olika trafikslag i en transportkedja behéva
kombineras for att na en kostnadsminimerande transportlésning. For att kunna
utnyttja fordelarna av olika trafikslag kravs fungerande évergangar och omlast-
ningar mellan trafikslagen samt att de anvanda trafikslagen kan samverka pa ett
tillforlitligt satt. En transportlésning som minimerar kostnaderna kan innehalla
flera trafikslag dar aven lagerhallning, séandningsfrekvenser, samlastningsmajlig-
heter, tider och kostnader fér omlastning beaktas. | den officiella statistiken om
varufléden behdvs information om anvanda transportmedel och dessas turord-
ning i transportkedjan fran sandare/producent till mottagare/konsument/képare.
Ett vidare 6nskemal &r att kunna saga nagot om fléden pa enskilda lankar och i
bytespunkterna och var bytespunkterna eller noderna ar lokaliserade. Detta for
att kunna beskriva narmare hur infrastrukturen anvands.

Utifran information om séndare och mottagare i lastbilsdata fran SDC ar det
mojligt att urskilja olika anvénda trafikslagskombinationer dar lastbilar ar
involverade. T.ex. finns uppgifter om séandare och mottagare ar hamn eller
jarnvagsterminal eller annan sandare och mottagare sasom skog eller industri.
Genom denna information kan bytespunkterna i transportkedjan identifieras. Vi
har daremot bara kdnnedom om vilket transportmedel som anvands direkt fére
eller efter att transporten sker pa lastbil.

| Tabell 2.8 visas transporterad godsmangd rundvirke fran den svenska skogen
fordelat pa olika trafikslagskombinationer. Om varken hamn eller
jarnvagsterminal varit inblandad antas transporten ga uteslutande pa lastbil fran
start till mal. Det klart vanligaste transportupplagget ar att enbart anvanda lastbil.
For ovrig skogsravara (flis och 6vrigt) sjunker andelen av godsmangden i ton
som transporteras pa jarnvag (Lastbil/jarnvag 3 procent).
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Tabell 2.8. Uppskattad férdelning av transporterad mangd rundvirke i ton fran den
svenska skogen, for trafikslagskombinationer déar lastbilar ing&r som en del, 2012. Kélla:
Data frdn SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys

Trafikslag Andel (%)
Lastbil 89
Lastbil/jarnvag 10
Lastbil/sjo 1
Summa 100

For direkttransporter med lastbil fran skogen till industri samt till omlastning i
terminal finns data fran SDC. Daremot saknas information om mottagarnas
geografiska lokalisering och branschtillhérighet i SDCs uppgifter efter att godset
lastats om till jarnvag eller sjofart. Det gar darfor inte att beskriva var godset tar
vagen efter att omlastning skett till jarnvagsterminal eller hamn. Fér att detta ska
kunna beskrivas behdvs kompletterande data fran jarnvagsoperatoérerna
avseende start- och malpunkter och floden for jarnvagstransporter respektive
data fran den officiella statistiken om sjofart vad galler start- och malpunkter och
floden for sjotransporter. Det ar dock mdjligt att forsta och sista strackan i fallet
med sj0- och jarnvagstrafik gar pa lastbil. Det bedéms dock vara ovanligt
forekommande utifran analyser av datamaterialet. Vi har viss kdnnedom om
omlastning sker till lastbil fran en svensk hamn eller jarnvagsterminal for vidare
transport till en industri, men det finns igen information nar omlastning sker i
utlandet. Trots kompletterande uppgifter om jarnvag och sjéfart ar det darfor
anda svart, sarskilt vid sjotransporter och internationella transporter, att beskriva
hela transportkedjan fram till slutlig mottagare. Det skulle méjligtvis ga att saga
nagot om képarna (mottagande bransch) genom att utga fran sortimensgruppen.
Om sortimentsgruppen ar massaved, timmer eller primart skogsbransle kan
antaganden goéras om att mottagande industri &r massaindustri, sagverk
respektive bréanslemottagare (varmekraftverk mm). SDC data visar da att och
massa- och pappersindustrin anvander jarnvag for infléde av massaved. Pa
sagverkssidan ar jarnvagstransporter och multimodala transportupplagg inte lika
vanligt som fér massa- och pappersindustrin. *°

Genom att kombinera statistik for de olika trafikslagen borde det vara mgjligt att
identifiera och beskriva transportkedjorna i grova drag. Se mer nedan under 2.3
hur detta skulle kunna ga till. An s& Idnge saknar vi dock tillracklig information
efter att godset lastats om till jarnvag och sjo. For jarnvag ar det ocksa ett
problem att underlaget for den officiella Bantrafikstatistiken ar bristfalligt nar det
galler geografisk upplosning avseende start- och malpunkter for transporten.

| Figur 2.2 illustreras 6versiktligt transportkedjan fér skogens transporter.
Exemplet illustrerar fordelningen av transporter fran skogen som gar pa lastbil
antingen direkt till en industri eller till en tagterminal. Skogsravaran transporteras

9 Skoglund, M BP (2012).
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fran avverkningsplatsen (skogen) med lastbil dels direkt till slutgiltiga
mottagningsplatser som i detta fall &r sagverk, bréanslemottagare eller massa-
och pappersindustri och dels till bland annat tagterminaler for vidare transporter
med tag. Aven transporter till hamnar férekommer. Enligt de data som finns fran
SDC avseende 2012 ar det relativt sma mangder som lastats om till sjo fran
lastbil.
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Figur 2.2 Skiss dver vanliga transportkedjor; direkttransporter och 6verflyttningar till
jarnvag med slutliga mottagare. Vikt och totala fordonskilometrar 2012 for rundvirke och
ovrig skogsravara. Kélla: Data frin SDC/Skogforsk bearbetat av Trafikanalys.

Figur 2.2 baseras pa antagandet att de mangder som avgar fran en
jarnvagsterminal fordelas pa mottagare utifran sortimentsindelningen pa det
gods som ankommer jarnvagsterminalen pa lastbil. Vidare antas att den sista
strackan fram till mottagande industri gar pa jarnvag. Enligt SDC data ar det
endast 2 procent av de transporterade mangderna rundvirke som lastats om fran
jarnvag till lastbil.

Mojligheter att sammanstalla statistik om sandningar pa jarnvag
| Trafikanalys jarnvagsstatistik finns uppdelning pa rundvirke men det saknas
information om lasttyp och geografisk lokalisering av start- och mal for
transporterna. Det gor att det inte heller ar mojligt att berakna avstand och
korstrackor.

SDCs register saknar uppgifter om transporter som sker med tag, det finns bara
uppgifter om en lastbilstransport gar fran eller till en jarnvagsterminal. Det
betyder att start och maldestination dar lastbilar har anvants i kombination med
jarnvagstransporter inte gar att bestamma. For att detta ska vara mgjligt kravs en
mer detaljerad jarnvagsstatistik fran tagoperatérerna som gar att kombinera med
SDC data.
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Trafikanalys har pabdrjat en kartlaggning av tagoperatérer som transporterar
skogsprodukter. Malet ar att fa tillgang till tgoperattérernas data som sedan kan
bearbetas av Trafikanalys till officiell statistik om varufléden med minimal bérda
for uppgiftsldmnaren. Tanken ar att sammanstalla summerade statistiktabeller pa
en niva som innebar att fléden kan utldsas men réjande av enskilda foretags
uppgifter inte kan ske. Det kan forstas innebara att informationsforlusterna kan
bli stora for vissa strackor och for enskilda varuslag nar enstaka operatérer blir
dominanta. Det &r dock viktigt att betona respekten for sekretessen i detta
sammanhang. Statistiksekretess galler for de data som samlas in och som ska
anvandas for officiell statistik. Om Trafikanalys ska kunna publicera statistik med
risk for réjande kravs sekretessdverenskommelser fran enskilda
uppgiftslamnare.

Om de frivilliga uppgifterna kan anvandas for att framstalla statistik om
varufléden (VFU) behdver inte informationen samlas in pa annat satt vilket totalt
leder till en minskad uppgiftslamnarborda.

Nyttan for anvandare ar stor om det ar mgjligt att beskriva transporter av gods pa
jarnvag fran start till mal uppdelat pa varuslag och lasttyper. Det skulle ocksa ge
battre majligheter att skatta transportkedjor fran producent till képare. Om Trafik-
analys kan forbattra varuflédesundersékningen genom battre data om varufléden
pa jarnvag skapas ett sakrare underlag for trafikprognoser (bedémning av trans-
portefterfragan), vilket i sin tur ger ett battre underlag for investeringar i infra-
struktur. Ett battre underlag for infrastrukturplanering kan bidra till infrastruktur-
atgarder som gynnar marknaden foér godstransporter pa jarnvag.

Ett mojligt tillvdgagangssatt for att sammanstalla statistik dver de sdndningar
som involverar trafikslagskombinationer med jarnvag ar att kombinera last-
bilsdata fran SDC med tillgangliga uppgifter om godstransporter pa jarnvag fran
tagoperatdrerna. For att detta ska vara mgjligt kravs att statistiken om jarnvags-
transporterna finns redovisad pa fina geografiska nivaer och att insamlade data
tacker in de nationella flédena av rundvirke pa jarnvag. En beskrivning av hur
detta skulle kunna goras for varuslaget rundvirke beskrivs nedan.

For transporterna pa lastbil kan variabler fran SDCs register enligt Tabell 2.9
anvandas.
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Tabell 2.9. Insamlade variabler fran SDC.

Variabel Forklaring
Fran LKF LKF-kod (Lan Kommun Férsamling) enligt Lantmateriets

administrativa indelning i terrdngkartan 2013
Franbegrepp Skog, Terminal/Industri, Okand
Till LKF LKF-kod (Lan Kommun Férsamling) enligt Lantmateriets

administrativa indelning i terréngkartan 2013
Tillbegrepp Upparbetningsplats/Virkesterminal, Jarnvagsterminal,

Hamn, Massabruk, Sagverk, Branslemottagare,
Terminal/Industri

Datum Datum da lasten har lamnats av pa mottagningsplatsen
Sortimentsform Rundvirke
Vikt Transporterad vikt i ton

Trafikanalys har i en pilotstudie analyserat provinsamlade data fran Green Cargo
for varuslaget rundvirke for att undersdka om dessa gar att anvanda for att sam-
manstalla statistik om nationella varufléden. Green Cargo &r en dominerande
jarnvagsaktor inom virkestransporter och for att tacka in nationella varufléden
behdvs insamling fran ett fatal ytterligare jarnvagsoperatorer. Fran Green Cargo
kunde variabler samlas in enligt Tabell 2.10.

Tabell 2.10. Insamlade variabler om jarnvagstransporter frdn Green Cargo.

Variabel Forklaring
Land fran
Station fran Inkluderar aven startstation i utlandet

Svensk Station fran
Svensk Station till

Land till

Station till Inkluderar aven slutstation i utlandet
Datum

Godsvikt Transporterad vikt i kg
NettotonKM Transportarbete

I VFU behdvs aven information om vardet av transporterat gods och séandande
och mottagande bransch for godset. Dessa uppgifter behéver uppskattas. |
jarnvagsdata saknas information om varuagarnas branschtillhérighet och
lokalisering. Genom att anvanda data fran SDC gar det att se om jarnvags-
transporten lastas om fran eller till en lastbil. Om det inte finns nagon over-
flyttning fran eller till lastbil maste antagande géras om att det antingen skett en
direkttransport mellan skogen och industrin eller att 6verflyttning sker till och fran
sjofart. Om den férsta och/eller sista strackan gar pa lastbil gar det att uppskatta
information om sandande och mottagande bransch i transportkedjan via data
fran SDC. Om det sker en direkttransport skulle man mgjligtvis kunna skatta
information om mottagande bransch utifran vilken typ av sortiment som
transporteras. Information om véarde for sdndningarna saknas i materialet och
behdvs i VFU for att kunna forklara val av transportldsning.
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Aven variabeln lasttyp saknas och behdver uppskattas utifran transporterat
varuslag och annan hjalpinformation fran branschen.

Mikrodata enligt ovanstadende specifikationer har bearbetats internt av
Trafikanalys. Mikrodata for rundvirkestransporter pa jarnvag kan kopplas ihop
med registerdata avseende rundvirkestransporter pa lastbil fran SDC. Mikrodata
kan sedan aggregeras for vart och ett av dataseten till ett format som
O6verensstammer med 6vriga insamlade data i VFU enligt féljande exempel i
Tabell 2.11.

Tabell 2.11. Aggregerade data som motsvarar indelningen i VFU.

Variabel Niva
Period Ar
Startpunkt Kommun i Sverige eller ort i utlandet
Slutpunkt Kommun i Sverige eller ort i utlandet
Varukod Rundvirke, sarredovisning av NST

2007
Vikt Ton
Samtliga transportsatt i turordning Exempelvis Vag, jarnvag

Datum for enskilda transporter aggregeras saledes till arsdata. Stationerna i
jarnvagsdata kan dverséattas till kommuner som ar den gemensamma
geografiska indelningen for de olika kallorna.

Sandningar pa lastbil fran SDC och jarnvagsdata fran tagoperatérer kombineras
sedan genom att identifiera bytespunkter pa kommunniva. Utifran lastbilsdata
gar det att gora antagande om att sandningar som har en jarnvagsterminal som
mottagare lastas om fran lastbil till jarnvag for avgaende sandningar. Dessutom
gors antagande om att sandningar som kors pa lastbil som gar fran en jarnvags-
terminal har lastats om fran jarnvag for ankommande sandningar. Genom att
gemensam geografisk information finns pad kommunniva kan start och mal for
sandningarna uppskattas.

Information om omlastningar till sjofart

Rundvirkestransporter pa lastbil till och fran en svensk hamn gar att kombinera
med hanterade godsmangder i Sveriges hamnar enligt Trafikanalys sj6trafik-
statistik. Fran denna gar det att hamta uppgifter om sjétransporterna mellan
hamnar i Sverige och mellan hamnar i Sverige och hamnar i utlandet. For varor
som skickas till utlandet ar det dock svart att bedéma slutdestination samt &ven
mottagare eftersom sjotrafikstatistiken endast omfattar transporterna till nasta
hamn. Genom att kombinera registerdata med uppgifter fran sjotrafikstatistiken
kan variabler uppskattas enligt Tabell 2.12. Sekretessen gor att vi inte kan
redovisa nagra uppgifter 6ver lastad och lossad mangd rundvirke i de svenska
hamnarna.
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Tabell 2.12. Redovisning av transportkedjor som involverar kombinationen lastbil/sj6fart.

Ett exempel.

Varuslag/
Sortimentsgrupp

Start Omlastning sjofart, Omlastad vikt (ton)
lastbil, kommun/lan for och uppskattat
kommun hamnen varde fran lastbil

Land och ort for
mottagande
hamn

Branschbenédmning
mottagare utifran
sortimentsgrupp

Branschben@amning
séndare

Varde och lasttyp behdver uppskattas eftersom det liksom i dvriga kallor saknas
uppgifter om detta. Cirka 80 procent av rundvirket som kommer till hamnarna har
transporterats dit pa lastbil. Resterande volymer kan i de flesta fall antas
transporteras till hamnen med jarnvag. | dessa fall behdver sjotrafikstatistiken
aven kombineras med kompletterande uppgifter fran tagoperatorerna.
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Slutsatser och
avslutande
metoddiskussion

For att kunna beskriva skogens varufléden ur ett trafikslagsévergripande
perspektiv behdvs underlag med god téckning och kvalitet. Storre delen av
arbetet har darfor agnats at att forstd materialet, dess mojligheter och begréns-
ningar samt att hitta en gemensam struktur for alla register och statistikkallor. |
samband med databearbetningen och analysen har ett antal brister i underlagen
och férbattringspotentialer identifierats.

Aven om det finns vissa brister i underlagen tyder resultaten fran férstudien pa
att det skulle ga att kombinera registerdata for lastbilstransporter fran SDC med
data fran sjotrafikstatistiken samt uppgifter fran tdgoperatorer for att forbattra den
svenska officiella statistiken om varufléden. Detta galler framfér allt varuslaget
rundvirke som ar mer enhetligt redovisat, men aven for évrig skogsravara. Det
vill sdga statistik for att beskriva och analysera transportkedjorna fran
avverkningsplatsen i skogen till slutliga mottagare. Detta ar méjligt genom att
koppla ihop uppgifter om start och mal for respektive transportmedel pa
kommunniva. Det gar ocksa i manga fall att siga nagot om séndarens och
mottagarens branschtillhérighet, baserat pa huvudsaklig verksamhet enligt
standarden for svensk naringsgrensindelning och sortimentsindelningen.
Information om varde pa godset beddms kunna skattas pa lamplig niva liksom
lasttyper.

Bast mojligheter att sammanstalla statistik om varufléden bedéms finnas for
varuslaget rundvirke och for inrikes transporter, dar i huvudsak lastbil men aven
tdg anvands som transportmedel. For utrikes transporter saknas information om
slutliga mottagare.

Det skulle exempelvis vara mgjligt att ge en beskrivning av geografiska omraden
for start- och mal i transportkedjor som kombinerar lastbil och jarnvag. Den
officiella statistiken om bantrafik skiljer sig dock fran andra trafikslag genom att
inte innehalla uppgifter éver start och mal for jarnvagstransporter. Sadana
uppgifter skulle darfér behéva samlas in explicit for detta andamal. Pilotstudien
med Green Cargo visar att denna information finns i foretagens register, i en
form som kan anvandas med minimal uppgiftslamnarbérda och beaktande av
réjandeskydd.

Trafikanalys har tillgang till bra underlag for inrikes vagtransporter men i de fall
overflyttningar sker till och fran jarnvag behdvs aven mer detaljerade underlag
fran tagoperatorerna. | denna forstudie har bara en delmangd av alla jarnvags-
transporter med rundvirke som gar till och fran en jarnvagsterminal utgjort
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underlag. For att kunna sammanstalla nationella varufldden pa jarnvag for
varuslaget rundvirke behéver motsvarande uppgifter samlas in &ven fran ovriga
tagoperatdrer. Om sekretessen tillater beddmer Trafikanalys det som mgjligt att
anvanda utokade detaljer om godstransporter pa jarnvag fran tagoperatérerna
for forbattrad kvalitet i den nationella VFU. Forslaget ar darfor att en dialog om
samarbete inleds med andra operatorer via branschforeningen Tagoperatorerna.

Om det i dialogen visar sig att motsvarande data &ven kan anvandas for annan
skogsravara an rundvirke, ar forslaget att ven dessa data samlas in i nasta
steg, for anvandning i den officiella statistiken om varufléden.

For kombinationer av lastbil och sjofart ar det svarare att beskriva varufléden
eftersom det endast finns information om godstransporten fram till ndsta hamn
och inte hela vagen i transportkedjan fran start till mal. Det kan t.ex. ske en
omlastning till storre fartyg, en mellanlagring eller en omlastning till landbaserade
trafikslag. Mer information om destinationer skulle mgjligtvis kunna fas fran
utrikeshandelsstatistiken, avseende ekonomiska transaktioner med rundvirke
och skogsprodukter, kombinerat med branschkunskap. Det skulle ga att sdga
nagot om mottagarens branschtillhdrighet utifran sortimentsindelningen.

Sekretessen kan bli ett hinder for att publicera statistiken med en hég geografisk
upplésning. Detta pa grund av att hamnarna och tagoperatorerna far sina
volymer exponerade. Flera strackor trafikeras av ett fatal dominanta operatérer.
En mojlighet skulle kunna vara att inga sekretessdverenskommelser med
enskilda operatdrer som tillater publicering pa en finare niva. Det gar ocksa att
I6sa med samtycke till publicering fran berérda hamnar. Sadana ¢verenskom-
melser maste i sadant fall diskuteras med berérda hamnar och tagoperatorer.
Det ar dock viktigt att notera att &ven om sekretesskraven inte mojliggor
disaggregerad publicering, sa ar majligheten att bearbeta detaljerad data under
sekretess av stort varde som underlag for statistik som redovisas pa en
aggregerad niva.

For utdkade analyser av varufléden och godstransportefterfragan behéver
Trafikanalys helst ocksa antalet unika sandningar och sandningsstorlekar med
kopplingar till sdndaren och mottagaren, dvs. varudgarens egenskaper, men
dessa uppgifter ar svara att uppskatta baserat pa tillgangligt material.
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5.1

Appendix

Erfarenheter infor framtida
datainsamling

Skogforsk har gjort bearbetningar av datamaterialet fran SDC for att anpassa det
till VFU-andamal. Under arbetets gang har ett antal brister och forbattrings-
potentialer infér framtida insamling identifierats.

Definitionen av vikt motsvarar inmatt transporterad kvantitet. | de fall som det
anges att kvantiteten ar i ton har ingen omrakning skett, men i de fallen inmatt
kvantitet angetts i annan enhet har omrakningstal anvants. Det ar ett 6nskemal
att Skogforsk vid framtida leveranser redovisar lastad godsmangd uttryckt i bade
vikt samt m3 f ub och aven bifogar omrakningstalen. Detta for att kunna
analysera samband mellan vikt och volym. Kvaliteten i omrakningstalen ar
okand, darfor ar det viktigt att ange hur stor del av transporterna som faktiskt har
matts in med vikt.

Pa Skogsstyrelsens hemsida finns prisuppgifter pa total niva och per kubikmeter
(m3f ub) fér massaved respektive sagtimmer. For bransle mats priserna i andra
enheter som Trafikanalys inte lyckats rakna om till ton. Till en framtida
bestallning kan Skogforsk se Over vilka kallor som ar aktuella att beréakna pris
utifrdn. Om mdjligt skulle det kunna inga en prisomréakning till varden i framtida
leveranser.

Trafikanalys saknar en bra indelning av lasttyper. Skogforsk skulle antingen
kunna gora en omklassificering av SDCs definitioner av variabeln FordonsTyp
alternativt att en tolkning gérs av det som har fraktats och bestammer lasttypen
utifran det.

Det finns sdndningar som saknar uppgift om start och mal eller har positions-
angivelser som ar orimliga. Generellt blir den geografiska informationen battre
och battre pa grund av att fler féretag valjer att anvanda s.k. Kront Vagval.
Skogforsk och SDC har sma mdjligheter att hoja kvaliteten men kan utveckla
rutiner for att bedéma om informationen ar rimlig eller inte. Det saknas
geografisk information om utrikes séandningar och detta bér kompletteras i
materialet. For utrikes sédndningar kan Skogforsk lagga till ett falt med variabeln
Import/Export.

Det behdver utvecklas rutiner fér hur extremvarden ska hanteras och SDCs
metoder for kvalitetskontroller bor dokumenteras. T.ex. galler det delade
transporter eller transporter som registreras pa samma matning. P& aggregerad
nivd beddms dock dessa extremvarden inte ha nagon stdrre betydelse.
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5.2 Kompletterande information om
datakallorna

| lastbilsundersdkningen finns uppgifter om transporternas lastnings- och
lossningsort. Fran och med 2015 samlas variabeln terminaltyp in i enkaten med
uppgiftslamnarplikt. Om svarsfrekvensen blir tillrackligt hég kan denna
information anvandas i analyser av transportkedjor. Lastbilsundersékningen har
omraknats under varen 2015. Effekten av omréakningen ar att alla variabler,
daribland strackor for rundvirkes- och 6vriga skogsravarutransporter, raknas upp
med 20-40 procent. Omrakningen har skett eftersom Trafikanalys konstaterat att
lastbilsstatistiken varit underskattad pa grund av problematik med
stillestdndsrapportering.
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