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Forord

Den nationella varuflddesundersékningen &r en statistikprodukt som syftar till att
beskriva varufléden inom Sverige och mellan Sverige och utlandet. Statistiken
ska férbattra kunskapen om naringslivets godstransporter och ge en samlad bild
av naringslivets behov av att forflytta gods inom och utom landet. Trafikanalys
ansvarar for undersékningen.

De senaste aren har Trafikanalys arbetat med kvalitén i varuflédesunder-
sokningen. Efter en undersdkning om anvandarnas behov har flera pilotprojekt
genomforts for att utveckla statistikens relevans och kvalitet. Samtidigt har
mojligheten provats att 6ka anvandningen av register som dataunderlag, for att i
forsta hand minska uppgiftslamnarbérdan. | denna rapport sammanfattas
erfarenheterna fran pilotundersékningarna och forslag presenteras till under-
sokningens utformning i nasta genomfdrande.

Foljande medarbetare vid Trafikanalys har deltagit i arbetet: Abboud Ado, Sara
Berntsson, Henrik Petterson, Fredrik S6derbaum samt Lars Soderstrom. Olika
delprojekt har genomférts i samarbete med Trivector Traffic AB, WSP och
Maritime Insight i Goteborg AB.

Stockholm i december 2014
Per-Ake Vikman
Avdelningschef
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Sammanfattning

Trafikanalys har under en langre tid bedrivit utvecklingsarbete for att utforma en
ny varuflodesundersokning (VFU) baserat pa alternativa kallor och metoder.
Syftet har varit att underséka om kvaliteten och detaljeringsgraden i beskriv-
ningen av trafikslagsovergripande varufloden fran start till mal kan 6ka samt att
minska kostnaderna for insamling. Resultaten fran kartlaggningar och analyser
redovisas i detta metod-PM.

| en anvandarkartlaggning som Trivector genomférde 2013 och i senare diskus-
sioner med anvandare, har ett antal 6nskemal pa en framtida VFU framkommit.
Det finns manga 6nskemal fran flera olika typer av anvandare. Alla 6nskemal gar
inte enkelt att férena och heller inte att uppfylla med avseende pa detaljniva och
regional nedbrytning. Det har funnits tva i huvudsak dominerande asiktsinrikt-
ningar. Dels de som i huvudsak vill ha fortsatt fokus p& att bedoma transport-
efterfrdgan i volymer och varden, vilka varor som transporteras och mellan vilka
punkter. Nagra vill ha mer information ur ett transportperspektiv om hur varor
transporteras, hela flodet av varor i transportkedjor och mer ingdende
beskrivning av varje trafikslag inklusive omlastningar. Det senare alternativet
med mer detaljer far inte innebara att uppgiftslamnabdrdan ékar. Det ar darfor
nddvandigt att effektivisera insamlingen genom att i stérre utstrackning anvanda
alternativa kallor.

Kartlaggningen har bestatt i att undersoka register och andra alternativa kallor
utifrén de varuslagsindelningar som anvandes i foregdende VFU. For daglig-
varuhandeln och skogsravaror gjordes fordjupade analyser baserat pa en mer
omfattande provinsamling av registerdata. Dessutom gjordes riktade intervju-
baserade informationskartlaggningar hos terminaler i Vastra Gotaland respektive
hos ett urval av speditorer.

For att minska kostnaderna for insamling gar det i vissa fall att modellera varu-
flédena utifrdn information i administrativa register hos myndigheter och/eller
registersystem hos branscherna. Manga register ar daremot inte utformade for
statistikdandamal de &r ofullstandiga med avseende pa variabelinnehall samt av
bristfallig kvalitet som dessutom &r svar att utvardera. Fér manga register och
variabler krévs darfér kompletterande uppskattningar, av t.ex. varuvarden och
nyttjade trafikslag, med hjalp av information frdn branschen.

De varuslag som har registerpotential bestar i huvudsak av enkla ravarunara
produkter och bulkprodukter samt varuslag kopplat till producerande branscher
dar det finns relativt f4 aktérer med relativt enkla varufléden. Dialogen med
potentiella registerhallare fortsatter men &ar tidskravande och det finns inga
garantier att de kan anvandas fullt ut.

En informationskartlaggning av terminalerna visade att terminalerna generellt
saknar information om varuagarnas godsfléden sasom start- och mal for



sandningarna samt information om varuslaget. For vissa branschbundna
varuslag finns mer information, t. ex bulkvaror, men de flédena ar kopplade till
stora varuagare (producenter).

Speditdrerna kan ha kompletterande information om kundernas sandningar men
tacker bara in en delméngd av alla sandningar. Det ar osékert hur det gar att
kombinera med data fran varuagare.

Trafikanalys efterstrédvar en harmonisering med annan transportstatistik néar det
galler lastbarartyper och varuslag. Det finns 6nskemal om en 6kad geografisk
upplésning men det kraver stérre urval om inte registerdata kan anvandas. Det
finns ocksa sekretessbegransningar nar ett eller tva foretag dominerar fléden pa
enskilda strackor och regioner. Pa sikt kan samarbeten med regionala VFU bli
aktuella.

En Overgripande slutsats ar att det till nédsta VFU inte kommer att vara mojligt att
samla in data om hela transportkedjan fér majoriteten av varuslagen. Logistik-
kedjan ar komplex och involverar manga aktérer med varierande informations-
tillgdng. For att beskriva hela transportkedjan kravs att stora mangder data kan
inhamtas och kombineras pa ett effektivt satt. Det finns idag endast komplet-
terande registerdata for ett begransat antal specifika varuslag som ar nagorlunda
homogena och enkla avseende transportuppléagg.

Om man ska kunna fa information om varuagarnas beslut om transportupplagg,
behdvs information varuagarnas enskilda sandningar vilken oftast bara kan
erhallas fran varuagarna sjalva. Trafikanalys behover darfor vanda sig till
varuagaren med specifika fragor om varor och trafikslag. Vet inte varuagaren
sjalv vilka eller vilket trafikslag som anvénds finns informationen i allménhet hos
speditéren. Ett undantag &r om varu&garen ger ett transportuppdrag till en
speditér som i sin tur har information sparad om kunden sé&ndningar, men
speditérer har inte alltid bra information om sjalva varan. Det heller inte alltid
varudgaren anlitar en speditér utan kan ha egna fordon eller vanda sig direkt till
transportéren. Speditdrens information om enskilda sandningar varierar ocksa
beroende pa tillgang till systeminformation via olika sparningstekniker. Vidare
behover speditdrernas forutsattningar att lamna ut information om enskilda
kundrelationer utvarderas. En méjlighet kan vara att samla in data pa prov fran
en speditdr. En ytterligare maojlighet ar att narmare undersdka de olika system for
sparning av sandningar som finns p& marknaden och om de gar att anvanda for
statistikandamal.

Trafikanalys slutsats ar att insamlingen aven fortséttningsvis i forsta hand
behover ske genom en urvalsundersdkning riktad till varuagare, avgransat till ett
urval av arbetsstallen. Valet av metod gor aven fortséttningsvis att man inte
tacker in hela Sverige och alla relationer ned pa regional niv4, men genom
forbattrade urval och kombinationer med ldmpliga registerdata kan tackningen
forbattras.
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Inledning

I instruktionen for Trafikanalys anges att Trafikanalys ska svara for varuflodes-
undersokningar (VFU)!. VFU utgér en del av den officiella statistiken om
transporter och kommunikationer. Fullskaliga undersokningar har tidigare utférts
for &ren 2001, 2004/2005 samt 2009 p& uppdrag av davarande SIKA (Statens
institut for kommunikationsanalys). De svenska undersdkningarna har hamtat
mycket inspiration frdn VFU i USA. Aven Norge har erfarenhet av att genomféra
VFU och ar ett land som det finns stora mojligheter att samarbeta med framover.

Godstransporter riskerar att nedprioriteras vid infrastrukturplanering pga. bristen
pa beslutsunderlag som pa ett rattvisande satt kan beskriva hur varufloden ser ut
avseende start och mal, volymer och anvéanda trafikslagskombinationer. For att
fa ett battre underlag behovs trafikslagsovergripande statistik om godstrans-
porter. Data om varufldden utgdr ett av dessa beslutsunderlag och anvands for
den nationella infrastrukturplaneringen, fér det transportpolitiska utvecklings-
arbetet, och for kunskapsuppbyggnaden inom omradet godstransporter och
logistik.

For att utreda relevansen av tidigare undersokningsomgangar fick nagra utvalda
anvandare och statistikintressenter frAdgor om hur de upplevde resultaten och
onskemal om forbattringar. Studien genomférdes av Trivector och utmynnade i
en intern rapport. Svagheten upplevdes ha varit att undersékningen inte i
tillracklig utstrackning beskriver hur fléden av varor verkligen sker. Framfor allt
har det saknats information om omlastningar, utnyttjande av mellanlager samt
vilka och var olika trafikslag anvénds i alla led i transportkedjan.

En av orsakerna bakom detta &r den metodik som nyttjats. Grundtanken har varit
att en varuagare (producent) har behov av att transportera sin vara till ett slutmal
(konsument), vilket innebar att understkningen baseras pa en urvalsunder-
sokning av varuagare som angivet vilka sandningar de levererat samt slutpunkt
for sdndningen. Som komplement till detta har information, i den omfattning det
varit mojligt, inhamtats direkt frAn elektroniska register. Det som oftast saknats &r
uppgifter om trafikslag.

For att undvika stora kostsamma enkatundersokningar har Trafikanalys enligt lag
en skyldighet att undersoka alternativa sétt for informationsinhdmtning. Ett sétt
att minska uppgiftslamnarbérdan for respondenterna i kommande undersok-
ningar samt att pa ett battre satt beskriva hur floden av varor sker ar att
effektivare utnyttja registerdata och andra alternativa kéllor. Aven om vissa
variabler kanske maste exkluderas kan anvandning av registerdata innebéara att
man far ett mer fullstandigt dataset av specifika sandningar som pa sa sétt
forbattrar kvaliteten.

! Forordning 2010:186 med instruktion for Trafikanalys.



Transporter av varor ar en komplex verksamhet och informationstillgangen ar
fragmenterad mellan olika aktorer och kéllor. Dessutom finns informationen pa
olika nivaer och inte alltid pa sandningsniva for alla 6nskvarda variabler. | en
kartlaggning av alternativa kallor fér en varuflddesundersékning behdver de olika
aktorerna i logistikkedjan och systemen fér att samla in varuflédesstatistik
undersokas.

For att ta reda pa mer om hur och med vilka trafikslag varor transporteras samt
att kartlagga den tillgang som finns pa register, genomférdes en pilotstudie
uppdelad pa flera delar. Syftet var att utvardera insamlings-, datalagrings- och
analysmetoder fér en kommande varuflédesundersokning.

For att fa svar pa olika frAgestallningar genomférdes projektet i olika delar.
Dessa delprojekt var:

- Insamling av registerdata fran skogsbranschen i syfte att undersoka
mojligheten att anvéanda data som kélla for skattning av och beskrivning
av floden for rundvirke och andra skogsravaror.

- Koppla ihop skogstransporter pa vag med skogstransporter pa jarnvag
och dartill p& karta visa alla floden

- Insamling av data fr&n branschen for dagligvaruhandel i syfte att
undersdka om data ar tillrackligt for att anvandas som kélla fér att skatta
och beskriva fléden for livsmedel.

- Analys av tillgangliga statistikkallor, bade interna och externa for att for
varje varuslag kartlagga var varan produceras och hur den
transporteras samt identifiera de mest lampliga uppgiftslamnarna.

- Genomfora intervjuundersdkningar i syfte att kartlagga vilken
information terminalerna har om varufléden samt deras funktion i
godstransportinfrastrukturen. Detta genomfordes som en pilotstudie
som avgransades till terminaler i Vastra Gotalands regionen och tre
stycken specifika terminaler i hamnar.

- Genomféra intervjuundersdkningar i syfte att kartlagga speditdrernas
roll i transportkedjan och vilken information om varufléden som finns
lagrade. Detta genomfdrdes som en pilotstudie riktad till de storsta
identifierade speditdrerna i Sverige.

Denna PM beskriver genomférandet samt sammanfattar resultaten och
slutsatserna for respektive delprojekt. Dessutom ges rekommendationer for
fortsatt arbete for att kunna genomféra en varuflédesundersokning som pa ett
battre satt skattar hur varufléden ser ut samt hur omlastningar mellan olika
trafikslag sker.
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2.1

2.2

Kartlaggning och
analyser av registerdata
och befintlig statistik

Tillgangliga Kallor

For att kunna genomfdra de delmoment som var planerade inom ramen for
pilotprojektet har vi anvant oss av olika datakallor. Namligen féljande:

- Registerdata fran branscherna dagligvaruhandel (80 procent av
marknaden) och skog péa rot (Skogsbrukens datacentral, SDC).

- Trafikanalys officiella statistik om godstransporter med tunga lastbilar
och godstransporter pa sjo och hav

- Statistik om godstransporter pa jarnvag

- Tillganglig produktionsstatistik for olika varuslag

- Industrins varuproduktion respektive insatsvaruférbrukning, som
genomférs av SCB.

- Utrikeshandelsstatistik

- Arbetsstélleregister

- Branschregister och 6vrig information fran branschen

- Myndighetsregister avseende jordbruksprodukter via Jordbruksverket.
Oljeleveranser — kommunvis redovisning samt Manatlig branslestatistik
fran Energimyndigheten.

Data fran dessa kallor har beroende pa delmomentens syfte analyserats eller
jamforts med andra kallor. Detta for att dels kartlagga huruvida varuslagen &r
trafikslagsbundna eller inte och dels avgdra om datakallorna ar lampliga for
anvandning i framtida varuflédesundersodkningar.

Skogsravaror

Under pilotprojektets gang har Trafikanalys haft kontakter med Skogsbrukets
Datacentral, SDC, for att undersdka om deras data &r tillrackligt for att beskriva
transportkedjan for rundvirke. Aven om tidigare undersékningar anvént register-
data for berakning av transportfléden for rundvirke, underskattades transporterna
for rundvirke med lastbil. Fordelningen pa skogsbrukets transporter pa jarnvag
skattades dock inte i varuflédesundersékningen 2009, 2004/2005 samt 2001.

Underlaget om lastbilstransporterna har tillhandahallits av SDC och bygger pa
SDC:s transportredovisningsregister for 2012.
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Materialet har kompletterats med underlag fran en stor transportképare som inte
tackts in av registret. | insamlat underlag angavs en del transporter i andra
enheter &n ton. Alla transporter har raknats om till ton enligt omrakningstal fran
VIOL Koder?. VIOL-koder tillhandahélls av SDC och &r ett klassificeringssystem
som anvands for sortimentsindelning av skogsprodukter. Om inte omrakningstal
funnits for det aktuella sortimentet har ett omrakningstal for liknande sortiment
anvants. | undantagsfall har ett schablonomrakningstal pa 1,0 tillampats.

Inventeringen av dataméngden och variablerna som finns i SDC:s databas visar
att databaserna fran och med 2012 innehaller nastan alla rundvirkestransporter
som sker med lasthil med information om start- och slutplats p& koordinatniva,
transporterad mangd, korstracka samt typ av avsdndare och mottagningsplats.
Den regionala upplésningen ar mycket hdg. Informationen &r tillréckligt for att
beskriva och analysera rundvirkestransporterna med lastbil samt for att ta fram
flodeskartor som visar hur transporterna sker p& det svenska vagnaétet.

Trafikanalys har latit Skogforsk for Trafikanalys rakning anpassa data fran SDC:s
databas till datatabeller pa sandningsniva. Datatabellerna uppfyller i stort
Trafikanalys behov for framtida anvandning i varuflédesundersodkningar.
Resultaten finns sammanfattade i en rapport éver skogsbrukets transporter
20123,

Eftersom mottagningsplatser for skogsravara i Sverige tacks in i SDC:s register-
data ska &ven exporterade varor inga underlaget. Trafikanalys har dock inte
lyckats lokalisera malpunkter fér dessa gransoverskridande transporter. Daremot
tacks inte importerade floden in. Inte heller transittransporter ingar. Enligt
Trafikanalys lastbilsundersdkning uppgick utrikes transporter med svenska
lastbilar fran utlandet till Sverige till 57 tusen ton 2012* sa det tyder pa att det i
sammanhanget ar en relativt liten undertéackning. Enligt Skogforsk anvands
utl&ndska lastbilar enbart i undantagsfall for virkestransporter i Sverige. | de fall
de anvands bor dessa registreras i SDCs system.

Det som saknas ar information om enskilda séndare och mottagare férutom typ
av terminal och verksamhetstyp. Information om lastbarare saknas men bér
kunna uppskattas utifran typ av fordon.

Varuflodesundersékningen behéver aven information om vérdet av transporterat
gods och sandande och mottagande bransch fér godset. Dessa uppgifter far
imputeras utifrdn uppgifter om typ av sandare och mottagare samt sortiment.
Information om varde fér sandningarna behdévs i VFU bland annat for att dela in
varorna i hog- och lagforadlade varor. Variabeln varde uppskattas utifran kanda
prisuppgifter per sortiment och period.

2SDC (2013)
3 Skogforsk (2014)

4 Trafikanalys (2013).
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| tabellerna frdn SDC saknas daremot uppgifter om andra trafikslag &an vag-
transporter. | Figur 2.1 nedan illustreras pa enkelt séatt hur transportkedjan for
rundvirkestransporterna ser ut. Rundvirke transporteras fran avverkningsplatsen
(skogen) med lastbil dels direkt till slutgiltiga mottagningsplatser som i detta fall
ar sagverk, varmeverk eller massa- och pappersindustri och dels till bland annat
tagterminaler for vidare transporter med tag. De transporter som sker med lastbil
finns lagrade i SDC:s databas och fér att kunna beskriva hela kedjan inklusive
overflyttningen fran lastbil till tdg behdver vi information om rundvirkestransporter
med tag fordelat pa terminal/stationsniva.

> / Sagverk

‘/ Massa- och
7\ pappersindustri

S k(i>—> Tagte rmi>

> Varmeverk

Lastbilstranspor te—————p- Tagtransport:

Figur 2.1 Skiss odver transportkedjan fran skog till industri och varmeverk

Ett mojligt tillvagagangssatt ar att kombinera data frin SDC med befintlig statistik
om godstransporter pa jarnvag under forutsattning att statistiken finns redovisad
pa fina geografiska nivaer. Undersékningen om bantrafiken &r en totalundersok-
ning som pa uppdrag av Trafikanalys produceras av Trafikverket. Data samlas in
pa arsbasis fran tagoperatorer, lanstrafikhuvudman, infrastrukturforvaltare och
andra foretag knutna till sektorns verksamhet.

| dagslaget samlas och presenteras statistiken om godstransporter pa jarnvag pa
en mycket grov niva vad galler den geografiska indelningen. Statistiken finns
fordelad pa varuslag men redovisas totalt eller fordelat pa inrikestransporter och
utrikestransporter. For inrikestransporter finns det inga uppgifter om start- och
slutpunkt.

For att kunna anvanda statistiken som kélla fér beskrivning av varufléden bér det
samlas uppgifter om start- och slutpunkt férdelat efter finare niva pa varuslag
samt uppgifter om lasttyper.

Genom att det i materialet fran SDC finns uppgifter om sandningar som gar till

och fran tdgterminaler kan vi koppla ihop lastbilstransporterna med jarnvags-
transporterna och far pa sa satt kannedom om omraden déar 6verflyttningar sker.
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| materialet frdn SDC finns ocksa uppgifter om sandningar som gar till och frén
hamn vilket gor att det pA motsvarande satt &ven skulle ga att koppla ihop last-
bilstransporterna med sjofartstatistiken och skogravara som hanteras i
hamnarna. Omraden déar 6verflyttningar sker kan darmed beskrivas pa en
lamplig aggregeringsniva.

Trafikanalys har inlett en dialog med tadgoperatérerna och samlat in data p& prov
avseende rundvirkestransporter pa jarnvag 2012.

Det har visat sig att data for varuslaget rundvirke gar att kombinera for att
beskriva transporter fran avverkningsplatsen i skogen till skogsindustri eller till
hamnterminal genom att koppla ihop uppgifter om start och mal fér transporten
pa kommunniva. Darmed finns en potential att anvanda utékade detaljer om
godstransporter pa jarnvag fran tdgoperatorerna for forbattrad kvalitet och
minskad uppgiftslamnarbérda i den nationella varufldodesundersodkningen.
Operatorernas behov av sekretess maste i sddant fall hanteras.

Data om jarnvagstransporter for ar 2012 avgransat till varuslaget rundvirke har
levererats enligt nedanstédende variabeluppsattning:

Station fran Inkluderar aven startstation i utlandet

Svensk Station till

Land till

Station till Inkluderar aven slutstation i utlandet

Datum

Godsvikt

NettotonKM

KD BruttotonKM

Vagnantal Prod

For rundvirkestransporterna pa lastbil avseende 2012 har nedanstdende
variabeller anvants fran SDC:s register:

Fran LKF LKF-kod (Lan Kommun Férsamling) enligt Lantmateriets
administrativa indelning i terréngkartan 2013

Franbegrepp Skog, Terminal/Industri, Okénd

Till LKF LKF-kod (Lan Kommun Forsamling) enligt Lantmateriets
administrativa indelning i terréngkartan 2013

Tillbegrepp Upparbetningsplats/Virkesterminal, Jarnvagsterminal,

Hamn, Massabruk, Sagverk, Branslemottagare,
Terminal/Industri

Datum Datum da lasten har lamnats av pd mottagningsplatsen
Sortimentsform Rundvirke

Vikt Transporterad vikt i ton

Transportavstand Betalningsgrundande transportavstand for lasten i

kilometer (km)
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2.3

Mikrodata har bearbetats internt av Trafikanalys. Mikrodata for rundvirkes-
transporter pa jarnvag har kopplats ihop med registerdata avseende rund-
virkestransporter pa lastbil frdn Skogens datacentral (SDC).

Datum for enskilda transporter aggregeras till arsdata. Stationerna i jarnvagsdata
har dversatts till kommuner som ar den gemensamma geografiska indelningen
for de olika kallorna. | jarnvagsdata saknas information om varudgarnas bransch-
tillhérighet och lokalisering men genom att anta att den forsta och sista strackan
gar pa lasthil kan vi fa information om sandande och mottagande bransch i
transportkedjan via data fran SDC. Exempelvis transportkedjan lastbil-jarnvag
respektive jarnvag-lastbil med olika start- och slutpunkter.

Om det ska gé att ersatta enkatinsamlade data om godstransporter pa jarnvag
for varuslaget rundvirke i varuflédesundersdkningen, ar det en férutsattning att
aven samla in motsvarande uppgifter fran 6vriga jarnvagsoperatorer. Detta for att
kunna sammanstélla nationella varufléden.

Pa lite langre ar Trafikanalys férhoppning att samla in finare regionala indel-
ningar av start och mal samt uppgifter om lasttyper for all jarnvagsstatistik och
for alla varuslag inklusive farligt gods. | Varuflédesundersdkningen finns det stor
potential att anvanda jarnvagsstatistiken for 6vrig skogsravara samt aven for
andra jarnvagsbundna varuslag sdsom jarnmalm.

Dagligvaruhandel

For att identifiera hur information om varutransporter knutna till dagligvaruhandel,
finns lagrad, hur omfattande data &r, vilka variabler som finns och om de &r av
intresse for att kunna beskriva transportkedjan for dessa varor, inleddes
kontakter med de fyra storsta aktdrerna i branschen. Ovan ndmnda aktorer
tacker in 90 procent av marknaden.

Detta resulterade i ett samarbete dar Trafikanalys fick kdnnedom om vilken
information som finns lagrad i datasystemen samt access till datatabeller fran
foretagens datasystem for en utvald tidsperiod pa en vecka. Ett annat projekt
som ocksa begart ut data for analyser av dagligvaruhandeln ar Starfish
(Chalmers).5 Projektet har genomforts i ett samarbete mellan Trafikverket,
branschen och akademin. Dessa data utgdr endast en delméangd av de data som
Trafikanalys samlat in och &r inte tillrackligt detaljerade for att kunna anvéndas
for varuflodesundersokningen Daremot har projektet visualiserat floden pa kartor
och Trafikanalys kan ha nytta av de metoder som anvénts.

5 http://www.chalmers.se/en/centres/lead/Documents/PDF-dokument/Treff14%20-%20pdf-
presentationer/Starfish TREFF_G%C3%B6teborg 140827.pdf
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Varutransporter fran och till arbetsstéllen knutna till féretag som &r verksamma i
dagligvaruhandelbranschen kan delas in i tre olika typer:

- Interna fléden mellan egna terminaler och butiker
- Sandningar fran externa leverantorer (inklusive import) till terminalerna
- Sandningar fran externa leverantorer direkt till butikerna

| foretagens datasystem finns information lagrad om alla transporter som
foretagen ansvarar for men inte transporter som leverantdrerna ansvarar for.
Figur 2.2 nedan beskriver hur transporterna sker och vem som ansvarar for
transporten. For transporter fran externa leverantorer till foretagens terminaler
lagras information om de transporter foretagen ansvarar fér. Daremot innehéller
datasystemen ingen information om fléden dar leverantérerna ansvarar for
transporterna. Detta galler aven transporter fran lokala leverantérer direkt till
butikerna.

For interna floden mellan féretagens egna terminaler och butikerna lagras all
information om samtliga transporter som sker.

(Loku\ leverantdr
O

14
Tarmmall ) \ Butil
.
Hamitplats ﬁ\ Butk

—
Leverantér

~ ~, o~ o~ =

/
Terminal Butik ( Butik

Leverantdr svarar fr transport ———p»

EEN3 transporter————— Egna transporter

Figur 2.2 Skiss dver dagligvaruhandelns varufldden

Informationen om sortiment &r inte fullstandig. Det ar svart separera livsmedel
fran 6vriga varor men det gar att dela upp varorna i torrt, kylt eller fryst. Det
innebar att indelningen pa varuslaget livsmedel behover uppskattas.

Varden for de transporterade varorna finns inte tillgangliga i datasystemen och
for foretagen i fraga ar det tidskravande att uppskatta vardena.

Véarde borde dock kunna imputeras genom att multiplicera kvantiteterna med
enhetspriser for respektive varuslag.
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Uttag fran foretagens datasystem gjordes for vecka 37 &r 2013 och baserades
pa samtliga interna sandningar som skedde mellan terminalerna och butikerna
samt inleveranser fran leverantorer till terminaler dar foretagen ansvarade for
transporten. Datasetet innehéll féljande variabler:

e  Turtyp: Anger om kérningen ar Intransport, Distribution fran terminal
till butik eller transport mellan tva terminaler.

e Sandnings_id: Unik id for en sédndning mellan start- och slutpunkt.

e Tur_id: Unik id per kérning (som kan innehalla flera sandningar)

e Ordning: identifierar vilken ordning en sandning har i kdrningen.

e  Datum: Datum for kdrningens start.

e Nr_Startpunkt: Kod for startpunkt.

e  Startpunkt: Namn pa startpunkt

e Sortiment: Torrt, Kylt och Fryst

e Vikt (Kg): Vikt i Kilogram

e Nr_Slutpunk: kod for slutpunkt

e Slutpunkt: Namn pa slutpunkt

e Transportmedel: Anger transportmedel som anvandes vid transport
av varor.

e Antal_Slap

e Typ_Av_Transport: Kopt eller egen transport

Informationen kan dessutom variera beroende pa foretag. Vissa féretag har mer
information om fyllnadsgrad, tomtransporter etc. Information om lasttyp saknas
helt.

Analys av data som stalldes till Trafikanalys forfogande visar att det gar utmarkt
att fanga de interna floden for féretag verksamma i dagligvaruhandel som sker
mellan féretagens egna terminaler och butikerna. Detta samlades inte in i de
tidigare undersokningarna och skulle kunna héja kvalitén genom att det komplet-
terar en kommande varuflédesundersokning riktad till arbetsstéllen inom livs-
medelsbranscherna. Vidare skulle information om de transporterade méangderna
kunna invandas for att sakerstélla skattningen for floden mellan leverantérer i
livsmedelframstéllning och arbetsstélle i dagligvaruhandel. | de fall det férekom-
mer transportkedjor exempelvis lastbil/jarnvag/lastbil s bor vi ha med andelarna
for dessa trafikslagskombinationer.

Det finns &ven stor potential att anvanda data for att analysera hur citylogistiken i
storstadsomraden sker for transporter kopplade till foretag i dagligvaruhandel.

Det finns dock brister i uppgifterna som begrénsar mojligheten att anvanda data
som kalla for beskrivning av livsmedelsfloden. Det innebar att registerdata fran
dagligvaruhandeln inte kommer att kunna ersatta enkatinsamlade data fran ett
urval av branscher som genererar sandningar av livsmedel, dryck och tobaks-
varor. En av dessa brister ar att datasystemen endast innehaller de transporter
som foretagen i dagligvaruhandel ansvarar for. Det ar till exempel sa att i flertalet
av inleveranserna till terminalerna ansvarar inte foretagen sjélva fér och déarfor
finns endast grova data om mangder. Det kan &ven vara fallet fér de direkt-
leveranser till butikerna som leverantorerna ansvarar for. Inleveranser som

17



2.4

kommer frén leverantérer i Sverige tacker vi in genom att frdga branscherna men
den direktimport som sker till dagligvaruhandeln behéver uppskattas. | regel
koper dagligvaruhandeln direkt fran tillverkare utan en grossist som mellanhand.
Nagra av aktorerna har majlighet att Iamna totala méngder importfloden och
fordelning pa avsandare och mottagande terminal, vilket skulle kunna bidra till att
minska underskattningen av importfléden i VFU.

Vidare &r uppgifter om vardet pa varorna som transporteras otillgangliga och
mycket svart att uppskatta d& systemen inte delar in varorna i fina sortiments-
nivder. Om registerhdllarna ska redovisa utifran faststallda varugrupper sa
innebar detta en stérre arbetsinsats. Kassaregistren som finns hos aktérerna ar
valdigt omfattande. De innehéller uppgifter om varje sald artikel.

Kartlaggning ovriga varuslag

Parallellt med analysen av registerdata for branscherna skog pa rot och
dagligvaruhandel gjordes aven en omfattande kartlaggning av varuslag indelade
efter samma varuslagsindelning som vid insamlingen av data vid tidigare varu-
flédesundersodkningar. Infér nasta varufldodesundersokning behéver varuslagen
ses Over och anpassas till anvandarnas behov samtidigt som de branscher och
arbetsstallen som generar sdndningar anpassas till respektive varuslag

Syftet med kartlaggningen har varit att bade beskriva och samla kunskap om
huruvida respektive varuslag ar trafikslagsbundet eller inte samt om det gar att
anvanda befintlig statistik fér beskrivning av transportfléden for dessa varor.
Syftet med kartlaggningen var ocksa att identifiera lampliga uppgiftslamnare som
har lagrad information i egna datasystem och att dessa finns att tillgd i en
kommande VFU.

Kartlaggningen gjordes genom att undersdka och analysera féljande
informationskallor och statistikprodukter:

o Arbetsstélleregistret

e Produktionsstatistik och insatsférbrukning for industrin

e Utrikeshandelsstatistik

e  Statistik om godstransporter med tunga lastbilar, pa jarnvag och med
sjofart.

e Branschregister och 6vrig information fran branschen, t. ex fran
branschorganisationer sdsom Svenska petroleuminstitutet

¢ Myndighetsregister avseende jordbruksprodukter och energivaror

Resultatet av kartlaggningen har dokumenterats i ett internt arbetsdokument som
ar tankt att anvédndas som hjélpmedel vid planering av kommande VFU.
Materialet kan ocksa anvandas for validering av resultat i nasta VFU.

Kartlaggningen visar att det finns ett antal varuslag som i stort sett ar trafikslags-
bundna och déar det endast ar nagra fa uppgiftslamnare, vilket gor att mojligheten
att skatta floden for dessa varor via register ar stor. Bland de varuslag dar vi ser

en stor potential i att anvanda registeruppgifter kan vi namna:

18



e Varuslag kopplade till jordbruksbranschen sasom sockerbetor,
spannmal, obearbetad mjolk, levande djur och slaktade djur samt farsk
fisk och farska fiskprodukter (via Havs- och vattenmyndigheten 2015).

¢ RAaolja och petroleumprodukter

e Varuslag kopplade till utvinningsindustrin sdsom jarnmalm och torv.

For de varuslag dar det beddms finnas register tillgangliga ar dessa register inte
alltid anpassade for statistikandamal och &r ofullstandiga avseende variabel-
innehall. Exempelvis saknas ofta uppgifter om anvanda trafikslag pa sandnings-
niva och information om varde, vilket ar de variabler som har skattats i de
tidigare undersokningarna. Aven om vissa variabler kanske maste exkluderas
innebar registerdata ett mer fullstandigt dataset av specifika sandningar som pa
sa satt forbattrar kvaliteten. De register som finns ar i huvudsak anpassade for
att ersatta data insamlade fran urvalsundersokningen, vilket delvis redan gjorts i
gamla varuflédesundersdkningar. Férhoppningen &ar dock att kvaliteten i
registerdata kan forbattras. For kompletterande information om transportkedjor
inklusive omlastning och mellanlagring kravs kompletterande data fran andra
kallor &n varuagarna. Varuagarna har i regel bra information om vad som
transporteras och vilka varuslag medan anlitad transportdr/speditér har kunskap
om hur varan transporteras avseende lastbarare och valda transportuppléagg,
dvs. hur infrastrukturen utnyttjas med avseende pa lankar och noder.

Kartlaggningen visar ocksa att det finns en stor mangd varugrupper dér vi
bedomer att det ar svart att samla in data pa annat satt an via en enk&atunder-
s6kning. Det kan exempelvis bero pa att de ingdende varuslagen &r for spretiga
till sin karaktér, att varugruppens omfattning &r for stor och komplex for att samla
in eller att det troligtvis &r svart att lokalisera dessa foretag, arbetsstallen
och/eller verksamheter. Eller att féretagen helt enkelt blir for manga att kontakta
angaende eventuell registerinsamling. | dessa grupper som ar markerade i
tabellen som "svar” bedomer vi att en enkatundersékning ar lampligast.
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Tabell 2.1 Varuslag och potentialen for att samla in data via register samt om register
anvandes i VFU 2009

Varuslag Potential Register pabdérjad VFU 2009
enskilda potential register
foretagsregister kartlaggning

Spannmal X X
Sockerbetsodling X X
Potatis X

Rundvirke X X
Obearbetad mjolk X X
Levande djur X X
Farsk fisk, farska X

fiskeriprodukter

Andra skogsravaror an X

rundvirke

Andra ravaror av X

vegetabiliskt eller
animaliskt ursprung

Jarnmalm X X

Annan malm an jarnmalm X
Kemiska och mineraliska X
(naturliga) gédningsmedel

och salt

Kott, kottprodukter, X
oberedda skinn och hudar

Beredd X

hallbarhetsbehandlad fisk

och beredda fiskprodukter

Beredda och X
hallbarhetsbehandlade

frukter, bar och

koksvéaxter

Animaliska och X
vegetabiliska oljor och

fetter

Mejerivaror, drycker och X X
glass

Kvarnprodukter, beredda X X
djurfoder, starkelse och

produkter dérav

Ovriga livsmedel och X
tobaksvaror

Varor/produkter av tra X
och kork (ej mdbler)

Papper, papp och varor X
dérav

Pappersmassa X

Stenkolsprodukter

Flytande raffinerade X X
petroleumprodukter

Gasformiga (som vatska X

eller komprimerade)

petroleumprodukter

Fasta raffinerade X

petroleumprodukter

Etanol X
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FAME

Kemikalier, kemiska
produkter, konstfiber,
gummi- och plastvaror
Jord, sten, grus och sand

Cement, kalk och gips

Annat byggnadsmaterial
(ej metall och trd)
Torv

Jarn och stal

Andra metaller &n jarn
samt produkter darav
Byggnadsmetallvaror och
ror, rérledningar, ihdliga
profiler och tillbehér
Textilvaror, kléder,
palsvaror, lader och
ladervaror

Tryckt och inspelad
media

Lakemedel och
fardigvaror fran kemisk
industri

Bearbetade gummi- och
plastvaror

Glas och glasvaror,
porslins- och keramiska
produkter

Pannor, jarnvaror, vapen
och andra metallvaror
Transportmedel

Jord- och
skogsbruksmaskiner
Ovriga maskiner samt
apparater

Méobler och 6vriga
tillverkade varor
Hushallsavfall, annat
avfall och returavfall

Fran Energimyndigheten har statistik om oljeleveranser och manatlig
branslestatistik begérts ut. Vad géller varuslag kopplade till jordbruk,
petroleumprodukter, jarnmalm och torv har prelimindra kontakter inletts med
myndigheter och féretag som har registerdata. Syftet &r att underséka om data
ar tillracklig for att anvandas i skattningen av varufléden. Baserat pa vilka
variabler som sedan ska komma att ingd i varuflodesundersckningen kan det bli
sa att ndgra av ovan namnda kategorier maste urvalsundersokas eller omvant
registerundersokas for att uppna basta majliga resultat.
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3.1

Informationskart-

laggning
godsterminaler

Inom ramen for detta projekt genomfordes tva undersokningar riktade mot
landbaserade godsterminaler respektive terminaler som hanterar de
landbaserade trafikslagen i hamnarna.

Undersokningarna om godsterminaler hade som syfte att utreda vilken
information godsterminalerna har, avseende godsméngder, transporter, kunder,
eventuella relationer till andra terminaler, funktioner och varuslag. Pilotstudien av
godsterminalerna genomfordes av WSP pa uppdrag av Trafikanalys.

Undersokningen i hamnarna hade som syfte att kartlagga terminaler och aktorer
i hamnomradet for att senare utreda vilken information det finns angaende
transporterna fran och till hamnar med lastbil eller tg landvagen. Studien
genomférdes av Maritime Insight i Géteborg AB.

Landbaserade godsterminaler

Informationskartlaggningen baserades pa intervjuer av utvalda terminaler i
Vastra Gotaland regionen. Sammanlagt har 23 intervjuer genomforts fordelade
pa typerna Vagterminaler, Jarnvagsterminaler (inklusive kombi), Sjéanknutna
terminaler/hamnar samt Flygterminaler, som i som tur ar uppdelade pa finare
kategorier.

Studien har undersoékt vilken information terminalen har, pa vilken detaljniva den
finns samt vilken funktion terminalen har. Intervjuerna har &ven utrett hur
detaljerad informationen &r med avseende pa godsméangder, transporter, kunder,
eventuella relationer till andra terminaler, funktioner och varuslag.

Av intervjuunderlaget framgar att kunskaper om relationer till andra terminaler ar
storst for slutna terminaler. Vagterminalerna har bast information om
sandningarnas start- och malpunkter.

Vidare framgar det att &ven om terminalerna har mycket information sa varierar
detaljeringsgraden, vilket gor att det blir svart att sammanstélla och jamfora
resultaten Att informationen finns p& olika nivaer forsvarar ocksa en storre
studie. Det ar ocksa svart att dra nagra generella slutsatser om hela transport-
kedjan baserat pa terminalernas data eftersom de ofta endast omfattar
transporten fram till ndsta omlastningspunkt.
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3.2

Eftersom terminalerna endast &r en del i ett nationellt eller internationellt flode
innebar det att de data som finns oftast hittas centralt, t.ex. pa ett huvudkontor.
Speciellt galler det for terminaler/lager som ar knutna till en viss bransch sdsom
livsmedel, oljedepaer, konfektion osv. Ofta ar det fldden som vi kan samla in
uppgifter ifran befintliga register hos branschen, se Tabell 2.1. Information fran
lager/ terminaler eller depéer knutna till en viss bransch bér darfor hamtas in
centralt via varuédgare eller speditérer/transportérer beroende pa vem som
ansvarar for transporten. Om det ar mgjligt ar det naturligtvis bast om data kan
hamtas via centrala register. Trafikanalys ser i nulaget ingen mdjlighet inom
overskadlig tid att skapa ett enkelt system for dverforing av dessa data.

Hamnar

Undersokningen har omfattat tre stora hamnar pa Vastkusten. Dessa ar
Goteborgs hamn, Hallands hamn (Halmstad och Varberg) samt Brofjorden och
Lysekil. Fran varje hamn har relevanta terminaler och 6vriga aktérer i hamnarna
valts ut for intervjuer.

Sammanlagt har 12 intervjuer genomforts. Information har samlats in om
foretagens roll i transportkedjan, tillgang till information/statistik om godsfloden,
befintliga informationssystem, kapaciteter, tillganglighet och kvalitet i
infrastrukturen.

Resultatet fran intervjuerna visar att hamnarna har bra information for att
beskriva infrastrukturen i och runt hamnarna samt funktionen hos de terminaler
som hanterar den sjogaende trafiken. Vad géller information om det transport-
erade godset hade samtliga respondenter information om lasttyper, export/-
import, storlek och vikt i sina system. Vardet pa godset ar daremot okant for de
intervjuade. Uppgifter om varuslag gar att ta fram sa lange det inte handlar om
samlastat gods, som till skillnad fran styckegods &r lastat i container, trailer eller
vaxelflak. Allt sddant lastat gods strommar fran kunderna genom terminalen och
ut till omlastningsnoderna och informationen om innehallet i containrarna kan
endast hamtas fran varuagarna.

| fallet med farligt gods finns det lagar och regler att ta hansyn till i hanteringen
och det farliga godset har ocksa betydelse for lastplaneringen. Darmed finns det
ocksa krav pa mer detaljer om varuslaget.

Rederierna har information om samlastat gods om det handlar om gods utanfor
EU eftersom de maste tulldeklarera varorna. Dock &r kvaliteten pa de uppgifter
som samlas in om transportsatt bristfallig.

Ursprung/destination pa landsidan gar i princip enkelt att ta fram for allt gods
utom det samlastade. Torrbulk har hamnen sjalv oftast kunskap om i de fall det
handlar om stora och enkla fléden till en specifik mottagare, t.ex. ett glasbruk.
Nar det galler det samlastade godset kan speditéren som agerar i terminalen ha
mer information. Problemet ar att det inte alltid &r speditérer som hanterar allt
gods utan ibland har varudgaren direktkontakt med rederiet. Exempelvis kan det
vara en traileroperator eller ett akeri som skoter transporten.
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Slutsatsen blir att man tappar kontrollen pa godset nar det stoppas i en container
eller trailer sa lange det inte rér sig om farligt gods. Undantaget som namnts kan
ocksa vara nar godset behdver tulldeklareras. Det &r helt enkelt ointressant for
bade rederiet och hamnterminalen, akaren och jarnvagsoperatoren att halla koll
pa innehallet s lange det inte har ngon betydelse for affaren. Daremot ar
bulkprodukter som olja och torrbulk enklare att samla in uppgifter om och dar gar
det ofta att vanda sig till terminaloperatéren eller hamnbolaget.

Av intervjuerna i terminalerna framgick det att speditérerna kan vara den mest
lampliga uppgiftslamnare nar det géller varans ursprung och destination och att
de aven i vissa fall kan ha mycket anvandbar information om varuslag i sina
system. Daremot ar information om varuslag inget de normalt sjalva anvander.
Sannolikt har speditérerna i normalfallet mer information om godstransporten pa
sandningsniva an vad terminalerna sjalva har.

25



26



Information fran
speditorer

Speditdrer ar viktiga aktorer i transportsystemet nar det galler val av transport-
upplagg. Det finns ett behov av att f& battre insikt i speditérernas roll i
logistikkedjan och deras kontroll 6ver godstransportflédena och den dartill
hoérande informationen. Syftet med pilotstudien var att kartlagga informations-
flodet hos ett urval av speditorer avseende omfattning och detaljnivd samt
mojligheterna att anvanda data for att framstélla statistik om varufléden. Syftet ar
att kunna anvanda informationen for att fa ett battre underlag till VFU avseende
transportkedjor for olika varuslag for att forsta hur infrastrukturen utnyttjas och
vilka brister som kan finnas.

| ett forsta steg valdes foretag fran SCB:s foretagsregister baserat pa
huvudsaklig naringsverksamhet respektive sekundéar verksamhet.

Eftersom stodtjanster till transport &ven omfattar andra tjanster &n renodlad
formedling av transporttjanster har ett ytterligare villkor lagts till, att féretaget
maste bedriva ndgon form av transportrelaterad verksamhet inom nagot av
trafikslagen. Foretaget kan bade ha stodtjanster som huvudverksamhet i
kombination med transportrelaterad verksamhet eller transportrelaterad
verksamhet som huvudsaklig naringsgren i kombination med stodtjanster till
transport. | bruttourvalet finns féretag som sysslar med stodtjanster till transport,
SNI 52290, i kombination med annan transportverksamhet.

| det andra steget har de cirka 40 storsta féretagen valts efter omséttningsklass
och urvalet har sedan verifierats mot andra kallor sasom hemsidor. Detta for att
sakerstalla att foretaget tillhér malpopulationen avseende verksamhetsinriktning
och marknad. Genom branschkunskap och i samrad med konsulten har det
slutgiltiga urvalet faststallts.

Ett forslag till frageformular innehallande cirka 25 fragor utformades av
Trafikanalys i samverkan producenten maritime-insight i Géteborg AB. Studien
genomférdes genom att intervjua ett 30-tal av speditérerna.

Forst stalldes nagra bakgrundsfragor om typ av speditor, storlek och antalet
arbetsstéallen. Sedan foljde fragor om speditdrens funktioner i transportkedjan,
anvanda lasttyper och hanterade varuslag. Dessutom stalldes fradgor om
speditorens relationer till branscher och terminaler. Slutligen stalldes fragor om
tillgangen till data om godsmangder och transporter, pa vilken detaljniva denna
information finns samt om informationen gar att lamna ut.

Innan studien startade testades frageformularet pa 3 av de storsta speditérerna.

Informationskartlaggningen genomférdes sedan genom att intervjua totalt ett 30-
tal speditrer av de cirka 40 utvalda i bruttourvalet. De intervjuade har varit
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stabs- eller ledningspersonal med god 6verblick éver verksamheten. Det har
visat sig att det i flera fall varit miljdansvariga inom respektive foretag som har
den bésta dverblicken dver transporterade volymer, transportmedelsanvandning
och destinationer.

Formedling av transporter sker mellan en mangd olika intressenter och i manga
olika former, allt fran stora internationellt verksamma logistikforetag till sma lokalt
verksamma eller nischade féretag med avseende pa typer av transporter och
3PL-tjanster.

Av de intervjuade foretagen kategoriserades 8 som speditionsféretag med
styckegods-, paket- och expressbuds-, del- och helbilstransporter nationellt och
internationellt. Ytterligare 5 intervjuféretag var huvudsakligen sysselsatta med
formedling av transporter till och frdn Sverige. Sex foretag sysslade med regional
transportférmedling och nio foretag var férmedlare av lastbarare eller samlastat
gods.

En iakttagelse under studien var att direkttransporterna av gods pa landsvag
Okar pa bekostnad av systemtransporterna, liksom transporterna av e-
handelsvaror. Anledningen till 6kade direkttransporter kan vara att mangden
aktorer och konkurrensen inom branschen véxer, inte minst pa grund av 6kad
anvandning av transportféretag med utlandska chaufférer.

Det sker en snabb utveckling bland féretagen inom det transportadministrativa
(TA) omradet i syfte att effektivisera samarbetet mellan transportkopare,
formedlingsforetag och transportféretag, samt mellan parterna inom varje led av
transportkedjan. TA-systemen upplevs som en allt viktigare del i férmedlings-
foretagets produktmix genom den 6kade tillgangligheten av information rérande
transporterna via internet. Inte minst kommer vaxande informationskrav fran
transportkdpare, konsumenter, miligvardande organisationer och myndigheter att
Oka behovet av att snabbt kunna ta fram detaljerad information om luftemissioner
orsakade av utférda godstransporter.

Flertalet intervjuade foretag har visat en forstaelse for myndigheternas behov av
relevant information inom godstransportomradet och endast i ett fatal fall har de
visat en klart negativ hallning till att lamna ut information om transportvolymer
och dvriga variabler. Utlandségda speditions- och transportféretag verkar ha en
mera restriktiv hallning till att Iamna ut information an svenska foretag.

De intervjuade personerna vet vilka foretagens storsta kunder &r, inom vilka
branscher de ar verksamma, samt vilka transport- och 6vriga tjanster de koper,
men inte i detalj vilka produkter man transporterar at dem eller fér den delen
véardet av det transporterade. FOr att minimera arbetsbelastningen ndjer man sig
med att begransa informationen om produkterna till det som behovs for att utféra
transporterna sa sakert och billigt som mgjligt.

Speditdrerna anvander antingen egna och/eller inhyrda fordon eller kdper hela
eller delar av transporterna fran andra transport- eller speditionsforetag.
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Informationen om transporterna samlas antingen in via speditionsféretagens
internetanslutna bokningssystem, till vilka de stérre transportféretagen och
varudgarna oftast har access, eller via vanliga manuella fraktsedlar. De enskilda
fordonen blir alltmer utrustade med kommunikationshjalpmedel som kan
anslutas till de olika rapporteringssystemen. Detta sammanfaller med att
transportkunderna i 6kad omfattning vill veta hur deras produkter transporteras,
vilka branslen som anvénds och vilken miljopaverkan de har i form av
exempelvis emissioner i luft och vatten.

Emissionsberékningarna ar idag i stor utstrackning schablonméssigt utférda,
men alltfler transportadministrativa system erbjuder moduler for att géra sddana
beréakningar baserade pa verkligt utférda transporter.

Manga speditérer har information om kunderna i sina ekonomi- och transport-
administrativa system, men mgjligheterna att hamta ut bearbetade data ur
systemen beskrivs ofta som begransade. Sammanstéliningar gors mestadels i
andra programvaror, da kunderna och myndigheterna har olika informationskrav.
De flesta speditérerna &r principiellt inte emot att [Amna ut information om
transporterna, men &r kénsliga for vad deras kunder anser om det.

Information om transporter och godsméangder finns men den varierar mycket
beroende pa vilka transportadministrativa system som anvands och typ av
speditdr. Vissa bransch- och varuslagsbundna speditorer kan ha mer detaljer om
transportupplaggen och informationen kan ocksa variera beroende pa om
speditdren disponerar egna bilar och/eller terminaler. Information om koordinater
for sandningarna och faktiska korstrackor ar ndgot som i regel inte finns sparade,
sarskilt inte om speditdren inte disponerar egna fordon. Daremot verkar adresser
finnas.

Hos de stora speditérerna kan kunderna via TA-system folja paket och pallar
hela vagen frAn hamtning till leverans ibland &nda ned p& sandningsniva. Aven
om uppgifterna finns och kan lamnas ut kan det kravas en hel del jobb for att
anpassa dataformatet till Trafikanalys behov. For att kunna fa information om
sandande och mottagande bransch kravs information om varuégarnas egen-
skaper. Det ar svart utifran intervjuunderlaget bedéma om detta ar majligt att
lamna ut. Bransch- och varuslagsbundna speditdrer kan ha mer information om
transportupplaggen men da har transporterna ofta en stark koppling till enskilda
kunder. Att lamna ut uppgifter pa detaljerade uppgifter om transportkedjan och
sandarens egenskaper kraver dessutom en stor kapacitet att hantera stora
datamangder. Ett forslag skulle kunna vara att samla in data pa prov fran ett fatal
stora speditorer.

Resultatet av spedittrspiloten visar att tillgangen till detaljerad trafikslags-
overgripande information ner pa sandningsniva kan 6ka i framtiden. | dagslaget
ar den dock begransad speciellt avseende varuslag och vardet pa godset.
Detaljerad information om varuslag finns oftast endast for varor som kraver
sarskild behandling sdsom farligt gods eller for sarskilt kansligt gods som maste
ga i separata floden.
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Speditionsforetagen ar en potentiell kalla for insamling av data om transporter av
olika lasttyper - typ paket, styckegods, bulkgods-, samt grovt klassade varuslag -
typ branslen, tr- och metallvaror, byggvaror, farger/kemikalier, heminredning,
elektronik, klader, livsmedel (torra/ flytande/ farska/ kylda/frysta), lakemedel m.m.
Det inte mojligt att i nulaget ur informationen samla in exakta sddana data da
foretagen inte sjalva samlar in dem systematiskt. Pa sin hojd kan vissa goéra
beréakningar baserat p& kunskap om de stérre kundernas transportfloden.

Rekommendationerna till fortsatt arbete blir darfér att undersdka med leveran-
térerna av TA-system i vilken grad befintliga system pa marknaden idag eller i
nara framtid har férutsattningar att stodja framtagandet av statistiska underlag
hos speditérerna. Med hjalp av leverantérerna av TA-system torde det ocksé
vara mojligt att kartlagga vilka speditionsféretag som anvander sig av saddana
system.
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5.1

Erfarenheter fran Norge

Norge har ocksa genomfort en genomlysning av sin VFU och inom projektet med
att utveckla den nationella VFU i Sverige har kontakter skett med statistiska
centralbyrén i Norge (SSB). | Norge genomférdes den senaste VFU:n 2009
avseende undersokningsaret 2008. Statistiska sentralbyrdn (SSB) har fatt i
uppdrag av regeringen att genomfora en ny undersokning 2015 avseende ar
2014.

Det finns manga likheter mellan de svenska och norska undersokningarna men
ocksa en del skillnader. Norge samlar in uppgifter till VFU retroaktivt och an-
vander andra principer for att valja ut sdndningar hos varuagarna. En retroaktiv
insamling har i Sverige beddémts som olamplig, eftersom uppféljningsundersok-
ningar visat att manga mindre varuagare hamtar information fran pappers-
baserade fraktsedlar, vilket medfor mycket manuellt arbete fér att hamta
uppgifter om &ldre séndningar.

Forstudie till ny
varuflodesundersokning

Norge har liksom Trafikanalys i Sverige genomfort en férstudie om majligheter
att samla in uppgifter p& nya effektivare satt och till stor del via register®.

Anvandarkartlaggning

Anvandarkartlaggningen visar att anvandarna, liksom i Sverige, efterfrdgar mer
information om hur godset transporteras och information om transportmedelsval
och bytespunkter. Det efterfragas ocksa battre information om utrikes varufioden
och mer geografiska detaljer om start- och malpunkter generellt. Bland Gvriga
identifierade behov kan namnas:

e Fraktkostnader. Det motiveras av att det &r den som betalar som i regel
bestdmmer hur transportupplégget sker.

e Information om gods som behdver komma fram snabbt och som i regel
gar pa lasthil (expressgods)

¢ Information om lastbarare efterfrdgas nu, men ingick inte i forra VFU,

Informationskartlaggningar

Kartlaggningen av tillgénglig information har i huvudsak skett genom telefon-
intervjuer med foretag av olika storlekar inom de branscher som téacks av VFU.
Vid intervjuer med varuégarna framkom, i likhet med vad som framkommit i
Sverige, att informationstillgangen varierar bland féretagen samt att informa-
tionens tillganglighet ar beroende av vilket system som anvands. | foretag med

6 SSB (2014)
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fler arbetsstéllen ligger informationen i regel centralt och darfér bér enkaten
skickas till huvudkontor eller motsvarande. En slutsats ar ocksa att det ar viktigt
att vara tydlig med vilket volymmatt som ska redovisas, nettovikt eller bruttovikt,
samt att det bor erbjudas méjlighet att géra omréakningar fran volym till vikt.

Vidare framkom att sandningar som samlastas pa samma transport &r sarskilt
svéra att redovisa. Liksom i Sverige anses vardet svart att ange eftersom det
maste hamtas fran ett separat system. Varde anses ocksa kansligare att lamna
ut. Det ar ocksa viktigt att beskriva for uppgiftslamnarna hur vardet ska
beraknas. Nar det géller transportmedel varierar informationstillgdngen beroende
pa om foretaget sjalv utfor transporten. Dessutom uppges att man har samre
kontroll éver utrikes séandningar.

Liksom i Sverige har SSB undersokt speditdrerna for att se vilka data avseende
samlastat gods som finns tillgangliga och hur dessa data kan samlas in pa ett
smidigt satt. Resultaten visar att informationstillgdngen varierar beroende pa
vilka transportadministrativa system speditdren har. Det finns &ven en radsla
bland speditdrerna for att Iamna ut information om sina kunder. De storsta
bristerna hos speditérerna verkar galla utrikes sdndningar och risken for dubbel-
rapportering. Fraktsedelnummer eller ordernummer kopplat till kund skulle kunna
anvandas for att kontrollera for dubbletter, om data fran speditérer kombineras
med uppgifter fran utrikeshandeln.

Speditérerna har ocks4, liksom i Sverige, visat sig ha svart att lamna uppgifter
om varuvarde och varuslag, men &ven om lasttyp. Information om kundens
organisationsnummer skulle kunna anvéndas for att bestdmma bransch.
Anvéanda transportmedel och omlastningspunkter ar bara delvis kant och
informationstillgdngen varierar mellan olika speditorer. Planerat transportupplagg
ar ofta kadnt men ibland kan avvikelser ske. Vikt och volym &r normalt tillgangligt
men det kan finnas problem med omrakning fran andra enheter, t.ex. om antalet
pallar utgér grund for berékning av fraktkostnaden.

SSB ar positiva till att kombinera enkatinsamlade data fran varuagare med
information frn speditérerna. Darfor beslutades att gé vidare och provinsamla
data frAn nagra speditérer. SSB har fragat om registerhallarna ar beredda att
samarbeta kring ett system for datainsamling men fa var intresserade, delvis pa
grund av att VFU inte &ar en |dpande undersokning och att darfér nyttan minskar.
Det ar ocksa svart att hitta en standardiserad lsning eftersom det finns manga
olika typer av program p& marknaden, i Norge finns det cirka 30 systemleveran-
torer. SSB har darfor inte gatt vidare med att undersoka dessa leverantérer.
Daremot planerar man att etablera kontakt med de storsta leverantérerna pa den
norska marknaden och informera om att en VFU &r pa gang och att deras kunder
kommer att ha behov att f hjalp med att hadmta ut data fran deras system.

Upplagg av varuflodesundersékningen 2015

Norge &r inriktade pa att skatta ankommande och avgaende sandningar fran och
till utlandet med uppgifter fran utrikeshandelsstatistiken. Norge har battre
underlag &n Sverige eftersom all utrikeshandel till och fran Norge behover
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tulldeklareras. Trots att utrikeshandelsstatistiken i Norge har bristande informa-
tion om start och mal for sandningarna, bedéms skattningarna ge battre
information &n motsvarande skattningar baserat pa insamlade uppgifter. Det
finns en osakerhet om kvaliteten i vissa variabler, men SSB kommer att kvalitets-
sékra statistiken innan den anvénds i VFU.

SSB &r ocksa inriktade pa att 6ka andelen register som underlag for undersok-
ningen och aven att kombinera enkatinsamlade data fran varuagare med
information fran speditérer om samlastat gods.

I Norge var anvandarna eniga om att undersokningen skulle avgransas till
branscherna mineralutvinning, industri och varuhandel samt atervinning och
avfallshantering. Man har ocksa ansett att kvaliteten i uppgifter om transport-
medelsval och bytespunkter ar for dalig och dessa uppgifter kommer darfor inte
att samlas in i nasta undersokning. Norge (SSB) har bestamt sig for att samla in
ett antal karnvariabler baserat pa énskemalen for att minska kostnaderna for
undersokningen.

Norge kommer i likhet med Sverige att férbattra de statistiska metoderna samt
bygga ett nytt och effektivare system foér insamling och granskning.

Skisse til miks-mod design VSU 2014

e
\:‘

Figur 5.1 Skiss till Norges nya mixed mode insamlingssystem
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6

Avslutande diskussion

Transporter av varor ar en komplex verksamhet och informationstillgangen ar
fragmenterad och splittrad mellan olika aktorer och kallor.

Huvudsyftet med pilotprojekten var att underséka om det ar mojligt, att genom
alternativa kallor och metoder kunna beskriva hela transportkedjan for
varufléden.

Informationen om godstransporter finns p& olika nivaer och inte alltid p&
sandningsniva for alla variabler. Informationskartlaggningen av alternativa kéllor
och register, har visat att det finns alternativ men att alternativen var och en for
sig inte técker in samtliga varufléden.

Trafikanalys har idag inte lyckats hitta kallor som gar att kombinera sa att det gar
att fa en trafikslagsévergripande systembild éver varufldden. Varuagarna verkar
fortfarande vara den mest kompletta kéllan nér det galler information om sjélva
varan och varans varde. Transportdren har inte heller alltid 6verblick 6ver hela
transportkedjan. Speditéren kan ha battre kontroll men informationen varierar
beroende pa typ av transportér och om de har egna fordon och system for att
registrera och sammanstalla informationen. Det finns ocksa en tveksamhet att
lamna ut uppgifter om kunder i radsla att férsémra kundrelationen.

Ibland skéter varudgaren transporten sjalv och ibland anlitas en transportér utan
att ga via en speditor. Att kombinera olika kallor blir darfor vanskligt om man inte
vet exakt vilka floden som tacks in, vilka man ska tillfrdga och hur de olika
kéllorna ska kombineras. Daremot skulle kéllorna kunna ersétta enkéatinsamlade
data frn varuagarna for ett fatal enskilda varuslag dar transportkedjorna ar
relativt enkla. | andra fall kan registerdata komplettera enkatinsamlade data och
bidra till en djupare forstaelse om transportkedjorna. Det ar dock inte i dagslaget
majligt att till en rimlig kostnad f& en komplett trafikslagstvergripande bild sarskilt
inte pa sandningsniva eftersom kallorna inte ar helt jamforbara och det inte gar
att knyta ihop enskilda sandningar. Information om varuégarnas egenskaper
(geografisk information samt storlek och omséttning) forutsatter att uppgifter som
gar att koppla till enskilda kunder och sandningar samlas in. Att kombinera data
pa sandningsniva kraver tillgang till enorma datamangder som &r svara att
hantera.

Det finns manga positiva tecken pa att det gar att anvanda sig av olika register
fran foretag, branschorganisationer och myndigheter men det ar i dagslaget
mycket svart att tillampa detta for statistikandamal i dnskad utstrackning. Detta
ocksa pa grund av att processen att kontakta registerhallare for att fa tillgang till
datasystem ar mycket tidskravande.

Registerdata &r ofta ofullstandiga och maste kompletteras for att kunna ersatta
enkatinsamlade data. Genom att data &r totalunderstkta medges dock béattre
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precision. | férsta hand kan registerdata forbattra beskrivningen av totala
godstransportefterfragan, dvs. vad som transporteras mellan sandare och
mottagare, dvs. summa séndningar.

Speditdrerna har vissa data men dessa tacker inte alla floden. Ibland ansvarar
varuagaren sjalv for transporten. Speditdéren har ofta bristfallig information om
sjalva varan, ibland endast pa lastbararniva. Det ar darmed inte sékert att de
databehov som finns kan tillgodoses. Speditdrerna &ar ocksa skeptiska till att
lamna ut uppgifter om kundrelationer. Ett viktigt steg ar darfor att dvertyga
speditérerna om nyttan med statistiken. En méjlighet kan vara att samla in data
pa prov fran en speditor, eventuellt via branschorganisationen Transportindustri-
forbundet. En annan méjlighet ar att ga vidare och underscka de olika system for
sparning av sandningar som finns och om de gar att anvanda for statistik-
andamal.

Resultaten fran de delmoment som genomférdes under projektets gang visar
anda att det finns stor potential att anvanda registerdata och alternativa kéallor for
att hdmta data om varufléden for ett flertal varuslag. Redan idag kan man
anvanda registerdata for att beskriva varufloden for ett antal varuslag.

Analysen av data fran SDC visar att rundvirkestransporter och annan skogs-
ravara gar att kartidgga pa sandningsniva genom att anvanda sig av SDC:s
databas i kombination med finare indelningar i statistiken om godstransporter pa
jarnvag. Det vore en stor forbattring jamfort med foregdende VFU da beskriv-
ningen av rundvirkestransporterna pa lastbil blir av battre kvalitet och vi &ven
fangar in rundvirkestransporter pa jarnvag som inte alls ingick tidigare. Detta
galler under forutséttning att statistik kan sammanstéllas utan att réjande sker.
Om exemplet med rundvirke blir lyckat, bor &ven méjligheten prévas att samla in
data om jarnvéagstransporter for andra varuslag, som ar trafikslagsbundna och
dar registerdata gar att kombinera,

Vidare kan data om varutransporter for dagligvaruhandel anvéndas for att skatta
de interna fléden som sker mellan terminaler tillhérande foéretag i dagligvaru-
handel och dess butiker, dessa delstrackor fangades inte in i tidigare under-
sokningar. Dock finns det for narvarande sma majligheter att separera livsmedel
fran 6vriga varuslag for dessa floden. En trend &r att direktleveranser blir mer
ovanliga och att dagligvaruhandlarna istéllet efterstravar en samordnad varu-
distribution via egna terminaler. Detta kan leda till att dagligvaruhandeln far
battre kontroll dver sina fléden.

Kartlaggningen av hur transporterna sker for de varuslag som anvéandes i
tidigare undersokningar visar att det finns potential att beskriva transportfldden
for vissa varuslag genom att anvanda registerdata fran lampliga uppgiftslamnare
i kombination med befintlig transportstatistik samt produktionsstatistik.

De allra flesta varuslag har en komplex transportkedja som for tillfallet inte gar att

beskriva i sin helhet med hjalp av registerdata och alternativa kallor. Fér dessa
varuslag behéver en urvalsundersoékning goras utifran lampligt antal variabler.
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Vad galler kartlaggningen av tillganglig information hos terminaler pa landsidan
visar resultaten fran intervjuerna att informationen som finns hos terminalerna
varierar i kvalitet och inte ar tillrdcklig for att anvandas som komplement i
kommande VFU. Daremot &r informationen som finns anvandbar for analyser om
tillganglighet samt for att beskriva noderna i godstransportinfrastrukturen.

Vidare visar hamnundersokningen att trots att hamnarna har goda kunskaper om
varufléden sjévagen (de levererar underlagen till statistiken om Sjétrafik), ar
informationen om varans ursprung och destination bristféllig och hamtas béast
fran speditorerna eller rederierna. Undantaget kan vara vissa bulkprodukter dar
flodena &r stora och relativt enkla.
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Slutsatser och
handlingsplan

Behovet av att s& snart s& mojligt genomféra en VFU gor att rekommendationen
blir att fortsatta med en urvalsundersokning riktad till varudgare som huvud-
alternativ. Trafikanalys har beslutat att en ny urvalsundersokning ska upphandlas
och genomfdras avseende undersokningsaret 2016. Parallellt fortsatter
Trafikanalys med utvecklingsarbeten for att identifiera bransch- och trafikslags-
bundna varuslag samt paborja en process for inhaAmtning av data via alternativa
sétt. Data skulle senare kunna anvandas dels for férbattring av skattningar via
urvalsundersékningen och dels for att géra fordjupade nulagesanalyser som
fokuserar pa enskilda varuslag. P& langre sikt bor det undersokas om det gar att
samla in data om sandningar utifran olika sparningstekniker, exempelvis via
elektroniska fraktsedlar.

Utifran resultaten fran pilotprojektet féreslas en forbattrad och effektiviserad
urvalsundersokning avseende ar 2016 och samtidigt fortsatta med féljande
utvecklingsprojekt:

- Fortsatt arbete med kartlaggning av varuslagen.

- Provinsamla data fran speditdrerna.

- Undersoka mojligheterna att samla in VFU-data med hjalp av elektroniska
fraktsedlar och andra systemfor sparning.

- Samla in mer detaljerade uppgifter om jarnvagstransporter och anvanda i
VFU for trafikslagsbundna varuslag.

Ny VFU for ar 2016

- Trafikanalys planerar en ny varuflodesundersckning avseende ar 2016.

- Undersokningen genomfors i huvudsak i form av en urvalsundersdkning,
dar fokus ligger pa att forenkla frageformularet sa att endast de allra
viktigaste parametrarna samlas in. En elektronisk webenkat ska ocksa
innehalla mer hjalpinformation samt forbattrade mojligheter att lamna pa
fil som underlattar uppgiftslamnandet. For att bedéma uppgiftslamnar-
bérdan och méjligheter att samla in data planerar Trafikanalys att ta
med onskemal om fragor i enkéaten och testa dessa pa ett urval av
uppgiftslamnare i en provundersokning. Reduceringen av insamlad
information skulle minska uppgiftlamnarbdrdan och leda till hdgre kvalitet
i insamlat data.

- For att minska 6vertackningen och férbattra precisionen (minska
varianserna) behover stratifieringen ses 6ver tillsammans med
kopplingarna mellan varuslag och branschtillhdrighet/storleksklasser.
Stratifieringen av den nya undersdkningen gors internt med hjalp av data
fran arbetsstélleregister om bransch, storlek (omsattningsuppgifter/antal
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anstallda for arbetsstéllet) och arbetsstallets geografiska hemvist. Aven
urvalsdesignen ses 6ver.

- Registerdata anvands for de branscher och varuslag dar register redan
finns tillgangliga for Trafikanalys.

Fortsatt arbete med kartlaggning och identifiering av uppgiftslamnare for
varuslagen

Kartlaggningen som gjordes under pilotprojektet bor fortsatta och kompletteras
med att inleda kontakter med identifierade uppgiftslamnare. Detta for att kunna
fa tillgang till data som kan bli anvandbar for skattningar i kommande VFU, samt
som input vid framtida undersdkningar. Exempelvis bdr en noggrann kart-
laggning goras for alla stora och enkla industrifléden av bulkgods, exempelvis
oljetransporter.

Insamling av data for godstransporter pa jarnvag

Manga datasystem som kan bli tillgangliga for Trafikanalys innehéller information
om sandningar med ett visst transportsatt. Anvandningen av dessa register, utan
komplettering med data fran andra datakaéllor, skulle medféra en underskattning
av mangden som transporteras av de aktuella varuslagen. Ett av dessa varuslag
ar rundvirke. Om registerdata ska anvandas fér rundvirkestransporter bor detta
kompletteras med finare start- och slutnivaer for godstransporter pa jarnvag.
Potential finns ocksa att samla in uppgifter om andra trafikslagsbundna varuslag
och varuslag dar det gar att kombinera med registerdata fran évriga trafikslag.

Provinsamling av data fran speditérer och undersdka mojligheterna att
samlain VFU-data med hjélp av elektroniska fraktsedlar och andra
sparningstekniker.

Hos de stora speditérerna kan kunderna via TA-system folja paket och pallar
hela vagen fran hamtning till leverans, ibland &nda ned p& sandningsniva. Det
finns mojlighet att samla in stora datamangder med hjéalp av mobila enheter som
utrustas med taggar i form av taggar eller RFID. Aven om uppgifterna finns och
kan lamnas ut kan det kravas en hel del jobb fér att anpassa dataformatet fér
statistikandamal. For att kunna samla in stora datamangder elektroniskt kravs en
plattform for informationsutbyte som gor att data kan hanteras automatiserat. For
att kunna fa information om sandande och mottagande bransch kravs
information om vauagarnas egenskaper. Det ar svart att utifrn intervju-
underlaget beddma om detta ar mgjligt att lAmna ut. Att lamna ut detaljerade
uppgifter om transportkedjan och sandarens egenskaper kraver dessutom en
stor kapacitet att hantera stora datamangder. En mgjlighet skulle kunna vara att
samla in data pa prov fran ett fatal stora speditorer for att utvardera kvaliteten.

En intressant mojlighet ar ocksa att fortsatta att undersoka med leverantorerna
av TA-system i vilken grad befintliga eller kommande system har forutsattningar
att stodja framtagandet av statistiska underlag hos speditérerna. Leverantérerna
av TA-system skulle ocksa kunna bistd med att kartlagga vilka av speditions-
foretagen som anvander sig av sadana system.

40



Referenser

Forordning 2010:186 med instruktion for Trafikanalys

Projektet Starfish
http://www.chalmers.se/en/centres/lead/Documents/PDF-dokument/Treff14%20-
%20pdf-presentationer/Starfish TREFF G%C3%B6teborg 140827.pdf

SDC (2013) VIOL Koder v 5.4 (Skogsbrukets IT-féretag, SDC 2013-06-05)

Skogforsk (2014) Skogsbrukets transporter av rundvirke och priméart
skogsbréansle 2012. 2014-04-29

Trafikanalys (2013), Lastbilstrafik 2012, Statistik 2013:12, Tabeller och rapport.

SSB 2014 Varestromsundersokelse (2015) Forprosjekt, Resultater og
anbefalinger

41


http://www.chalmers.se/en/centres/lead/Documents/PDF-dokument/Treff14%20-%20pdf-presentationer/Starfish_TREFF_G%C3%B6teborg_140827.pdf
http://www.chalmers.se/en/centres/lead/Documents/PDF-dokument/Treff14%20-%20pdf-presentationer/Starfish_TREFF_G%C3%B6teborg_140827.pdf

Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda dtgarder inom transportpolitiken. Vi
ansvarar aven for officiell statistik inom omradena transporter och kommunika-
tioner. Trafikanalys bildades den 1 april 2010 och har huvudkontor i Stockholm
samt kontor i Ostersund.

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Torsgatan 30 Fax 010 414 42 10
113 21 Stockholm trafikanalys@trafa.se
www.trafa.se



