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FOrord

Att beskriva och analysera hur utbudet av kollektivtrafik ser ut och hur det
forandras dver tid ar en viktig del i arbetet med utvarderingen av
marknadsoppningen pa kollektivtrafikomradet. Trafikanalys har sedan tidigare
foljt utbudet av kollektivtrafik genom att samla in data fran trafikhnuvudman och
operatérer. Med anledning av marknadsoppningsutvarderingens krav pa mer
aktuell statistik och de nya marknadsforutsattningarna, har Trafikanalys nu ocksa
borjat samla in uppgifter om utbud frdn Samtrafikens tidtabeller och Trafikverkets
tagplaner. | foreliggande rapport beskrivs och analyseras utbudet av
kollektivtrafik baserat pa dessa bada nya kéllor. Fredrik Svensson pa
Trafikanalys har initierat och ansvarat for de nya undersékningarna.

Stockholm, december 2012.
Brita Saxton

Generaldirektor
Trafikanalys
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Kollektivtrafikutbud

Trafikanalys foljer genom flera undersékningar kollektivtrafikutbudet. Dessa
undersokningar ar huvudsakligen "Lokal och regional kollektivtrafik”, "Bantrafik”,
"Langvaga buss” samt "Fardtjanst och riksfardtjanst”’. Resandet med
kollektivtrafik kontra andra fardmedel f6ljs ocksa sedan flera ar i
resvaneundersékningen.

I marknadsdppningsrapporten fér 2011" tillkom en undersokning baserat pa
Trafikverkets tagplaner som beskrev utbudet av persontrafik pa jarnvag. | arets
rapport har Trafikanalys ocksa beréknat och analyserar det svenska
kollektivtrafikutbudet baserat p& uppgifter frdn Samtrafikens tidtabeller. Bada
dessa understkningar har foredelen att kunna presentera mer aktuell statisktik
om kollektivtrafikutbud vilket &r en stor fordel i uppfoljnings- och
utvarderingssammanhang. Utbudet av planerad tagtrafik for 2013 ar kant redan
under hosten 2012 via Trafikverkets tagplaner och utbudet av kollektivtrafik ar
kant via Samtrafikens tidtabeller i realtid nar som helst under aret. Trafikanalys
planerar att folja utbudet av kollektivtrafik genom att framéver arligen félja
Trafikverkets tagplaner och fanga in utbudet av all kollektivtrafik genom att
analysera samtrafikens tidtabeller for vecka 12, 26 och 40 varje ar. Foreliggande
rapport baseras huvudsakligen pa dessa tva datakallor.

De bada reformerna (nya kollektivtrafiklagen och marknadséppningen av
persontrafik pa jarnvag) kan inte i alla avseenden utvarderas i ett paket. Lokala
forutsattningar for en fungerande kollektivtrafikmarknad varierar kraftigt. Bada
datakallorna ger goda mdjligheter att gora geografiska uppdelningar, skilja pa
lAngvaga och kortvaga kollektivtrafik etc. | viss man &r det ocksa majligt att skilja
pa kommersiell och upphandlad trafik &ven om det rader oséakerhet kring vissa
avgangar och att det forekommer gransfall som inte enkelt kan klassificeras.

1.1 Varfor ar det viktigt att folja
utbudet efter reformerna?

Avreglering antas allméant leda till foréandringar i utbud. Fler aktdrer och mer
konkurrens antas leda till ett mer varierat utbud, hégre kvalitet och kanske lagre
priser eller 6kad prisdifferentiering. Dessa utbudsférandringar antas i nasta steg
leda till andra 6nskvarda férandringar sdsom okat resande med kollektivtrafik. P&
langre sikt kan en stdrre andel kollektivtrafikresande leda till minskad tréangsel i
trafiken, minskade utslépp etc.

Manga av de 6nskvarda effekterna av kollektivtrafikens avreglering ar
langsiktiga, svara att mata och svara att kausalt koppla till avregleringarna. De
forsta eventuella effekterna av avregleringen bor ga att identifiera i form av
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forandringar i utbud. Dessa férandringar i utbud kan ocksa ses som
férutsattningar for att andra 6nskvérda forandringar ska kunna ske. Sker stora
férandringar i utbud &r férutsattningarna goda for att mer langsiktiga forandringar
skall uppsta. Sker sma eller inge férandringar i utbud ar sannolikheten stor att
andra 6nskvarda forandringar uteblir eller blir mycket sma. Darfor kan
utbudsforandringarnas omfattning ses som en forsta indikation pa hur stora
avregleringens effekter kommer att bli &ven i andra avseenden.

Utbudsférandringar
(Fler aktorer, storre Andra énskvarda

Avreglering utbud, fler Rl
resealternativ,
varierade priser etc)

Figur 1.1: Avreglering, utbud och dnskvarda effekter.

1.2 Vilka forandringar ar effekt av
marknadsoppningen?

For att kunna klargora vilka férandringar som ar en effekt av marknadsdppningen
maste man veta vad som hade hant om inte marknadsdppning implementerats. |
manga fall &r detta en mycket svar fraga. | vissa fall ar det en enkel fraga. De
nya kommersiella regionala busslinjer som startats pa en del platser ar definitivt
en effekt av den nya kollektivtrafiklagen eftersom sadan trafik tidigare inte
existerade eller ens var tillaten. Det tydligaste exemplet pa detta &r busslinjen
mellan Nacka och Kista. En ny interregional taglinje (Uppsala-Stockholm-
Goteborg) tillkom i tAgplan 12. Denna linje finns kvar i Tagplan 13 och &r en
effekt av marknadsdppningen av persontrafik pa jarnvag. Ovriga férandringar av
utbud kan inte sjalvklart harledas till de bada reformerna. Det ar annu for tidigt att
uttala sig om reformernas effekter. Men Trafikanalys har med dessa bada nya
datakallor goda férutséattningar att identifiera och kvantifiera nytt utbud av
kollektivtrafik framdver, med mycket liten férdrojning.



Utbud av Svensk
kollektivtrafik enligt
Samtrafikens tidtabeller

Alla foretag och Regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKTM), som koér eller
arrangerar kollektivtrafik enligt tidtabell, m&ste anmala sitt utbud till Samtrafiken®.
Baserat pa dessa uppgifter har Trafikanalys skapat en databas som kan
anvandas for att berdkna och analysera kollektivtrafikutbudet. Nedan
presenteras en beskrivning av Sveriges utbud av kollektivtrafik for vecka 40 ar
2012. Trafikanalys avser framover att folja utbudet av kollektivtrafik baserat pa
Samtrafikens tidtabeller, men i nulaget gar det inte att sdga nagot om utbudets
utveckling 6ver tid. Nedanstaende blir darfor en beskrivning av det
kollektivtrafikutbud som finns &r 2012.

Fordelarna med att anvénda Samtrafikens tidtabeller som datakélla &r att
statistik kan hallas mycket aktuell och att det inte innebar ndgon belastning for
nagon uppgiftslamnare. Statistiken ger ocksa en helhetsbild av Sveriges
kollektivtrafik som inte funnits tidigare. Sjalvfallet finns flera begransningar med
att anvanda tidtabeller som underlag for en utbudsdatabas. | nulaget ligger de
framsta begransningarna i att det i manga fall &r oklart vem som &r huvudman
respektive operatdr samt oklarheter kring tackningsgrad. Nér det galler
huvudman respektive operator sa finns det uppgifter om detta i tva separata
variabler men dessa ar inte helt konsekventa. For vissa upphandlade turer finns
uppgift om bade huvudman och vilket foretag som kor turen. Men oftast saknas
uppgift om vilket féretag som kor turen. For vissa turer stdr en RKTM som
huvudman och en annan RKTM som operator. Det finns ocksa oklarheter kring
delar av SJ:s regionala utbud som ofta &r upphandlat men dar SJ i flera fall star
som bade huvudman och operator.

Trots dessa oklarheter har alla turer klassificerats som kommersiella/upp-
handlade/okanda baserat pa turens kombination av huvudman/operator.
Gréansdragningen mellan en kommersiell tur och en upphandlad tur &r inte heller
glasklar. Det forekommer till exempel bussturer som ar kommersiellt initierade
men som delvis subventioneras av en RKTM.

Klassificeringarna i foreliggande rapport &r enbart baserade pa Samtrafikens
uppgifter om huvudman och operatér. Battre data skulle leda till en sékrare
klassificering. Vi anser anda att vardet av att kunna presentera uppgifter om
andelarna upphandlad kontra kommersiell trafik &r stérre &n de problem och
osakerhet som finns. Nar det galler tackningsgrad sa finns vissa kanda problem
och sannolikt en del okanda. Aven om all kollektivtrafik enligt féreskrift ska
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2.1

rapporteras in till Samtrafiken, s vet vi att det finns ett bortfall. Dessvérre ar
omfattningen &r oklar. Eftersom det inte finns ndgon annat register pa "all svensk
kollektivtrafik” ar det inte en helt enkel sak att fa reda pa vilken trafik som inte
rapporteras in. Trafiken kan dock jamféras med liknande uppgifter fran andra
undersokningar och trafiken fran en vecka kan jamféras med tidigare veckor for
att se om viss trafik fallit bort. P& sa satt kan man forsakra sig om att datan héaller
rimligt god kvalitet. Bortfallets omfattning ar oklar men forefaller relativt liten pa
nationell niva. Icke desto mindre kan det vara betydande pa lokal eller regional
nivad. Samtrafiken arbetar systematiskt med att forbattra tackningsgraden och vi
tror darfor att problemet framdéver kommer att minska samtidigt som problemets
omfattning blir mer kant.

Samtrafiken har ocksé information om alla hallplatser och dess geografiska
koordinater. Genom att kombinera dessa uppgifter kan varje turs langd i
kilometer beraknas. | databasen berédknas varje turs langd som fagelvagen fran
startstationen till &ndstationen via alla hallplatserna langs vagen. Turens
medelhastighet berédknas genom att dela denna stracka med skillnaden mellan
avgangstiden och ankomsttiden. Detta blir en viss underskattning av strackan
och en motsvarande 6éverskattning av medelhastigheten. Uppgifter om
hallplatsers geografiska positioner forefaller av god kvalitet. Saknade eller
felaktiga geografiska uppgifter har lagts till respektive korrigerats.

Det finns inga uppgifter om antal sittplatser i Samtrafikens system, darfor gar det
inte att rdkna ut utbudet i sittplatskilometer. Det blir darfér nédvandigt att
anvanda fordonskilometer som utbudsmatt.

Eftersom det &r forsta gangen Trafikanalys analyserar hela Sveriges kollektiv-
trafik baserat pa Samtrafikens tidtabeller gar det i nulaget inte att sdga ndgot om
hur denna har utvecklats 6ver tid. Framover avser Trafikanalys att varje ar
analysera tre veckors (vecka 12, 26 och 40) kollektivtrafikutbud. Vi hoppas
framover att kunna bade forbattra datan fran kéallan och forbattra vara kunskaper
om olika trafikupplagg for att kunna presentera sakrare uppgifter p& detta tema.

Hur mycket kollektivtrafik finns det?

Baserat pd Samtrafikens tidtabeller och information om alla hallplatsers
geografiska position kérde svenska bussar, tag, tunnelbanetag, farjor (inom
Sverige), sparvagnar och taxi (enligt tidtabell) 13 411 409 kilometer under vecka
40 &r 2012. | Figur 2.1 visas hur detta totala utbud fordelar sig pa de sex
trafikslagen. Buss svarar for nastan 80 procent av Sveriges kollektivtrafikutbud
matt som fordonskilometer. Detta utbudsmatt far inte tolkas som kapacitet. For
att beréakna kollektivtrafikens kapacitet behovs information om sittplatser, sadan
information finns inte i Samtrafikens data. | ett utoudsmatt fokuserat pa kapacitet
hade tunnelbana och tag varit stérre andelar och taxi hade varit &nnu mindre.
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Figur 2.1 Kollektivtrafikutbud matt i fordonskilometer uppdelat pa trafiktyp, vecka 40 ar
2012. Andelar i procent.

Baserat pa existerande uppgifter frAn Samtrafikens system om huvudman och
operator har alla turer klassificerats som upphandlade eller kommersiella. | de
allra flesta fall saknas uppgift om leverantor for upphandlad trafik. Det gor att det
inte gar att se vilka féretag som kor upphandlad trafik. Vi kan saledes inte
beskriva hur marknaden ser ut fér den upphandlade trafiken. Uppgift om
operator finns daremot i de allra flesta fall for den trafik som kérs kommersiellt.
Ett litet antal turer har inte gatt att klassificera och de namns nedan som okanda.
Baserat pa de ndgot osakra klassificeringarna om huvudman och operatér var 10
procent, av del13,5 miljoner kilometer kollektivtrafik som kérdes under vecka 40
ar 2012, kommersiellt och 90 procent upphandlat. En promille av utbudet procent
gick inte att klassificera.

Om den kommersiella trafiken sarskilt studeras, oavsett trafikslag, sa har SJ AB
en dominerande stallning. Mer an halften av den kommersiella trafiken kérs av
SJ AB, se Figur 2.2 De tio storsta foretagen/varumarkena stér tillsammans for
97,2 procent av den kommersiella trafiken matt som fordonskilometer. De
resterande 2,8 procenten delas mellan ytterligare tio féretag/varumarken.
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Figur 2.2 Den kommersiella kollektivtrafikens operatérer. De tio storsta operatorernas
andelar (%) av kommersiell kollektivtrafik. Vecka 40 ar 2012.

Det finns vissa svarigheter med att, baserat pa Samtrafikens uppgifter,
klassificera trafiken som kommersiell eller upphandlad. | flera fall star till exempel
operatéren som huvudman. Det forekommer till exempel att SJ star som
huvudman for trafik som de kér pa uppdrag at enskilda RKTM eller regionala
sammanslutningar. Trosabussen har ovan klassificerats som kommersiell trots
att den subventioneras av RKTM. Framd&ver behdovs en tydligare definition av vad
som avses med kommersiell, upphandlad respektive subventionerad trafik.
Vidare behovs analyser av vilka gransfall och kombinationer som férekommer
empiriskt. Mycket talar for att gransfallen mellan de olika typerna kommer att 6ka
som en effekt av reformerna. En mdjlig utvecklingsvag éar en ékande andel
offentligt subventionerad kommersiell trafik. Darmed 6kar behovet av att kunna
skilja pa bade upphandlad/icke-upphandlad trafik och subventionerad/icke-
subventionerad trafik.

Skillnaderna ar stora mellan trafikslagen. | Figur 2.3 nedan visar hur stora delar
av kollektivtrafikutbudet som &r upphandlat respektive kommersiellt.
Jarnvagstrafiken bestar till nastan halften av kommersiell trafik och busstrafiken
har en andel kommersiell trafik pa nastan fem procent. For de 6vriga trafikslagen
ar i stort sett all trafik upphandlad. Andelen kommersiell jarnvagstrafik kan vara
Overskattad eftersom SJ i en del fall star som huvudman trots att de egentligen
kor pa uppdrag. Trafikanalys avser att terkomma med sékrare klassificeringar
pa kommersiell respektive upphandlad trafik under 2013.
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Figur 2.3 Andelar (%) kommersiell respektive upphandlad kollektivtrafik uppdelat pa
trafikslag baserat pa fordonskilometer. Vecka 40 ar 2012.

Alla turer kan ocksa delas upp baserat pa om den kérs inom en kommun, inom
ett lan, inom Sverige eller mellan Sverige och ett annat land. Baserat pa en
sadan uppdelning av det totala antalet fordonskilometer kérs 38,5 procent inom
en kommun, 43,4 procent passerar en kommungréans och startar och slutar i
samma lan, medan 15,3 procent passerar en lansgrans med kor inom Sverige.
De resterande 2,8 procenten kérs mellan Sverige och ett annat land. | Figur 2.4
nedan visas hur stora andelar av dessa typer trafik som ar upphandlat respektive
kommersiellt. Ungefér halften av den lansdverskridande trafiken inom Sverige
och den internationella trafiken & kommersiell, i denna grupp finns till exempel
SJ:s utbud och all kommersiell lAangvaga buss.

Inom kommun

Inom lan

Inom Sverige

Mellan Sverige & utland

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Kommersiell M Oként [ Upphandlad

Figur 2.4 Andelar (%) kommersiell respektive upphandlad kollektivtrafik baserat pa
fordonskilometer. Vecka 40 &r 2012.
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Inom kommuner finns mycket lite kommersiell trafik. Enligt Samtrafikens
uppgifter finns det fem féretag som kér kommersiell trafik inom en kommun
under vecka 40 ar 2012. Motsvarande siffra for regional kommersiell trafik ar
elva foretag.

Olika trafikslag har olika stora roller beroende pa om trafiken ar lokal, regional,
interregional eller internationell. | figuren nedan visas till exempel att buss
dominerar trafik inom lan och inom kommun medan jarnvag har stora andelar av
den lansoverskridande trafiken inom Sverige och den internationella trafiken.
Tunnelbana och sparvag férekommer av naturliga skal bara inom lan och inom
kommuner.

Mellan Sverige & utland

Inom kommun

Inom Sverige

-
T
—

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Buss MFarja MJarnvag MSparvdg M Taxi M Tunnelbana

Figur 2.5 Trafikslagens andelar (%) baserat pa fordonskilometer. Vecka 40 ar 2012.

Det ar ocksa tydligt att kommersiella turer &r mycket langre &n upphandlade. |
Figur 2.6 nedan visas hur langa turerna i genomsnitt &r beroende pa trafikslag
och om turen ar upphandlad eller kommersiell. En kommersiell busstur &r i
genomsnitt 87 kilometer och en upphandlad busstur &r i genomsnitt 17 kilometer.
Motsvarande siffror for jarnvagstrafik &r 198 respektive 67 kilometer.
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Figur 2.6 Turernas genomsnittliga langder uppdelat pa trafikslag och om turen &r
upphandlad eller kommersiell baserat pa fordonskilometer. Vecka 40 &ar 2012.

Hastigheterna varierar mellan de olika trafikslagen och hur langvaga trafiken ar. |
Figur 2.7 nedan visas hur medelhastigheten varierar med avseende pa trafikslag
och om turen &r lokal, regional, interregional eller internationell. Internationell
tagtrafik gar i genomsnitt snabbast med 99 km/h. Men hastigheterna varierar
ocksa kraftigt inom trafikslagen. Lokala bussar har medelhastigheten 22 km/h
och motsvarande siffra for internationella bussturer ar 57 km/h. Notera att
hastigheterna ar beraknade baserat pa rata avstand mellan stationerna.
Hastigheterna pa vég/spar ar alltsd nagot hogre.
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Figur 2.7 Turernas genomsnittliga hastigheter uppdelat pa trafikslag och om turen &r lokal,
regional, interregional eller internationell. Vecka 40 ar 2012.
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Det svenska utbudet av kollektivtrafik &r starkt koncentrerat till de tre
befolkningsmassigt stora lanen. Stockholm, Vastra Gotaland och Skane star for
66 procent av den regionala kollektivtrafiken (gar inom ett lan, men 6ver
kommungrans) och for 50 procent av den lokala trafiken (gar inom en kommun).
| Figur 2.8 visas manga fordonskilometer kollektivtrafik som avgar fran varje lan.
Trafiken ar uppdelad i lokal, regional, interregional och internationell.

Gotlands lan
Jamtlands lan
Blekinge lan
Kronobergs lan
Véstmanlands lan
Orebrolan
Norrbottens lan
Sédermanlands lan
Kalmar lan
Hallands lan
Vasternorrlands lan
Dalarnas lan
Varmlands lan
Jonkopings lan
Gavleborgs lan

Vasterbottens lan

Ostergotlands lan

Uppsala lén

Skane lan

Véstra Gotalands lan

Stockholms ldn | |
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
Tusental

M Lokal Mregional Interregional M Internationell

Figur 2.8 Mangden kollektivtrafik i fordonskilometer uppdelat turens startstationen och om
turen ar lokal, regional, interregional eller internationell. Vecka 40 ar 2012.

Det svenska utbudet av kollektivtrafik ar ocksa starkt koncentrerat till ett antal
stora huvudman. Med huvudman avses hér de som initierar eller organiserar
trafiken. | Figur 2.9 visas de tio stdrsta organisatérerna av svensk kollektivtrafik
baserat pa fordonskilometer. Trafiken &r uppdelad i lokal, regional, interregional
och internationell. De tre stora regionala kollektivtrafikmyndigheterna dominerar
och SJ hamnar pa fjarde plats. Nio av de tio stérsta organisatérerna av
kollektivtrafik ar regionala kollektivtrafikmyndigheter. Buss ar det dominerande
trafikslaget i for alla RKTM.
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Figur 2.9 De tio storsta organisatérerna av svensk kollektivtrafik baserat pa

fordonskilometer uppdelat pd om turen &r lokal, regional, interregional eller internationell.

Vecka 40 ar 2012.

| Figur 2.10 visas de tio stdrsta organisatdrerna av svensk kollektivtrafik baserat

pa fordonskilometer. Trafiken uppdelad &r efter trafikslag.
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Figur 2.10 De tio stérsta organisatérerna av svensk kollektivtrafik baserat pa
fordonskilometer uppdelat pa trafikslag. Vecka 40 ar 2012.
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3.1

Utbud av persontrafik
pa jarnvag enligt
trafikverkets tagplaner

Vilken information innehaller
tagplanen?

Nedan presenteras beskrivningar av planerat utbud av persontrafik pa jarnvag
utifrdn tagplanerna. Trafikverkets tagplaner erbjuder en i utvarderings-
sammanhang mycket ovanlig majlighet att se ett ar in i framtiden. Motsvarande
majlighet finns inte p& samma satt for dvrig kollektivtrafik &ven om ocksa denna
trafik planeras i forvag.

Trafikverkets tagplaner innehaller uppgifter om planerat utbud for respektive
tagplaneperiod. Detta material kan anvandas for att beskriva utbudet av
persontrafik (och godstrafik) pa jarnvag med vissa reservationer. For det forsta
handlar det om planerat utbud. Varje ar &r det vissa av tdglagena som inte
anvands. Dessutom tillkommer utbud i Trafikverkets ad hoc-process da
restkapacitet pa sparen fordelas medan vissa avgangar stalls in. Utbud enligt
tagplanerna ar alltsd bade 6verskattat och underskattat jamfort med det
realiserade utbudet. (jmf.Figur 3.1)

Tagplanerna innehaller inte information om priser, antal platser eller antal
resande pa respektive tdg, uppgifter som ocksa behdvs for utvarderingen. For
sadana uppgifter hanvisas till den officiella statistiken i "Bantrafik™.
Nedanstaende beskrivning av utbudet av persontrafik pa jarnvag bygger pa data
fran tgplanerna for aren 2009-2013. Alla som avser kora tdg maste anséka om
utrymme pa sparen. | ansokan maste den sékande ange datum, avgangsstation,
ankomststation, klockslag etcetera. Trafikverket forsoker sedan planera in tdgen
med hansyn till 6vriga tag pa strackan samt de prioriteringsregler som galler. |
ansokan anger den sokande alltsd bland annat avgangsstation och ankomst-
station: detta ar ett sa kallat tdguppdrag. Ett tdguppdrag kan i sin tur besta av ett
eller flera taglagen. Ett tdguppdrag fran Stockholm till Goteborg kan till exempel
vara uppdelat i tva tglagen; ett frdn Stockholm till Arboga och ett fran Arboga till
Goteborg. Ur ett resenarsperspektiv ar det rimligare att analysera tadguppdrag
eftersom detta med avseende pa avgangsstation och ankomststation liknar den
tidtabell resenaren ser. Med anledning av detta anvands darfor konsekvent
begreppet tdguppdrag. Ett tAguppdrag avser vanligen flera avgangar. Om
ansokan galler ett tdg som gar pad samma tid varje dag hela tdgplansperioden sa
avser tdguppdraget 364 avgangar.

® Trafikanalys Statistik 2012:22
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3.2

Baserat pa data om tdguppdrag fran Trafikverket kan utbudet av tagtrafik (bade
persontag och godstag) foljas dver tid och &ven analyseras uppdelat pa
operator, korstrackor, geografi, hastighet etcetera. Analysenheten &r tdguppdrag
med ett kant antal avgangar per tagplan (det vill sdga ar). Baserat p& uppgifter
om avgangsstationens och ankomststationens geografiska koordinater har
kommun och lan lagts till for respektive station. Dessa geografiska uppgifter har i
sin tur anvants for att dela in tagtrafiken i tre trafiktyper. Internationell trafik
passerar en landsgrans (i det empiriska underlaget ingar bara trafik till och fran
Norge och Danmark), interregional trafik passerar en eller flera lansgréanser och
regional trafik passerar vare sig lans- eller landsgrans.

Tre typer av aktorer férekommer i det empiriska materialet: trafikeringsavtals-
tecknare, sbkande och operator. Uppgifter om trafikeringsavtalstecknare och
sOkande &r tyvarr inte fullstandiga i tAgplanerna for &ren 2009-2011. Vidare
forefaller det svart att anvanda variabeln "sokande” eftersom den bestar av en
blandning av trafikhuvudméan och kommersiella féretag (som kdr egeninitierad
kommersiell trafik och/eller upphandlad trafik). Aven variabeln trafikeringsavtals-
tecknare bestar av en blandning av dessa.

Datamaterialet tillater konstruktion av tva enkla utbudsmatt: antal avgangar och
korda kilometer (tagkilometer). Dessa bada matt analyseras nedan, uppdelat pa
operator och geografi, samt studeras 6ver tid nar data sa tillater.

Hur mycket persontrafik pa jarnvag
finns det?

Utbudsmattet tagkilometer kan jamforas med Sveriges officiella statistik dar det
finns ett matt pa tagkilometer och hur detta utvecklats over tid. Officiell statistik
finns i skrivande stund bara fram till och med 2011. En jamférelse av tagplanerna
med uppgifterna fran officiell statistik, som baseras pa annan metod for
datainsamling, kan dock vara vardefullt. | figuren nedan jamfoérs godstrafiken och
persontrafikens omfattning fran de tva olika datakallorna. Baserat pa de tre ar da
tidserierna dverlappar varandra &r det tydligt att uppgifterna om planerad
persontrafik enligt tdgplanerna ligger cirka 3 procent Gver den officiella
statistiken. Motsvarande siffra fér godstrafiken ar cirka 30 procent. Enligt
Trafikverket stalldes ungefar 20 procent av godstégen in under 2010 sa dessa
siffror verkar stimma relativt val dverens.
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Figur 3.1 Gods- och persontrafikens utveckling 6ver tid enligt tdgplanerna jamfort med
Sveriges officiella statistik. Miljoner tdgkilometer, ar 2009-2013.Kalla: Ansokta taglagen i
tagplanen for respektive ar och Sveriges officiella statistik (Bantrafik).

| tAgplan 12 fanns ett genuint nytt upplagg i beméarkelsen ny operator:
Skandinaviska Jernbanor AB koérde strackan Uppsala — G6teborg via Stockholm
och Skoévde. Detta upplagg finns kvar i tdgplan 13. | 6vrigt finns inga nya
operatorer for persontrafik i tagplan 13.

Antal avgangar

Antalet avgangar per ar har stigit enligt tagplanerna foér aren 2009-2013. Enligt
T09 avgick totalt 797 000 resandetag fran avgangsstation ar 2009. Motsvarande
siffra for T13 &r 909 000 avgangar, en 6kning med 14 procent. | Figur 3.2 nedan
visas antalet avgangar uppdelat pa ar och trafiktyp. Alla trafiktyper ckar éver tid
baserat pa tdgplanerna. Sarskilt galler detta den regionala och den interregionala
trafiken. Med anledning av oklarheter i T12 dar Trafikverket stod som operator
for ett stort antal resandetag har dessa data exkluderats nedan och tidslinjen &r
interpolerad mellan T11 och T13.
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Figur 3.2 Planerat utbud maétt i avgangar uppdelat pa trafiktyp. Tusentals avgangar, ar
2009-2013.
Notera att alla uppgifter fran tdgplanerna avser planerade avgangar och
planerade tagkilometrar. Den realiserade trafiken kan bade vara mer och mindre
an den planerade. Vissa turer tillkommer som ad hoc-trafik under aret och vissa
avgangar stélls in, planerat eller pa grund av hastigt uppkomna hinder. | Figur
3.3 nedan visas hur avgéngarna i T13 foérdelar sig pa operatérerna.
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Figur 3.3 Antalet avgangar i T13 enligt givna taglagen, uppdelat p& operator och trafiktyp.
Tusentals avgangar, ar 2013.(* Danske Statsbaner bestar av: DSB Sverige, DSB Sméland
AB, DSBFIRST Vast, DSBFIRST Oresund Danmark, DSBFIRST Oresund Sverige och DSB
Uppland. ** Trafikverket star i T13 uppsatta som operator for ett antal avgangar.)
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SJ har flest avgangar i Sverige i T13 och en relativt jamn fordelning av regional
och interregional trafik. Notera att den regionala trafiken kan vara av
trafikhuvudman upphandlad trafik och féretagens egeninitierade trafik. SJ har
storst antal interregionala avgangar och Veolia har flest internationella avgangar.

| Figur 3.4 nedan visas hur antalet avgangar fordelar sig pa lan och trafiktyp. |
T13 avgar flest tag fran stationer i Stockholms lan. Observera att det galler
avgangar frdn avgangsstation. Lan med mycket passerande trafik men f&
avgangs- och slutstationer skulle ha mer trafik an vad som antyds i figuren, om
passerande trafik vore inkluderad.

Norge*
Norrbottens lan
Jamtlands lan
Kronobergslan
Blekinge lan
Vasterbottens lan
Vasternorrlands lan
Dalarnas lan
Sédermanlands lan
Kalmar lan
Orebrolan
Varmlands lan
Vastmanlands lan
Gavleborgs lan
Hallands Ian
Danmark*
Jonkopings lan

Ostergotlands lan

Uppsala lan

Skane lan

Vastra Gotalands lan

Stockholms lan |

0 50 100 150 200 250
Tusental

M nternationell M Interregional Regional

Figur 3.4 Planerat utbud métt i avgdngar uppdelat pa Ian och trafiktyp. Tusentals
avgangar, ar 2013. NB. Avser avgangar fran avgangsstation.
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Tagtrafikarbete

Aven antalet planerade tagkilometrar per ar enligt tgplanerna har stigit de
senaste aren. Enligt TO9 kordes totalt 98 miljoner km ar 2009 och for T13 &r
motsvarande siffra 118 miljoner km. Detta motsvarar en uppgang med 21
procent. Godstrafiken har under samma period legat relativt stabilt runt 50
miljoner km per ar. | Figur 3.5 visas antalet planerade tagkilometrar med
persontag uppdelat pa ar och trafiktyp. Bade den regionala och interregionala
trafiken har 6kat relativt kraftigt.
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Figur 3.5 Planerat utbud maétt i tdgkilometer med persontdg uppdelat pa trafiktyp. Miljoner
tagkilometer, &r 2009-2013.

Figur 3.6 nedan visar hur det planerade antalet tAgkilometer med persontag i
T13 fordelar sig mellan operatérerna. SJ ar den klart storsta aktoren pa
marknaden for persontrafik pa jarnvag, méatt som planerade tagkilometer. (Figur
X) Nar det géller den interregionala trafiken har SJ en marknadsandel pa 58
procent matt i tAgkilometer. Veolia den nast storsta operatoren. Arriva kor klart
flest kilometer regional tagtrafik i Sverige enligt T13 och Veolia kor mest
internationell trafik.
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Figur 3.6 Planerat utbud matt i antal tagkilometer uppdelat p& operator och trafiktyp.
Miljoner tagkilometer, &r 2013.
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Nya kommersiella
lokala och regionala
linjer

For att sarskilt studera den nya kollektivtrafik som eventuellt uppstétt under
2012, som en effekt av marknads6ppningarna, har Trafikanalys ringt runt till alla
RKTM under hosten 2012 och fragat om de tagit emot anmalningar om ny trafik.
Resultaten presenteras nedan. Lokal och regional kollektivtrafik jamfors ocksa,
baserat p& samma resultat, med den langvaga kollektivtrafiken ur ett marknads-
och resenarsperspektiv.

De olika marknaderna for kollektivtrafik ser mycket olika ut. Marknaden for
l&ngvéaga interregionala resor praglas av kommersiella aktorer, fa direkta
subventioner samt av konkurrens om resendrer. Marknaderna for lokal och
regional kollektivtrafik domineras néstan helt av offentligt upphandlad trafik och
bara undantagsvis konkurrens om resenérer. Att analysera den svenska
marknaden for kollektivtrafik utan att ta hansyn till dessa stora skillnader blir
darfér missvisande.

Ur ett resenarsperspektiv ar skillnaderna mycket stora. P& langvaga
interregionala relationer med stora resandemangder har resenéren i manga fall
flera alternativ att vélja ibland. | Tabell 4.1 nedan visas hur manga féretag som
kor buss, tag respektive flyg pa tre stora relationer (Stockholm-Malmo,
Stockholm-Goéteborg och Malmé-Goteborg). | den hdgra kolumnen summeras
antalet resealternativ en resenar har. Pa till exempel strackan Stockholm-Malmo
har resenéren sju konkurrerande alternativ att vélja emellan.
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Tabell 4.1: Antal operatorer pd de tre stora interregionala relationerna uppdelat pa
trafikslag. 2012.

Antal foretag

Relation

Stockholm-

. 3 2 2 7
Malmo
Stockholm-
. 3 2 1 6
Goteborg
Malmo-
0* 1 (2** 3 4
Goteborg 2

*Flyg finns mellan Képenhamn och Géteborg
**SJ korde under arets borjan mellan Malmé och Képenhamn.

For lokala och regionala kollektivtrafikresor finns bara mycket séllan alternativ for
resenaren att valja emellan och darmed inte heller nagon "marknad” for kollektiv-
trafikresor. Den nya kollektivtrafiklagen skapar férutsattningar for att det ska
kunna en uppst& en marknad for lokala och regionala kollektivtrafikresor. Men
detta har i nulaget bara skett i mycket begransad omfattning.

Trafikanalys har under hosten 2012 ringt runt till alla RKTM och fragat om ny
lokal och regional kommersiell kollektivtrafik anmalts. Ny sadan trafik &r nod-
vandig for att marknadsmekanismer ska verka. Om det skall uppsta en
fungerande marknad for lokala och regionala resor maste en konkurrenssituation
om resenéarer uppsta.

Vad som ar en ny kommersiell linje enligt nya kollektivtrafiklagen ar inte alldeles
sjalvklart eller alldeles latt att identifiera. Anmalningsplikten géller &ven
interregional trafik och trafik som var etablerad redan fére nya
kollektivtrafiklagen. Darfor &r det inte mojligt att satta likhetstecken mellan ny
lokal och regional kommersiell kollektivtrafik och trafik som anmalts till RKTM
under aret. | Tabell 4.2 nedan visas en sammanstallning av den kommersiella
lokala och regionala som uppstatt under aret enligt RKTM.
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Tabell 4.2 Lokal och regional kommersiell kollektivtrafik enligt rundringning till alla RKTM
Hosten 2012. (Listan &r rensad frdn anmalningar som uppenbart inte &r ny lokal och

regional kommersiell kollektivtrafik).

Ny trafik

Stockholms lan

Skéne lan

Vastra Gotalands lan

Jamtlands lan

Vasterbottens lan

Linjebuss Nacka — Kista
Djurgardsbussen

Buss till Artipelag pa Varmdo

Fyra busslinjer av turistkaraktar

Tva batlinjer

Tva flygbussar har hunnit avanmalas
under 2012: Bromma flygplats —
Frésundavik/Kista.

En anropsstyrd linje mellan Trelleborg
och Sturup (flygplats).

Flygbuss till Landvetter

Flygbuss till Save

Linjebuss Mariestad-Skdévde-Uddevalla
En cirkellinje i centrala Goteborg
Linjebuss Boras - Torslanda

Stadsbussarna i Ostersund kérde
kommersiell nattbusstrafik under
Storsjoyran.

AreBussen kérde under
sommarsasongen 26 juni - 30 sept.
Stadstrafiken i Skellefted kors pa
kommersiell basis av kommunagda
bolaget Skelleftebuss AB.

Slutsatsen ar att det bara mycket undantagsvis finns konkurrens om resenéarer
for lokala och regionala resor. Den fria etableringsratten har &nnu inte lett till att
flera kollektivtrafikforetag startat linjer som konkurrerar med den av samhéllet
upphandlade trafiken. Marknaderna for langvaga kontra lokal och regional
kollektivtrafik ar darfor fortfarande mycket olika ur ett marknads- och

resenarsperspektiv.
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5 Diskussion

Data fran tidtabeller och tagplaner erbjuder goda mgjligheter att félja och
utvardera marknaderna for kollektivtrafik utan att uppgiftslamnare belastas. Bada
datakallorna formar ocksa presentare resultat och analyser som ar mer aktuella i
forhallande till den offentliga statstiken vilkenbygger pa att huvudman och
operatdrer svarar pa enkater om forra arets utbud och resande. Analyserna av
tidtabeller och tagplaner skall dock ses som komplement till redan existerande
undersokningar.

For att kunna folja trafiken framéver baserat pa dessa kallor ar det viktigt att
kallornas kvalitet férbattras i vissa avseenden.

For Samtrafikens tidtabeller ar de viktigaste forbattringsomradena:

1. Brister i variablerna "Huvudman/tariff” och "Leverantor”. Det basta vore
att upphandlad trafik alltid skulle ha separata uppgifter om vem som &r
huvudman och vilket féretag som kor trafiken. Sa &r nu bara undantags-
vis fallet. Man skulle d& kunna beskriva inte bara de kommersiella
aktdrerna som kor kommersiell trafik utan &ven beskriva marknaden for
upphandlad trafik. Det nast basta alternativet &r att all upphandlad trafik
bara har uppgift om huvudman och att all trafik som inte ar upphandlad
har ett féretagsnamn. Dessa variabler anvands for att klassificera varje
tur som upphandlad respektive kommersiell och ar darfor viktiga.

2. Oklar tackningsgrad i en del fall. Vissa veckor saknas trafik som varit
med tidigare och som vi vet fortfarande finns. Nacka-Kistabussen finns
till exempel inte med i v40 men finns med i v21 och v26. Oklart hur
mycket kommersiell trafik som aldrig funnits med. For att kunna dra
sakrare slutsatser om utbudsforandringar maste detta forbattras.
Transportstyrelsen bor aktivt utdva tillsyn sa att all kollektivtrafik anmaéls
till Samtrafiken i enlighet med Transportstyrelsens foreskrift.

3. Oklar definition av begreppet kollektivtrafik och darmed lite oklart vad
som ar "populationen”. Vilken gransdragningska goras mellan trafik
enligt tidtabell och trafik som kanske snarare ar att betrakta som "néjes-

eller chartertrafik”.

4. Det saknas annu koordinater for nagra hallplatser, framst i utlandet.
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For tAgplanerna ar de viktigaste forbattringsomrédena:

Battre ordning pa "variablerna” trafikeringsavtalstecknare, sokande och
operatdr. Dessa kan anvéandas for att beskriva trafiken i termer av
upphandlad/kommersiell och ar darfor viktiga. Datan ar redan nu
upplagd sé att det skulle vara mojligt att &ven beskriva de kommersiella
foretagens marknadsandelar (i tAgkilometer) av upphandlad trafik.
Trafikanalys har i skrivande stund inte fullt undersékt méjligheterna till
detta men avser att gora detta under 2013.

De empiriska resultaten baserat pa tagplanerna och tidtabellerna tyder &nnu sa
lange p& att mycket lite kommersiell trafik uppstatt som en effekt av reformerna.
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Trafikanalys ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken. Vi analyserar och
utvarderar féreslagna och genomférda atgarder inom transportpolitiken. Vi
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